
 

บทที่ 4 
ผลการศึกษา 

 

 การคนควาแบบอิสระ เร่ือง “พฤติกรรมการใชกาซ NGV เพื่อทดแทนน้ํามันเบนซินของ
ผูใชรถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหม” ไดเก็บรวบรวมดวยแบบสอบถามจํานวน 400 ตัวอยาง 
ซ่ึงสอบถามจากกลุมผูใชกาซธรรมชาติ NGV ท่ีมีเคร่ืองยนตระบบการจายน้ํามันแบบคารบูเรเตอร 
(ระบบดูด) จํานวน 200 ตัวอยาง และกลุมผูใชกาซธรรมชาติ NGV ท่ีมีเคร่ืองยนตระบบการจาย
น้ํามันแบบหัวฉีด จํานวน 200 ตัวอยาง ไดผลการศึกษาดังตอไปนี้ 

 4.1  การติดตั้งระบบกาซ NGV ในรถยนตสวนบุคคล 

 กาซธรรมชาติสําหรับรถยนต หรือ NGV เปนพลังงานทางเลือกท่ีใชเปนเช้ือเพลิงสําหรับ
รถยนตท่ีมีความปลอดภัย มีราคาถูก และเปนเช้ือเพลิงท่ีสะอาดไมสงผลกระทบตอสภาพแวดลอม 
โดยรถยนตทุกรุนและทุกประเภทสามารถติดต้ังอุปกรณ NGV ไดท้ังเคร่ืองยนตประเภท
คารบูเรเตอร และเคร่ืองยนตระบบหัวฉีด  

 สําหรับรถยนตท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ทดแทนน้ํามันเบนซิน ถาติดต้ังระบบ NGV 
เพียงแตปรับสวิตซเลือกใชเช้ือเพลิงเทานั้นก็จะสามารถเลือกใชน้ํามันเบนซิน หรือกาซธรรมชาติ
เปนเช้ือเพลิง ซ่ึงรูปแบบการใช NGV ทดแทนน้ํามันเบนซิน แบงออกเปน 2 ระบบ คือ   

1) ระบบฉีดกาซ หรือ Injection เหมาะกับเคร่ืองยนตหัวฉีด ประกอบดวยชุดอุปกรณหลัก 
คือ ชุดควบคุมอิเลคทรอนิคส อุปกรณปรับความดันอากาศ อุปกรณปรับเวลาการจุดระเบิดของ
เคร่ืองยนต สวิทซเลือกชนิดเช้ือเพลิง ถังกาซ ชุดจายกาซและตัวตรวจวัดออกซิเจน ระบบนี้จะมีการ
จายกาซดวยหัวฉีดท่ีทอไอดีของแตละสูบโดยเฉพาะ และควบคุมสวนผสมแบบใชอากาศพอดี เพื่อ
การเผาไหมที่สมบูรณ ซ่ึงจะใชกับเคร่ืองยนตหัวฉีดเทานั้น 

2) ระบบดูดกาซ หรือ Fumigation ซ่ึงเหมาะสําหรับรถเคร่ืองยนตคารบูเรเตอร จะมี
อุปกรณผสมกาซและอากาศ ทําหนาท่ีผสมอากาศท่ีเคร่ืองยนตดูดเขาไปกับกาซในอัตราสวนท่ี
เหมาะสมกับการเผาไหมกอนท่ีจายเขาเคร่ืองยนต อุปกรณหลัก ไดแก ถังกาซ หัวเติมกาซ หมอตม
หรืออุปกรณปรับความดันกาซ อุปกรณปรับเวลาการจุดระเบิดของเคร่ืองยนต และสวิตซเลือกชนิด
เช้ือเพลิง 
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 ระบบดูดกาซแบงรูปแบบควบคุมการจายกาซเปน 2 รูปแบบ คือ 

 1)   แบบวงจรเปด (Open Loop) ปริมาณกาซท่ีจายจะเขาไปผสมกับอากาศท่ีบริเวณทอ
รวมไอดี โดยอาศัยแรงดูดจากอากาศท่ีปอนเขาสูหองเผาไหม ท้ังนี้ปริมาณกาซท่ีจายจะขึ้นอยูกับ
การปรับต้ังสกรูปรับกาซหรือวาลวจายกาซท่ีผูติดต้ังทําการปรับแตง ซ่ึงจะทําใหไมสามารถควบคุม
ประสิทธิภาพการเผาไหมของกาซใหสมบูรณไดในทุกชวงการทํางานของเคร่ืองยนตตามสภาวะ
การขับข่ีตางๆ 

 2) แบบวงจรปด (Close Loop) นอกจากอุปกรณพื้นฐาน ระบบนี้ยังประกอบดวยชุด
ควบคุมอิเลคทรอนิคส (Electronic Control Unit) ชุดควบคุมการจายกาซ (Actuator) ตัวตรวจวัด
ตําแหนงปกผีเส้ือ (Throttle Position Sensor) และตัวตรวจวัดออกซิเจน (Oxygen Sensor) แบบวงจร
นี้จะควบคุมสวนผสมแบบใชอากาศพอดีสําหรับการเผาไหม ทําใหเกิดการเผาไหมของกาซ
สมบูรณ 

 รถยนตทุกยี่หอ ทุกประเภท สามารถติดต้ังระบบ NGV ได แตจะติดต้ังอุปกรณ NGV 
ระบบหัวฉีด หรือระบบดูด นั้น สามารถสังเกตไดจากทอรวมไอดี หากทอไอดีเปนพลาสติกซ่ึง
สวนมากเปนรถยนตรุนใหม จะตองติดต้ังระบบหัวฉีด แตถาทอรวมไอดีเปนโลหะซ่ึงสวนมากจะ
อยูในรถยนตรุนเกาควรติดต้ังเปนระบบดูดกาซ 

 คาใชจายในการติดต้ังอุปกรณ NGV ปจจุบันยังคงมีราคาสูง เนื่องจากอุปกรณระบบกาซ 
NGV แตละช้ินใชวัสดุท่ีมีคุณภาพสูง ผลิตอยางไดมาตรฐาน และตองนําเขาจากตางประเทศ ราคา
คาติดต้ังอุปกรณ NGV สําหรับเครื่องยนตเบนซินระบบดูดกาซ ราคาต้ังแต 45,000 – 65,000 บาท 
ข้ึนอยูกับประเภทของอุปกรณ  หากเปนแบบวงจรเปดจะมีราคาถูกกวาแบบวงจรปดท่ีให
ประสิทธิภาพดีกวา สวนราคาคาติดต้ังอุปกรณ NGV สําหรับเคร่ืองยนตเบนซินระบบฉีดกาซ ราคา
ต้ังแต 63,000 – 85,000 บาท ข้ึนอยูกับประเภทของอุปกรณเชนเดียวกับระบบดูดกาซ 

4.2   ขอมูลท่ัวไปของกลุมตัวอยาง 

 4.2.1   ขอมูลดานเศรษฐกิจและสังคมของกลุมตัวอยาง 

ขอมูลแสดงสภาพทางเศรษฐกิจและสังคมของกลุมตัวอยางรวบรวมไวในตารางท่ี 
4.1 จากกลุมตัวอยางจํานวน 400 ตัวอยาง แบงเปน 2 กลุม คือ ผูใชกาซ NGV ท่ีมีเคร่ืองยนตระบบ
การจายน้ํามันแบบคารบูเรเตอร (ระบบดูด) จํานวน 200 ตัวอยาง และกลุมผูใชกาซธรรมชาติ NGV 
ท่ีมีเคร่ืองยนตระบบการจายน้ํามันแบบหัวฉีด จํานวน 200 ตัวอยาง สรุปไดดังนี้ 
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เพศ จากตารางท่ี 4.1 พบวา เพศผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV 
ระบบดูดกาซท้ังหมดมีสัดสวนเพศชายมากกวาเพศหญิง โดยเพศชายมีจํานวน 128 คน คิดเปนรอยละ 
64.0 และเพศหญิงมีจํานวน 72 คน คิดเปนรอยละ 36.0 สวนกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีด
กาซมีเพศชายมากกวาเพศหญิงเชนกัน โดยมีเพศชายจํานวน 135 คน คิดเปนรอยละ 67.5 และเพศหญิง
จํานวน 65 คน คิดเปนรอยละ 32.5 จะเห็นวาสัดสวนของเพศชายตอเพศหญิงอยูท่ีประมาณ 2 ตอ 1 

จากการสํารวจอายุของผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูด
กาซ พบวากลุมตัวอยางท่ีมีอายุนอยท่ีสุดเทากับ 19 ป และมีอายุมากท่ีสุดเทากับ 65 ป โดยอายุเฉล่ีย
ของกลุมตัวอยางเทากับ 39.53 ป ถานําเอาอายุมาจัดกลุม 5 กลุมพบวา สวนใหญกวารอยละ 75 ของ
ตัวอยางท้ังหมดอยูในชวงอายุ 26 – 45 ป ขณะท่ีกลุมตัวอยางอายุต้ังแต 46 ปข้ึนไปมีรอยละ 28.5 และ
กลุมท่ีอายุไมเกิน 25 ปมีรอยละ 6.5 สวนกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ พบวากลุม
ตัวอยางท่ีมีอายุนอยท่ีสุดเทากับ 18 ป และมีอายุมากท่ีสุดเทากับ 64 ป โดยอายุเฉล่ียของกลุมตัวอยาง
เทากับ 38.17 ป ถานําเอาอายุมาจัดกลุม 5 กลุมพบวา สวนใหญกวารอยละ 72.5 ของตัวอยางท้ังหมดอยู
ในชวงอายุ 26 – 45 ป เชนเดียวกันกับกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ ขณะท่ีกลุม
ตัวอยางอายุต้ังแต 46 ปข้ึนไปมีรอยละ 41.5 และกลุมท่ีอายุไมเกิน 25 ปมีรอยละ 4 โดยจะเห็นวาชวง
อายุของกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV สวนใหญอยูในชวงอายุระหวาง 26 – 45 ป มากท่ีสุดท้ังสอง
กลุมตัวอยาง 

ทางดานระดับการศึกษา ผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูด
กาซ สวนใหญกวารอยละ 62 ของตัวอยางท้ังหมด จบการศึกษาระดับปริญญาตรี ขณะท่ีกลุมตัวอยาง
จบการศึกษาระดับปริญญาโทข้ึนไปมีรอยละ 18.5 และกลุมท่ีมีการศึกษาท่ีตํ่ากวาระดับปริญญาตรีมี
รอยละ 19.5 สวนกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ สวนใหญกวารอยละ 61.5 จบ
การศึกษาระดับปริญญาตรี ขณะท่ีกลุมตัวอยางจบการศกึษาระดับปริญญาโทข้ึนไปมีรอยละ 23.5 สวน
กลุมท่ีมีการศึกษาท่ีตํ่ากวาระดับปริญญาตรีมีรอยละ 15 

ทางดานอาชีพของผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ 
พบวาเปนพนักงานบริษัทเอกชนมากที่สุดจํานวน 80 คน คิดเปนรอยละ 40 ขาราชการ/พนักงาน
รัฐวิสาหกิจจํานวน 53 คน คิดเปนรอยละ 26.5 เจาของกิจการ/ธุรกิจสวนตัวจํานวน 44 คน คิดเปนรอย
ละ22 สวนกลุมรับจางและกลุมอ่ืนๆ มีรอยละ 11.5 สวนกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ 
เปนพนักงานบริษัทเอกชนมากท่ีสุดจํานวน 70 คน รอยละ 35 ขาราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจจํานวน 
63 คน รอยละ 31.5 เจาของกิจการ/ธุรกิจสวนตัวจํานวน 45 คน รอยละ22.5 สวนกลุมรับจางและกลุม
อ่ืนๆ มีสัดสวนใกลเคียงกัน ประมาณรอยละ 5 สวนอาชีพอ่ืนๆ ประกอบดวย นักศึกษา  เกษตรกร 
แมบาน และผูเกษียณอายุ 
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ตารางท่ี 4.1 สภาพทางเศรษฐกิจและสังคมของกลุมตัวอยาง 
หนวย : คน 

ลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคม 
ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

1. เพศ 
    หญิง 
    ชาย 

 
72 
128 

 
36.0 
64.0 

 
65 

135 

 
32.5 
67.5 

2. อาย ุ
ไมเกิน 25 ป 
ต้ังแต 26 – 35 ป 
ต้ังแต 36 – 45 ป 
ต้ังแต 46 – 55 ป  

    สูงกวา 55 ปข้ึนไป 

 
13 
60 
70 
42 
15 

 
6.5 

30.0 
35.0 
21.0 
7.5 

 
8 
65 
80 
43 
4 

 
4.0 

32.5 
40.0 
21.5 
20.0 

    อายุเฉลี่ย (ป) 39 ป 38 ป 

3. ระดับการศึกษา 
ประถมศึกษา 
มัธยมศึกษาตอนตน 
มัธยมศึกษาตอนปลายหรือ ปวช. 
อนุปริญญาหรือ ปวส.  

    ปริญญาตรี 
    ปริญญาโท 
    ปริญญาเอก 

 
4 
5 
6 
24 
124 
35 
2 

 
2.0 
2.5 
3.0 

12.0 
62.0 
17.5 
1.0 

 
1 
2 
7 
20 

123 
45 
2 

 
0.5 
1.0 
3.5 

10.0 
61.5 
22.5 
1.0 

4. อาชีพ 
รับราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 
เจาของกิจการ/ธุรกิจสวนตัว 
พนักงานบริษัท/หางราน 
รับจางท่ัวไป 

    อื่นๆ 

 
53 
44 
80 
7 
16 

 
26.5 
22.0 
40.0 
3.5 
8.0 

 
63 
45 
70 
12 
10 

 
31.5 
22.5 
35.0 
6.0 
5.0 

ท่ีมา : จากการศึกษา 
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ดานระดับรายไดผูตอบแบบสอบถาม พบวา กลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบ
ดูดกาซมีรายไดตํ่าท่ีสุดเทากับ 6,000 บาทตอเดือน และสูงสุดเทากับ 80,000 บาทตอเดือน โดยมี
รายไดเฉล่ียเทากับ 29,132.81 บาทตอเดือน ซ่ึงสวนใหญมีรายไดอยูในชวงต้ังแต 10,001 – 20,000 
บาทตอเดือนมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 26.5 รองลงมาคือระดับรายไดอยูในชวงต้ังแต 20,001 – 
30,000 บาทตอเดือน และตั้งแต 30,001 – 40,000 บาทตอเดือน คิดเปนรอยละ 25.5 และ 18.5 สวน
รายไดในชวงอ่ืนๆ พบวา ระดับรายไดไมเกิน 10,000 บาท มีรอยละ 9.5 สวนท่ีเหลืออีกรอยละ 8.5 
และ 7.5 มีรายไดอยูในชวงต้ังแต 40,001 – 50,000 บาทตอเดือน และต้ังแต 50,001 บาทข้ึนไป 

กลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซมีรายไดตํ่าท่ีสุดเทากับ 6,000 บาทตอ
เดือน และสูงสุดเทากับ 70,000 บาทตอเดือน โดยมีรายไดเฉล่ียเทากับ 29,136.13 บาทตอเดือน ซ่ึง
สวนใหญมีรายไดอยูในชวงต้ังแต 20,001 – 30,000 บาทตอเดือนมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 31.9 
รองลงมาคือระดับรายไดอยูในชวงต้ังแต 10,001 – 20,000 บาทตอเดือนและต้ังแต 30,001 – 40,000 
บาทตอเดือน คิดเปนรอยละ 28.3 และ 18.3 สวนรายไดของผูตอบแบบสอบถามในชวงอ่ืนๆ พบวา 
ระดับรายไดต้ังแต 40,001 – 50,000 บาทตอเดือน รอยละ 13.5 สวนท่ีเหลืออีกรอยละ 3.5 และ 3.1 มี
รายไดอยูในชวงต้ังแต 50,001 บาทข้ึนไปและไมเกิน 10,000 บาท ดังแสดงในตารางท่ี 4.2 

ตารางท่ี 4.2 รายไดของผูใชรถยนตสวนบุคคลกลุมตัวอยาง 
หนวย : คน 

รายได 
ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

ไมเกิน 10,000 บาท 
ต้ังแต 10,001 – 20,000 บาท 
ต้ังแต 20,001 – 30,000 บาท 
ต้ังแต 30,001 – 40,000 บาท 
ต้ังแต 40,001 – 50,000 บาท 
ต้ังแต 50,001 บาทข้ึนไป 

    ไมตอบแบบสอบถาม 

19 
53 
51 
37 
17 
15 
8 

9.5 
26.5 
25.5 
18.5 
8.5 
7.5 
4.0 

6 
54 
61 
36 
27 
7 
9 

3.1 
28.3 
31.9 
18.8 
13.5 
3.5 
4.5 

รวม 200 100.0 200 100.0 
รายไดเฉลี่ยตอเดือน 29,132.81 บาท 29,136.13 บาท 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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4.2.2  ลักษณะรถยนตสวนบุคคลของกลุมตัวอยาง 

ภาพรวมเกี่ยวกับรถยนตสวนบุคคลของกลุมตัวอยาง จากตารางท่ี 4.3 พบวา ประเภท
รถยนตของผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ สวนใหญมีรถยนตนั่ง
สวนบุคคลประเภทรถเกงสองตอนจํานวน 154 คน หรือกวารอยละ 77 รองลงมาไดแก ประเภทรถเกง
สองตอนแวนจํานวน 27 คน คิดเปนรอยละ 13.5 สวนกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ 
สวนใหญมีรถยนตนั่งสวนบุคคลประเภทรถเกงสองตอน เชนเดียวกันกับกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ 
NGV ระบบดูดกาซ คิดเปนรอยละ 73 รองลงมาไดแก ประเภทรถเกงสองตอนแวน มีรอยละ 15 

สวนยี่หอรถยนตของผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูด
กาซ สวนใหญกวารอยละ 38.5 ของตัวอยางท้ังหมดใชรถยนตยี่หอโตโยตา รองลงมาใชรถยนตยี่หอ
ฮอนดา รอยละ 20 สวนยี่หอรถท่ีเหลือ คือ นิสสัน มิตซูบิซิ ฟอรด อีซูซุ เชฟโรเลต และมาสดา มี
สัดสวนใกลเคียงกัน ประมาณกลุมละรอยละ 4-10  และยี่หออ่ืนๆ ประกอบดวย เบนซ บีเอ็มดับเบิลยู 
วอลโว ฮุนได และจีฟ สําหรับกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ สวนใหญกวารอยละ 
35.5 ใชยี่หอโตโยตา รองลงมาใชยี่หอฮอนดา รอยละ 22.5 สวนยี่หอรถอ่ืนๆคือ นิสสัน มิตซูบิซิ 
ฟอรด อีซูซุ เชฟโรเลต และมาสดา  มีสัดสวนใกลเคียงกัน ประมาณกลุมละรอยละ 4-10 สวนรถยนต
ยี่หออ่ืนๆ ประกอบดวย เบนซ บีเอ็มดับเบิลยู วอลโว ฮุนได และจีฟ เชนเดียวกับกลุมใชรถยนตระบบ
ดูดกาซ 

ขนาดรถยนตของผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ 
สวนใหญกวารอยละ 40 ของตัวอยางท้ังหมดใชรถยนตนั่งสวนบุคคลขนาด 1,500 – 1,800 ซีซี 
รองลงมาใชรถยนตนั่งสวนบุคคลขนาดไมเกิน 1,500 ซีซี รอยละ 25 ของตัวอยางท้ังหมด สําหรับ
กลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ สวนใหญกวารอยละ 50.5 ของตัวอยางท้ังหมดใช
รถยนตนั่งสวนบุคคลขนาด 1,500 – 1,800 ซีซี  เชนเดียวกับผูใชรถยนตกาซ NGV ระบบดูดกาซ 
รองลงมาใชรถยนตนั่งสวนบุคคลขนาดสูงกวา 2,100 ซีซี รอยละ 21.5 ของตัวอยางท้ังหมด 

อายุของรถยนตผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ 
พบวาสวนใหญอายุของรถยนตมากกวา 3 ป แตไมเกิน 6 ป คิดเปนรอยละ 32 ของกลุมตัวอยาง
ท้ังหมด รองลงมาคือชวงอายุมากกวา 9 ป รอยละ 31.5 สวนท่ีเหลืออีกรอยละ 31 และ 5.5 มีอายุ
มากกวา 6 ป แตไมเกิน 9 ป และอายุรถยนตไมเกิน 3 ป สําหรับกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบ
ฉีดกาซ พบวาสวนใหญอายุของรถยนตมากกวา 3 ป แตไมเกิน 6 ป คิดเปนรอยละ 42 ของกลุม
ตัวอยางท้ังหมด รองลงมาคือ มีชวงอายุมากกวา 6 ป แตไมเกิน 9 ป รอยละ 27.5 สวนท่ีเหลือมีชวง
อายุมากกวา 9 ป และอายุรถยนตไมเกิน 3 ป คิดเปนรอยละ 19 และ 11.5 ตามลําดับ 
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ตารางท่ี 4.3   ลักษณะรถยนตสวนบุคคลของผูใชรถยนตกลุมตัวอยาง 

หนวย : คน 

ลักษณะรถยนตสวนบุคคล 
ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ จํานวน  รอยละ 
1. ประเภทของรถยนตนั่งสวนบุคคล 
รถเกงตอนเดยีว 
รถเกงสองตอน 
รถเกงสองตอนแวน 
รถยนตนั่งสองตอนทายบรรทุก 

 
1 

154 
27 
18 

 
0.5 

77.0 
13.5 
9.0 

 
2 

146 
30 
22 

 
1.0 
73.0 
15.0 
11.0 

2. ยี่หอรถยนตนั่งสวนบุคคล 
โตโยตา 
ฮอนดา 
นิสสัน 
มิตซูบิซิ 

    ฟอรด 
    อีซูซุ 
    เชฟโรเล็ต 
    มาสดา 
    อื่นๆ 

 
77 
40 
20 
18 
9 
7 
7 
7 
15 

 
38.5 
20.0 
10.0 
9.0 
4.5 
3.5 
3.5 
3.5 
7.5 

 
71 
45 
18 
20 
14 
8 
6 
7 
11 

 
35.5 
22.5 
9.0 
10.0 
7.0 
4.0 
3.0 
3.5 
5.5 

3. ขนาดเครื่องยนตของรถยนต 
ขนาดไมเกิน 1,500 ซีซ ี
ขนาด 1,501 – 1,800 ซีซี 
ขนาด 1,801 – 2,100 ซีซี 

    ขนาดสูงกวา 2,100 ซีซ ี

 
50 
80 
29 
41 

 
25.0 
40.0 
14.5 
20.5 

 
34 
101 
22 
43 

 
17.0 
50.5 
11.0 
21.5 

4. อายุของรถยนต 
ไมเกิน 3 ป 
มากกวา 3 ป –ไมเกิน 6 ป 
มากกวา 6 ป –ไมเกิน 9 ป 

    มากกวา 9 ป 

 
11 
64 
62 
63 

 
5.5 

32.0 
31.0 
31.5 

 
23 
84 
55 
38 

 
11.5 
42.0 
27.5 
19.0 

ท่ีมา : จากการศึกษา 
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เม่ือจําแนกประเภทรถยนตสวนบุคคลที่ผูใชรถยนตสวนบุคคลนํามาติดต้ังระบบกาซ 
NGV ตามยี่หอรถยนต ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ จากตารางท่ี 4.4 จะพบวา ยี่หอรถยนต 
ไดแก โตโยตา ฮอนดา มิตซูบิซิ  ฟอรด เชฟโรเลต มาสดา และยี่หออ่ืนๆ  สวนใหญประมาณรอยละ 
70-80จะเปนประเภทรถเกงสองตอน โดยรองลงมาจะเปนรถประเภทรถเกงสองตอนแวน สวน
รถยนตยี่หอ นิสสัน สวนใหญรอยละ 85 เปนรถยนตประเภทรถเกงสองตอน ท่ีเหลือรอยละ 15 เปน
รถยนตสองตอนทายบรรทุก และยี่หออิซูซุ เปนรถยนตประเภทนั่งสองตอนทายบรรทุกท้ังหมด   

ตารางท่ี 4.4  ประเภทรถยนตสวนบุคคล จําแนกตามยี่หอรถยนตของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ 

 หนวย : คน 

ยี่หอรถยนต 
ประเภทรถยนต 

รวม 
รถเกงตอนเดียว รถเกงสองตอน 

รถเกงสองตอน
แวน 

รถยนตน่ังสอง
ตอนทายบรรทุก 

โตโยตา 0 60 11 6 77 
 (0.0) (77.9) (14.3) (7.8) (100.0) 
ฮอนดา 0 32 8 0 40 
 (0) (80.0) (20.0) (0) (100.0) 
นิสสัน 0 17 0 3 20 
 (0.0) (85.0) (0.0) (15.0) (100.0) 
มิตซูบิซิ 0 12 4 2 18 
 (0.0) (66.7) (22.2) (11.1) (100.0) 
ฟอรด 0 8 1 0 9 
 (0.0) (88.9) (11.1) (0.0) (100.0) 
อิซูซ ุ 0 0 0 7 7 
 (0.0) (0.0) (0.0) (100.0) (100.0) 
เชฟโรเลต 0 7 0 0 7 
 (0.0) (100.0) (0.0) (0.0) (100.0) 
มาสดา 0 7 0 0 7 
 (0.0) (100.0) (0.0) (0.0) (100.0) 
อื่นๆ 1 11 3 0 15 
 (6.7) (73.3) (20.0) (0.0) (100.0) 
รวม 1 154 27 18 200 

 (0.5) (77.0) (13.5) (9.0) (100.0) 

ท่ีมา : จากการคํานวณ 
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สวนกลุมผูติดต้ังระบบฉีดกาซ เม่ือจําแนกประเภทรถยนตท่ีผูใชรถยนตสวนบุคคล
นํามาติดต้ังระบบกาซ NGV ตามยี่หอ จะพบวา รถยนตยี่หอ โตโยตา ฮอนดา มิตซูบิซิ  ฟอรด และยี่หอ
อ่ืนๆ  สวนใหญกวารอยละ 70-80 เปนรถยนตประเภทรถเกงสองตอน โดยรองลงมาจะเปนรถประเภท
รถเกงสองตอนแวน โดยรถยนตยี่หอนิสสัน และมาสดา สวนใหญเปนรถยนตประเภทรถเกงสองตอน 
รองลงมาเปนรถยนตสองตอนทายบรรทุก  โดยยี่หอเชฟโรเลต เปนรถยนตเกงสองตอนเพียงประเภท
เดียว และยี่หออิซูซุ เปนรถยนตประเภทนั่งสองตอนทายบรรทุกท้ังหมดเชนกัน ดังตารางท่ี 4.5 

ตารางท่ี 4.5  ประเภทรถยนตสวนบุคคล จําแนกตามยี่หอรถยนตของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ 
 หนวย : คน 

ยี่หอรถยนต 
ประเภทรถยนต 

รวม 
รถเกงตอนเดียว รถเกงสองตอน 

รถเกงสองตอน
แวน 

รถยนตน่ังสอง
ตอนทายบรรทุก 

โตโยตา 0 50 12 9 71 
 (0.0) (70.4) (16.9) (12.7) (100.0) 
ฮอนดา 0 36 9 0 45 
 (0.0) (80.0) (20.0) (0.0) (100.0) 
นิสสัน 0 16 0 2 18 
 (0.0) (88.9) (0.0) (11.1) (100.0) 
มิตซูบิซิ 0 15 3 2 20 
 (0.0) (75.0) (15.0) (10.0) (100.0) 
ฟอรด 0 9 3 2 14 
 (0.0) (64.3) (21.4) (14.3) (100.0) 
อิซูซ ุ 0 0 2 6 8 
 (0.0) (0.0) (25.0) (75.0) (100.0) 
เชฟโรเลต 0 6 0 0 6 
 (0.0) (100.0) (0.0) (0.0) (100.0) 
มาสดา 0 6 0 1 9 
 (0) (85.7) (0.0) (14.3) (100.0) 
อื่นๆ 2 8 1 0 9 
 (18.2) (72.7) (9.1) (0.0) (100.0) 
รวม 2 146 30 22 200 

 (1.0) (73.0) (15.0) (11.0) (100.0) 

ท่ีมา : จากการคํานวณ 
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เม่ือจําแนกขนาดเคร่ืองยนตตามประเภทรถยนต ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูด
กาซ จะพบวา รถยนตประเภทรถเกงตอนเดียว มีขนาดเคร่ืองยนตไมเกิน 1,500 ซีซี โดยประเภทรถ
เกงสองตอนสวนใหญถึงรอยละ 50 มีเคร่ืองยนตขนาด 1,501 – 1,800 ซีซี รองลงมามีขนาดไมเกิน 
1,500ซีซี หรือรอยละ 31.8 สวนรถยนตประเภทสองตอนแวน สวนใหญกวารอยละ 59.3 มีขนาด
เคร่ืองยนตสูงกวา 2,100 ซีซี รองลงมามีเคร่ืองยนตขนาดต้ังแต 1,801 – 2,100 ซีซี หรือรอยละ 37 
สวนรถยนตประเภทนั่งสองตอนทายบรรทุก สวนใหญรอยละ 88.9 มีขนาดเคร่ืองยนตสูงกวา 2,100 
ซีซี สวนท่ีเหลือมีเคร่ืองยนตขนาด 1,501 – 1,800 ซีซี หรือรอยละ11.1 รายละเอียดตามตารางท่ี 4.6 

จากผลการศึกษาจะเห็นวารถยนตประเภทเกงสองตอน สวนใหญมีขนาดเคร่ืองยนต
อยูระหวาง 1,500 – 1,800 ซีซี ซ่ึงเปนเคร่ืองยนตขนาดกลางท่ีมีอัตราการส้ินเปลืองน้ํามันเช้ือเพลิง
ประมาณ 12-16 กิโลเมตรตอลิตร โดยรถยนตประเภทสองตอนแวน และรถยนตนั่งสองตอนทาย
บรรทุก จะมีขนาดเคร่ืองยนตต้ังแต 1,801 ซีซีถึงสูงกวา 2,100 ซีซี ซ่ึงเปนเคร่ืองยนตท่ีมีขนาดใหญ 
โดยปกติแลวจะมีอัตราการส้ินเปลืองน้ํามันเช้ือเพลิงประมาณ 8-10 กิโลเมตรตอลิตร ซ่ึงส้ินเปลือง
เช้ือเพลิงสูงกวาเคร่ืองยนตขนาดเล็ก 

ตารางท่ี 4.6   ขนาดเคร่ืองยนต จําแนกตามประเภทรถยนตของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ 

 หนวย : คน 

ประเภทรถยนต 
ขนาดเครื่องยนต 

รวม ไมเกิน 1,500 
ซีซ ี

ขนาด 1,501-
1,800 ซีซี 

ขนาด 1,801-
2,100 ซีซี 

ขนาดสูงกวา 
2,100 ซีซี 

รถเกงตอนเดียว 1 0 0 0 1 
 (100.0) (0.0) (0.0) (0.0) (100.0) 
รถเกงสองตอน 49 77 19 9 154 
 (31.8) (50.0) (12.3) (5.8) (100.0) 
รถเกงสองตอนแวน 0 1 10 16 27 
 (0.0) (3.7) (37.0) (59.3) (100.0) 
รถยนตน่ังสองตอนทาย
บรรทุก 

0 2 0 16 18 
(0.0) (11.1) (0.0) (88.9) (100.0) 

รวม 50 80 29 41 200 
 (25.0) (40.0) (14.5) (20.5) (100.0) 

ท่ีมา : จากการคํานวณ 
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เม่ือจําแนกขนาดเครื่องยนตตามประเภทรถยนต ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีด
กาซ จะพบวา รถยนตประเภทรถเกงตอนเดียว มีเคร่ืองยนตขนาด 1,501 – 1,800 ซีซี โดยประเภท
รถเกงสองตอนสวนใหญถึงรอยละ 64.4 มีเครื่องยนตขนาด 1,501 – 1,800 ซีซี รองลงมามีขนาด
ไมเกิน 1,500ซีซี หรือรอยละ 22.6 สวนรถยนตประเภทสองตอนแวน สวนใหญกวารอยละ 56.7 
มีขนาดเครื่องยนตสูงกวา 2,100 ซีซี รองลงมามีเครื่องยนตขนาดตั้งแต 1,801 – 2,100 ซีซี หรือ
รอยละ 26.7 สวนรถยนตประเภทนั ่งสองตอนทายบรรทุก  สวนใหญรอยละ 68.2 มีขนาด
เครื่องยนตสูงกวา 2,100 ซีซี รองลงมามีเครื่องยนตขนาด 1,801 – 2,100 ซีซี หรือรอยละ27.3 
รายละเอียดตามตารางท่ี 4.7 

จากผลการศึกษาจะเห็นวารถยนตประเภทเกงสองตอน สวนใหญมีขนาดเคร่ืองยนต
อยูระหวาง 1,500 – 1,800 ซีซี โดยรถยนตประเภทสองตอนแวน และรถยนตนั่งสองตอนทาย
บรรทุก จะมีขนาดเคร่ืองยนตต้ังแต 1,801 ซีซีถึงสูงกวา 2,100 ซีซี ซ่ึงเปนเครื่องยนตขนาดกลาง 
และเคร่ืองยนตท่ีมีขนาดใหญ ท่ีมีอัตราการส้ินเปลืองน้ํามันเช้ือเพลิงสูงกวาเคร่ืองยนตขนาดเล็ก ซ่ึง
มีลักษณะท่ีคลายกับกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ 

 
ตารางท่ี 4.7   ขนาดเคร่ืองยนต จําแนกตามประเภทรถยนตของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ 

 หนวย : คน 

ประเภทรถยนต 
ขนาดเครื่องยนต 

รวม ไมเกิน 1,500 
ซีซ ี

ขนาด 1,501-
1,800 ซีซี 

ขนาด 1,801-
2,100 ซีซี 

ขนาดสูงกวา 
2,100 ซีซี 

รถเกงตอนเดียว 0  2 0 0 2 
 (0) (100.0) (0.0) (0.0) (100.0) 
รถเกงสองตอน 33 94 8 11 146 
 (22.6) (64.4) (5.5) (7.5) (100.0) 
รถเกงสองตอนแวน 1 4 8 17 30 
 (3.3) (13.3) (26.7) (56.7) (100.0) 
รถยนตน่ังสองตอนทาย
บรรทุก 

0 1 6 15 22 
(0.0) (4.5) (27.3) (68.2) (100.0) 

รวม 34 101 22 43 200 
 (17.0) (50.5) (11.0) (21.5) (100.0) 

ท่ีมา : จากการคํานวณ 
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4.2.3 จํานวนระยะทางในการเดินทางเฉล่ียตอวันของผูใชรถยนตกลุมตัวอยาง 

 ในการศึกษาพฤติกรรมและความเต็มใจท่ีจะจายคาติดต้ังระบบกาซ NGV ในรถยนต
สวนบุคคล นั้น ไดสอบถามถึงจํานวนระยะทางท่ีใชในการเดินทางโดยเฉล่ียตอวันของผูใชรถยนต
สวนบุคคล เพื่อใหทราบวาระยะทางในการเดินทางนั้นมีผลตอการตัดสินใจในการติดต้ังระบบกาซ 
NGV หรือไม 

จากการศึกษา พบวา ระยะทางท่ีใชรถยนตสวนบุคคลในการเดินทางของผูตอบ
แบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ มีระยะทางในการเดินทางนอยท่ีสุด
เทากับ 30 ก.ม.ตอวัน และมากท่ีสุดเทากับ 170 ก.ม.ตอวัน โดยมีระยะทางในการเดินทางเฉล่ีย
เทากับ 64.65 ก.ม.ตอวัน และเม่ือนําเอาระยะทางในการเดินทางตอวันมาจัดกลุม พบวา สวนใหญ
กวารอยละ 38.5 ของตัวอยางท้ังหมด ใชรถยนตในการเดินทางโดยเฉล่ียไมเกิน 50 ก.ม. ตอวัน 
รองลงมาใชรถยนตในการเดินทางโดยเฉล่ีย ต้ังแต 51 – 70 ก.ม. และระยะทางต้ังแต 71 – 90 ก.ม. 
คิดเปนรอยละ 34 และ 18.5 ตามลําดับ 

สําหรับกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ มีระยะทางนอยท่ีสุดเทากับ 20 
ก.ม.ตอวัน และมากท่ีสุดเทากับ 140 ก.ม.ตอวัน โดยมีระยะทางในการเดินทางเฉล่ียเทากับ 58.38 
ก.ม.ตอวัน และเม่ือนําเอาระยะทางในการเดินทางตอวันมาจัดกลุม พบวา สวนใหญกวารอยละ 50 
ของตัวอยางท้ังหมดใชรถยนตในการเดินทางโดยเฉล่ีย ไมเกิน 50 ก.ม.ตอวัน รองลงมาใชรถยนต
ในการเดินทางโดยเฉล่ีย ระยะทางต้ังแต 51 – 70 ก.ม. และต้ังแต 71 – 90 ก.ม. คิดเปนรอยละ 33 
และ 10 ตามลําดับเชนเดียวกับผูใชรถยนตกาซ NGV ระบบดูดกาซ ดังแสดงในตารางท่ี 4.8 

ตารางท่ี 4.8   ระยะทางในการเดินทางตอวันของผูใชรถยนตกลุมตัวอยาง 
หนวย : คน 

ระยะทางในการเดินทางตอวัน 
ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

ไมเกิน 50 ก.ม. 
ระยะทางต้ังแต 51 – 70 ก.ม. 
ระยะทางต้ังแต 71 – 90 ก.ม. 

    มากกวา 90 ก.ม. 

77 
68 
37 
18 

38.5 
34.0 
18.5 
9.0 

100 
66 
20 
14 

50.0 
33.0 

       10.0 
7.0 

   ระยะทางในการเดนิทางเฉล่ียตอวนั 64.65 กิโลเมตร 58.38 กิโลเมตร 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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4.2.4   คาใชจายคาน้ํามันเฉล่ียตอเดือนของผูใชรถยนตกลุมตัวอยาง 

จากการศึกษาไดสอบถามถึงคาใชจายคาน้ํามันเช้ือเพลิงท่ีผูใชรถยนตสวนบุคคลจาย
โดยเฉล่ียตอเดือนกอนท่ีจะมีการติดต้ังระบบกาซ NGV นั้น พบวา คาใชจายคาน้ํามันเฉล่ียตอเดือน
ของผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ มีมูลคานอยท่ีสุดเทากับ 
3,000 บาทตอเดือน และมากท่ีสุดเทากับ 12,000 บาทตอเดือน โดยมีคาใชจายคาน้ํามันเฉล่ียเทากับ 
5,765.25 บาทตอเดือน และเม่ือนําเอาคาใชจายคาน้ํามันตอเดือนมาจัดกลุม พบวา มีคาใชจายคา
น้ํามันต้ังแต 4,001- 6,000 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 39 ของตัวอยางท้ังหมด รองลงมามี
คาใชจายคาน้ํามันไมเกิน 4,000 บาท และมีคาใชจายคาน้ํามันต้ังแต 6,001- 8,000 บาท คิดเปนรอย
ละ 25.5 และ 24 ตามลําดับ 

สําหรับกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ คาใชจายคาน้ํามันเฉล่ียตอ
เดือนมีมูลคานอยท่ีสุดเทากับ 1,280 บาท และมากท่ีสุดเทากับ 12,000 บาท โดยมีคาใชจายคาน้ํามัน
เฉล่ียเทากับ 5,207.30 บาทตอเดือน และเม่ือนําเอาคาใชจายคาน้ํามันตอเดือนมาจัดกลุม พบวาสวน
ใหญกวารอยละ 49 มีคาใชจายคาน้ํามันต้ังแต 4,001- 6,000 บาทมากท่ีสุด รองลงมามีคาใชจายคา
น้ํามันไมเกิน 4,000 บาท และมีคาใชจายคาน้ํามันต้ังแต 6,001- 8,000 บาท คิดเปนรอยละ 31 และ 
14 ตามลําดับ ดังแสดงในตารางท่ี 4.9 

ตารางท่ี 4.9   คาใชจายน้ํามันรถตอเดือนของผูใชรถยนตกลุมตัวอยาง 

หนวย : คน 

คาใชจายคาน้าํมันตอเดือน 
ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ไมเกิน 4,000 บาท 
ต้ังแต 4,001- 6,000 บาท 
ต้ังแต 6,001- 8,000 บาท 

    มากกวา 8,000 บาท 

51 
78 
48 
23 

25.5 
39.0 
24.0 
11.5 

62 
98 
28 
12 

31.0 
49.0 
14.0 
6.0 

คาใชจายคาน้าํมันเฉล่ียตอเดอืน 5,765.25 บาท 5,207.30 บาท 

ท่ีมา : จากการศึกษา 
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เม่ือจําแนกคาใชจายคาน้ํามันรถเฉล่ียตอเดือน ตามขนาดเคร่ืองยนตของผูใชรถยนต
สวนบุคคลกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ พบวา รถยนตท่ีมีขนาดเคร่ืองยนตไมเกิน 
1,500 ซีซี สวนใหญกวารอยละ 50 มีคาใชจายคาน้ํามันไมเกิน 4,000 บาท และมีคาน้ํามันเฉล่ีย
เทากับ 4,821 บาท รถยนตท่ีมีขนาดเคร่ืองยนต ต้ังแต 1,501-1,800 ซีซี สวนใหญรอยละ 46.3 มี
คาใชจายคาน้ํามันต้ังแต 4,001-6,000 บาท และมีคาน้ํามันเฉล่ียเทากับ 5,466.25 บาท  โดยรถยนตท่ี
มีขนาดเคร่ืองยนต ต้ังแต 1,801-2,100 ซีซี สวนใหญรอยละ 51.7 มีคาใชจายคาน้ํามัน ต้ังแต 6,001-
8,000 บาท และมีคาน้ํามันเฉล่ียเทากับ 6,589.66 บาท  สวนรถยนตท่ีมีขนาดเคร่ืองยนตสูงกวา 
2,100 ซีซี มีคาใชจายคาน้ํามันต้ังแต 4,001-6,000 บาท มากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 36.6 โดยมีคาใชจาย
คาน้ํามัน ต้ังแต 6,000  บาทข้ึนไปกวารอยละ 53 และมีคาน้ํามันเฉล่ียเทากับ 6,917.07 บาท ดัง
ตารางท่ี 4.10 

จากผลการศึกษา จะสังเกตไดวา เม่ือขนาดเคร่ืองยนตของรถยนตมีขนาดสูงข้ึน คา
น้ํามันเฉล่ียจะเพิ่มข้ึนตามไปดวย แสดงใหเห็นวาขนาดเครื่องยนต มีผลตออัตราการส้ินเปลืองของ
น้ํามันเช้ือเพลิง ทําใหคาใชจายคาน้ํามันเช้ือเพลิงของผูใชรถยนตสวนบุคคลมีมูลคาสูงเชนกัน 

ตารางท่ี 4.10   คาใชจายคาน้าํมันตอเดือนจาํแนกตามขนาดเคร่ืองยนตของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบ
ดูดกาซ 

 หนวย : คน 

ขนาดเครื่องยนต 

คาใชจายคานํ้ามัน 

รวม 
คานํ้ามัน
เฉล่ีย
(บาท) 

ไมเกิน 
4,000 บาท 

ต้ังแต 4,001-
6,000 บาท 

ต้ังแต 6,001-
8,000บาท 

มากกวา 
8,000 บาท 

ไมเกิน 1,500 ซีซี 25  17 6 2 50 4,821 
 (50.0) (34.0) (12.0) (4.0) (100.0)  
ขนาด 1,501-1,800 ซีซี 22 37 16 5 80 5,466.25 
 (27.5) (46.3) (20.0) (6.3) (100.0)  
ขนาด 1,801-2,100 ซีซี 0 9 15 5 29 6,589.66 
 (0.0) (31.0) (51.7) (17.2) (100.0)  
สูงกวา 2,100 ซีซี 4 15 11 11 41 6,917.07 

(9.8) (36.6) (26.8) (26.8) (100.0)  
รวม 51 78 48 23 200 5,765.25 
 (25.5) (39.0) (24.0) (11.5) (100.0)  

ท่ีมา : จากการคํานวณ 
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เม่ือจําแนกคาใชจายคาน้ํามันรถเฉล่ียตอเดือนตามขนาดเคร่ืองยนตของผูใชรถยนต
สวนบุคคล กลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ พบวา รถยนตท่ีมีขนาดเคร่ืองยนตไมเกิน 
1,500 ซีซี สวนใหญกวารอยละ 52.9 มีคาใชจายคาน้ํามันต้ังแต 4,001-6,000 บาทและมีคาน้ํามัน
เฉล่ียเทากับ 4,445.59 บาท โดยรถยนตท่ีมีขนาดเคร่ืองยนต ต้ังแต 1,501-1,800 ซีซี สวนใหญรอย
ละ 47.5 มีคาใชจายคาน้ํามันต้ังแต 4,001-6,000 บาทและมีคาน้ํามันเฉล่ียเทากับ 4,625.84 บาท สวน
รถยนตท่ีมีขนาดเคร่ืองยนต ต้ังแต 1,801-2,100 ซีซี สวนใหญรอยละ 63.6 มีคาใชจายคาน้ํามัน 
ต้ังแต 4,001-6,000 บาทเชนกันโดยมีคาน้ํามันเฉล่ียเทากับ 5,740.91 บาท และรถยนตท่ีมีขนาด
เคร่ืองยนตสูงกวา 2,100 ซีซี มีคาใชจายคาน้ํามันต้ังแต 4,001-6,000 บาท มากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 
41.9 โดยมีคาใชจายคาน้ํามัน ต้ังแต 6,000  บาทข้ึนไป กวารอยละ 55.8 และมีคาน้ํามันเฉล่ียเทากับ 
6,902.33 บาท ดังตารางท่ี 4.11 

จากผลการศึกษา จะสังเกตไดวาเม่ือขนาดเครื่องยนตของรถยนตมีขนาดใหญข้ึน มี
แนวโนมท่ีจะมีผลตออัตราการส้ินเปลืองของนํ้ามันเช้ือเพลิง ทําใหคาใชจายคาน้ํามันเช้ือเพลิงของ
ผูใชรถยนตสวนบุคคลมีมูลคาสูงข้ึนตามไปดวย เชนเดียวกับกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบ
ดูดกาซ  

ตารางท่ี 4.11   คาใชจายคาน้าํมันตอเดือนจาํแนกตามขนาดเคร่ืองยนตของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบ
ฉีดกาซ 

 หนวย : คน 

ขนาดเครื่องยนต 
คาใชจายคานํ้ามัน 

รวม 
คานํ้ามัน
เฉล่ีย
(บาท) 

ไมเกิน 
4,000 บาท 

ต้ังแต 4,001-
6,000 บาท 

ต้ังแต 6,001-
8,000 บาท 

มากกวา 
8,000 บาท 

ไมเกิน 1,500 ซีซี 13  18 3 0 34 4,445.59 
 (38.2) (52.9) (8.8) (0.0) (100.0)  
ขนาด 1,501-1,800 ซีซี 44 48 8 1 101 4,625.84 
 (43.6) (47.5) (7.9) (1.0) (100.0)  
ขนาด 1,801-2,100 ซีซี 4 14 2 2 22 5,740.91 
 (18.2) (63.6) (9.1) (9.1) (100.0)  
สูงกวา 2,100 ซีซี 1 18 15 9 43 6,902.33 

(2.3) (41.9) (34.9) (20.9) (100.0)  
รวม 62 98 28 12 200 5,207.30 
 (31.0) (49.0) (14.0) (6.0) (100.0)  

ท่ีมา : จากการคํานวณ 
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เม่ือจําแนกคาใชจายคาน้ํามันเฉล่ียตอเดือนตามจํานวนระยะทางในการเดินทางของ
ผูใชรถยนตสวนบุคคล กลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ พบวา จํานวนระยะทางในการ
เดินทางท่ีไมเกิน 50 กิโลเมตร  สวนใหญกวารอยละ 63.6 มีคาใชจายคาน้ํามันไมเกิน 4,000 บาท 
และมีคาน้ํามันเฉล่ียเทากับ 4,259.09 บาทโดยจํานวนระยะทางท่ีใชรถยนตต้ังแต 51-70 กิโลเมตร 
สวนใหญกวารอยละ 80 มีคาใชจายคาน้ํามันต้ังแต 4,001-8,000 บาทและมีคาน้ํามันเฉล่ียเทากับ 
5,798.53 บาท สวนจํานวนระยะทางท่ีใชรถยนตต้ังแต 71-90 กิโลเมตร สวนใหญกวารอยละ 70 มี
คาใชจายคาน้ํามัน ต้ังแต 6,000 บาทข้ึนไป โดยมีคาน้ํามันเฉล่ียเทากับ 7,237.84 บาท และจํานวน
ระยะทางท่ีใชรถยนตมากกวา 90 กิโลเมตร สวนใหญกวารอยละ 55.6 จะมีคาใชจายคาน้ํามันท่ี
มากกวา 8,000 บาท และมีคาน้ํามันเฉล่ียเทากับ 9,055.56 บาท ดังตารางท่ี 4.12 

จากผลการศึกษา จะเห็นวาเม่ือระยะทางในการเดินทางเพ่ิมข้ึน คาใชจายคาน้ํามัน
เช้ือเพลิงของผูใชรถยนตสวนบุคคลจะมีมูลคาสูงข้ึนตามไปดวยเชนกัน  

ตารางท่ี 4.12   คาใชจายคาน้าํมันตอเดือนจาํแนกตามจํานวนระยะทางท่ีใชรถยนตเฉล่ียตอวนัของ
กลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ 

 หนวย : คน 

ชวงระยะทาง 

คาใชจายคานํ้ามัน 

รวม 
คานํ้ามัน

เฉล่ีย (บาท) ไมเกิน 
4,000 บาท 

ต้ังแต 4,001-
6,000 บาท 

ต้ังแต 4,001-
6,000 บาท 

มากกวา 
8,000 บาท 

ไมเกิน 50 ก.ม. 49  28 0 0 77 4,259.09 
 (63.6) (36.4) (0.0) (0.0) (100.0)  
ต้ังแต 51-70 ก.ม. 2 39 26 1 68 5,798.53 
 (2.9) (57.4) (38.2) (1.5) (100.0)  
ต้ังแต 71-90 ก.ม. 0 11 14 12 37 7,237.84 
 (0.0) (29.7) (37.8) (32.4) (100.0)  
มากกวา 90 ก.ม. 0 0 8 10 18 9,055.56 

(0.0) (0.0) (44.4) (55.6) (100.0)  
รวม 51 78 48 23 200 5,765.25 

 (25.5) (39.0) (24.0) (11.5) (100.0)  

ท่ีมา : จากการคํานวณ 
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เม่ือจําแนกคาใชจายคาน้ํามันเฉล่ียตอเดือนตามจํานวนระยะทางในการเดินทางของ
ผูใชรถยนตสวนบุคคล กลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ พบวา จํานวนระยะทางในการ
เดินทางท่ีไมเกิน 50 กิโลเมตร สวนใหญมีคาใชจายคาน้ํามันไมเกิน 6,000 บาท และมีคาน้ํามันเฉล่ีย
เทากับ 4,166.10 บาท โดยจํานวนระยะทางที่ใชรถยนตต้ังแต 51-70 กิโลเมตร สวนใหญหรือรอยละ 
69.7 มีคาใชจายคาน้ํามันต้ังแต 4,001-6,000 บาทและมีคาน้ํามันเฉล่ียเทากับ 5,509.85 บาท สวน
จํานวนระยะทางท่ีใชรถยนตต้ังแต 71-90 กิโลเมตร สวนใหญมีคาใชจายคาน้ํามัน ต้ังแต 4,000 - 
6,000 บาท และมีคาน้ํามันเฉล่ียเทากับ 6,960 บาท สําหรับจํานวนระยะทางท่ีใชรถยนตมากกวา 90 
กิโลเมตร จะมีคาใชจายคาน้ํามันต้ังแต 6,001- 8,000 บาท และมีคาน้ํามันเฉล่ียเทากับ 8,714.29 บาท 
ดังตารางท่ี 4.13 

จากผลการศึกษา จะเห็นวานอกจากขนาดของเคร่ืองยนตท่ีมีผลตออัตราการ
ส้ินเปลืองเช้ือเพลิงแลว ระยะทางในการเดินทางท่ีเพิ่มข้ึน มีผลตอคาใชจายคาน้ํามันเช้ือเพลิงของ
ผูใชรถยนตสวนบุคคลมีมูลคาสูงข้ึนเชนกัน 

ตารางท่ี 4.13   คาใชจายคาน้าํมันตอเดือนจาํแนกตามจํานวนระยะทางท่ีใชรถยนตเฉล่ียตอวนัของ
กลุมผูใชกาซ NGV ระบบระบบฉีดกาซ 

 หนวย : คน 

ชวงระยะทาง 
คาใชจายคานํ้ามัน 

รวม 
คานํ้ามัน

เฉล่ีย (บาท) 
ไมเกิน 

4,000 บาท 
ต้ังแต 4,001-
6,000 บาท 

ต้ังแต 6,001-
8,000บาท 

มากกวา 
8,000 บาท 

ไมเกิน 50 ก.ม. 58 42 0 0 100 4,166.10 
 (58.0) (42.0) (0.0) (0.0) (100.0)  
ต้ังแต 51-70 ก.ม. 4 46 15 1 66 5,509.85 
 (6.1) (69.7) (22.7) (1.5) (100.0)  
ต้ังแต 71-90 ก.ม. 0 10 5 5 20 6,960 
 (0.0) (50.0) (25.0) (25.0) (100.0)  
มากกวา 90 ก.ม. 0 0 8 6 14 8,714.29 

(0.0) (0.0) (57.1) (42.9) (100.0)  
รวม 62 98 28 12 200 5,207.30 

 (31.0) (49.0) (14.0) (6.0) (100.0)  

ท่ีมา : จากการคํานวณ 
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4.3  พฤติกรรมในการใชรถยนตท่ีติดตั้งระบบกาซ NGV  

ในการสํารวจพฤติกรรมการใชรถยนตท่ีติดต้ังระบบกาซ NGV ของกลุมตัวอยาง เปนการ
สํารวจเพื่อใหทราบถึงลักษณะท่ัวไปเกี่ยวกับพฤติกรรมการใชรถติดต้ังระบบกาซ NGV ประสบการณ
ในการใชรถติดต้ังระบบกาซ NGV การเลือกผูใหบริการติดต้ัง วิธีการชําระเงิน การขับข่ีและการดูแล
รักษารถยนต การศึกษาหัวขอนี้เปนขอมูลพื้นฐานท่ัวไปเพื่ออธิบายลักษณะของกลุมตัวอยางท่ีพบวามี
ภาพรวมในลักษณะใด เพราะพฤติกรรมตางๆ เหลานี้ลวนสงผลตอการศึกษาในเชิงประจักษตอไป 

4.3.1  ประสบการณการใชงานรถยนตระบบกาซ NGV  

ประสบการณการใชรถยนตติดต้ังระบบกาซ NGV ของผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใช
กาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ สวนใหญกวารอยละ 30 ใชรถยนตระบบกาซ NGV มาแลวต้ังแต 7- 
9 เดือน รองลงมามีชวงระยะเวลาต้ังแต 4 – 6 เดือน หรือรอยละ 20.5 สังเกตไดวาสวนใหญกวารอยละ 
62.5 ของกลุมตัวอยางมีประสบการณการใชรถยนตติดต้ังระบบกาซ  NGV ระยะเวลาต้ังแต 7 เดือนข้ึน
ไป โดยท่ีมีประสบการณการใชรถยนตติดต้ังระบบกาซ NGV นอยกวา 3 เดือน เพียงรอยละ 17  

สําหรับกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ มีประสบการณในการใช
รถยนตติดต้ังระบบกาซ NGV ชวงระยะเวลาต้ังแต 7- 9 เดือนมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 27 โดยพบวา
สวนใหญกวารอยละ 60 ของตัวอยางท้ังหมด มีประสบการณการใชรถยนตติดต้ังระบบกาซ NGV 
ระยะเวลาต้ังแต 7 เดือนข้ึนไป โดยท่ีมีประสบการณการใชรถยนตติดต้ังระบบกาซ NGV นอยกวา 
3 เดือน รอยละ 21.5 แสดงใหเห็นวาผูใชรถยนตติดต้ังระบบกาซ NGV สวนมากจะมีความคุนเคย
และรูจักการใชงานรถยนตติดต้ังระบบกาซ NGV มาพอสมควร ดังแสดงในตารางท่ี 4.14 

ตารางท่ี 4.14   ระยะเวลาที่ใชรถยนตติดต้ังระบบ NGV ของกลุมตัวอยาง 
หนวย : คน 

ประสบการณการใชรถยนตติดต้ังระบบ
กาซ NGV 

ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

นอยกวา 1 เดือน 
1 เดือน – 3 เดือน 
4 เดือน – 6 เดือน 
7 เดือน – 9 เดือน 
10 เดือน – 12 เดือน 
เกินกวา  1 ป 

12 
22 
41 
60 
37 
28 

6.0 
11.0 
20.5 
30.0 
18.5 
14.0 

15 
28 
37 
54 
35 
31 

7.5 
14.0 
18.5 
27.0 
17.5 
15.5 

รวม 200 100.0 200 100.0 
ที่มา : จากการศึกษา 
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4.3.2  คาใชจายในการติดตั้งระบบกาซ NGV ของกลุมผูติดตั้งระบบดูดกาซ 

คาใชจายในการติดต้ังระบบกาซ NGV ของกลุมผูติดต้ังระบบดูดกาซ พบวาคาติดต้ัง
มีมูลคานอยท่ีสุดเทากับ 28,000 บาท และมูลคาสูงสุดเทากับ 64,000 บาท โดยมีคาใชจายคาติดต้ัง
เฉล่ียเทากับ 41,514.21 บาท และเม่ือนําเอาคาใชจายคาติดต้ังมาจัดกลุม พบวา สวนใหญจายคา
ติดต้ังไมเกิน 50,000 บาท ถึงรอยละ 96 โดยกลุมท่ีจายคาติดต้ังระหวาง 40,001-50,000 บาทมาก
ท่ีสุด จํานวน 106 คน หรือรอยละ 53 รองลงมาจายคาติดต้ังไมเกิน 40,000 บาท จํานวน 86 คนหรือ
รอยละ 43 สวนผูท่ีจายคาติดต้ังระบบกาซสูงกวา 50,000 บาท มีเพียงรอยละ 2.5 เทานั้น แสดงให
เห็นวาผูติดต้ังระบบกาซ NGV แบบดูดกาซไดจายคาติดต้ังในราคาท่ีใกลเคียงกับราคาตลาด ณ 
ขณะนั้นคือ ต้ังแต 35,000 บาท ถึง 45,000 บาท (โดยข้ึนอยูกับขนาดของเคร่ืองยนตและการใช
อุปกรณเสริม) ดังแสดงในตารางท่ี 4.15 

ตารางท่ี 4.15  คาใชจายในการติดต้ังระบบกาซ NGV ของกลุมผูติดต้ังระบบดูดกาซ 

หนวย : คน 

คาใชจายในการติดตัง้ระบบ NGV จํานวน รอยละ 

คาติดต้ังไมเกนิ 40,000 บาท 
คาติดต้ัง ต้ังแต 40,001 – 50,000 บาท 
คาติดต้ัง ต้ังแต 50,001 – 60,000 บาท 
คาติดต้ัง ต้ังแต 60,001 – 70,000 บาท 
ไมตอบแบบสอบถาม 

86 
106 
4 
1 
3 

43.0 
53.0 
2.0 
0.5 
1.5 

รวม 200 100 

คาใชจายในการติดต้ังระบบ NGV เฉล่ีย 41,514.21 บาท 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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4.3.3  คาใชจายท่ีใชในการติดตั้งระบบกาซ NGV ของกลุมผูติดตั้งระบบฉีดกาซ 

สวนคาใชจายในการติดต้ังระบบกาซ NGV ของกลุมผูติดต้ังระบบฉีดกาซ พบวาคา
ติดต้ังมีมูลคานอยท่ีสุดเทากับ 48,000 บาท และมูลคาสูงสุดเทากับ 95,000 บาท โดยมีคาใชจายคา
ติดต้ังเฉล่ียเทากับ 62,173.71 บาท และเม่ือนําเอาคาใชจายคาติดต้ังมาจัดกลุม พบวา สวนใหญจาย
คาติดต้ังระหวาง 50,001 – 70,000 บาท ถึงรอยละ 78 โดยกลุมท่ีจายคาติดต้ังต้ังระหวาง 50,001-
60,000 บาทมากท่ีสุด จํานวน 97 คน หรือรอยละ 48.5 รองลงมาจายคาติดต้ังระหวาง 60,001-
70,000 บาท จํานวน 59 คนหรือรอยละ 29.5 สวนผูท่ีจายคาติดต้ังระบบกาซสูงกวา 70,000 บาท มี
รอยละ 16 และผูท่ีจายคาติดต้ังระบบกาซตํ่ากวา 50,000 บาท มีเพียงรอยละ 3.0 เทานั้น แสดงให
เห็นวาผูติดต้ังระบบกาซ NGV แบบดูดกาซไดติดต้ังในราคาท่ีใกลเคียงกับราคาตลาด ณ ขณะน้ัน
คือ ต้ังแต  50,000 บาท ถึง 70,000 บาท (โดยข้ึนอยูกับขนาดของเคร่ืองยนตและการใช
อุปกรณเสริม) เชนเดียวกับผูติดต้ังระบบกาซ  NGV ระบบดูดกาซ ดังแสดงในตารางท่ี 4.16 

 
ตารางท่ี 4.16  คาใชจายในการติดต้ังระบบกาซ NGV ของกลุมผูติดต้ังระบบฉีดกาซ 

หนวย : คน 

คาตดิตัง้ระบบ NGV จํานวน รอยละ 

คาติดต้ังไมเกนิ 50,000 บาท 
คาติดต้ัง ต้ังแต 50,001 – 60,000 บาท 
คาติดต้ัง ต้ังแต 60,001 – 70,000 บาท 
คาติดต้ัง ต้ังแต 70,001 – 80,000 บาท 
คาติดต้ังมากกวา 80,001 บาทข้ึนไป 
ไมตอบแบบสอบถาม 

6 
97 
59 
24 
8 
6 

3.0 
48.5 
29.5 
12.0 
4.0 
3.0 

รวม 200 100 

คาใชจายในการติดต้ังระบบ NGV เฉล่ีย 62,173.71 บาท 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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4.3.4  ศูนยบริการท่ีนิยมติดตั้งระบบกาซ NGV  

จากการสอบถามผูใชรถยนตสวนบุคคลวาติดต้ังระบบกาซ NGV ท่ีศูนยบริการใด 
จากตารางท่ี 4.17 พบวาผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ เลือกใช
ศูนยบริการเอสโอเอ็นจีวี มากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 24 ของตัวอยางท้ังหมดรองลงมาไดแก  ส. ศิริ
แสงเชียงใหม วิทยาการชาง และ ซีเอ็นจีออโต คิดเปนรอยละ 19, 15 และ 12.5 ตามลําดับ สวนกลุม
ผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ เลือกใชศูนยบริการคลายกับผูใชรถยนตกาซ NGV ระบบ
ดูดกาซ โดยเลือกใชศูนยบริการเอสโอเอ็นจีวีมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 32 ของตัวอยางท้ังหมด
รองลงมาไดแก  ส. ศิริแสงเชียงใหม วิทยาการชาง และ ซีเอ็นจีออโต คิดเปนรอยละ 18.5, 14  และ 
10.5 ตามลําดับ  ในความเปนจริงผูใหบริการติดต้ังระบบกาซ NGV ในจังหวัดเชียงใหม มีอยูหลาย
ราย แตผูใหบริการที่สามารถครองสวนแบงตลาดติดต้ังระบบกาซ คือผูใหบริการ 4 รายแรก ท่ีเปด
ใหบริการในเชียงใหมกอนรายอ่ืนๆ  

ตารางท่ี 4.17  ศูนยบริการติดต้ังระบบกาซ NGV ของกลุมตัวอยาง 
หนวย : คน 

ศูนยบริการติดต้ังระบบ NGV 
ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
เอสโอเอ็นจีวี 
ส.ศิริแสงเชียงใหม 
วิทยาการชาง 
ซีเอ็นจีออโต 
โปรแกส 
พีเจออโตเซอรวิส 
ตนการาจ 
เชียงใหม NGV เทคโนโลยี 
กรุงเทพกลการ 
ภัทรการาจ 
41 ออโตแกส 
วิเชียรออโต 
พ่ีนองแอร 
สหรัฐไทยยานยนต 
ศูนยบริการอ่ืนๆ 

48 
38 
30 
25 
16 
11 
9 
2 
2 
3 
2 
4 
3 
3 
4 

24.0 
19.0 
15.0 
12.5 
8.0 
5.5 
4.5 
1.0 
1.0 
1.5 
1.0 
2.0 
1.5 
1.5 
2.0 

64 
37 
28 
21 
12 
13 
9 
3 
2 
2 
1 
1 
1 
1 
3 

32.0 
18.5 
14.0 
10.5 
6.0 
6.5 
4.5 
1.5 
1.0 
1.0 
0.5 
0.5 
0.5 
0.5 
1.5 

รวม 200 100.0 200 100.0 
ที่มา : จากการศึกษา 
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4.3.5  ปจจัยในการเลือกศูนยบริการติดตั้งระบบกาซ NGV  

ในการตัดสินใจดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชกาซ NGV ของผูใชรถยนตสวนบุคคล ได
สอบถามกลุมตัวอยางเกี่ยวกับความคิดเห็นในการเลือกศูนยบริการ โดยใหผูตอบแบบสอบถาม
จัดลําดับความสําคัญท่ีคํานึงถึงในการเลือกศูนยบริการติดต้ังระบบ NGV ในรถยนตสวนบุคคล วา
ปจจัยใดในแตละขอตรงกับส่ิงท่ีผูตอบแบบสอบถามใหความสําคัญมากท่ีสุดในการเลือก
ศูนยบริการติดต้ัง โดยใหลําดับความสําคัญเปน ลําดับท่ี 1 ลําดับท่ี 2 และลําดับท่ี 3 ผลการศึกษา
พบวา ผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ ใหความสําคัญลําดับท่ี 1 
ไดแก ศูนยบริการไดมาตรฐานรับรอง และราคาคาติดต้ังถูกกวาศูนยบริการอ่ืน ในจํานวนเทากัน 
รอยละ 29.5 รองลงมาไดแก การรับประกันคุณภาพของอุปกรณติดต้ัง และศูนยบริการท่ีมี
ประสบการณในการติดต้ัง รอยละ 19.5 และ 17 ตามลําดับ  

ปจจัยสําคัญลําดับท่ี 2 ไดแก การรับประกันคุณภาพของอุปกรณ คิดเปนรอยละ 31 
รองลงมาไดแก ศูนยบริการไดมาตรฐานรับรอง และศูนยบริการที่มีประสบการณในการติดต้ัง รอยละ 
21 และ 20.5 ตามลําดับ และปจจัยสําคัญลําดับท่ี 3 ไดแก การรับประกันคุณภาพของอุปกรณ คิด
เปนรอยละ 26 รองลงมาไดแก การรับประกันความเสียหายของเคร่ืองยนต และราคาคาติดต้ังถูก
กวาศูนยบริการอ่ืน รอยละ 18 และ 15 ตามลําดับ 

สวนผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ ให
ความสําคัญลําดับท่ี 1 ไดแก ศูนยบริการที่ไดมาตรฐานรับรอง คิดเปนรอยละ 29.5 รองลงมาไดแก 
ราคาคาติดต้ังถูกกวาศูนยบริการอ่ืน และศูนยบริการที่มีประสบการณในการติดต้ัง คิดเปนรอยละ 
26.5 และ 18 ตามลําดับ 

ปจจัยสําคัญลําดับท่ี 2 ไดแก การรับประกันคุณภาพของอุปกรณ คิดเปนรอยละ 26 
รองลงมาไดแก ศูนยบริการไดมาตรฐานรับรอง และศูนยบริการที่มีประสบการณในการติดต้ัง คิด
เปนรอยละ 22 และ 18.5 ตามลําดับ และความสําคัญลําดับท่ี 3 ไดแก ศูนยบริการที่ไดมาตรฐาน
รับรอง รอยละ 19 รองลงมาไดแก การรับประกันคุณภาพของอุปกรณ และศูนยบริการท่ีมีสาขาอยู
ท่ัวประเทศ รอยละ 18.5 และ 16 ตามลําดับ ดังแสดงในตารางท่ี 4.18 

เม่ือเปรียบเทียบความแตกตางระหวางสองกลุมจะเห็นวา ท้ังสองกลุมจัดลําดับ
ความสําคัญของปจจัยในการเลือกศูนยบริการ ลําดับท่ี 1 คือ ศูนยบริการไดมาตรฐานรับรอง และ
ลําดับท่ี 2 คือ การรับประกันคุณภาพของอุปกรณ เชนเดียวกัน  
 



 
 
 

51 

ตารางท่ี 4.18  ปจจัยท่ีผูติดต้ังคํานึงถึงในการเลือกศูนยบริการติดต้ังระบบ NGV ของกลุมตัวอยาง 

หนวย : คน 

ปจจัยในการเลอืกศูนยบริการติดต้ัง 
ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

ปจจัยสําคัญลําดับ 1 
ศูนยบริการไดมาตรฐานรับรอง 
ราคาคาติดต้ังถูกกวาศูนยบริการอื่น 
การรับประกันความเสียหายของเครื่องยนต 
การรับประกันคุณภาพของอุปกรณติดต้ัง 
ศูนยบริการท่ีมีประสบการณในการติดต้ัง 
ศูนยบริการท่ีมีสาขาท่ัวประเทศ 
ศูนยบริการท่ีอยูใกลบาน 

 

59 
59 
9 
39 
34 
0 
0 

 

29.5 
29.5 
4.5 

19.5 
17.0 

0 
0 

 

59 
53 
17 
33 
36 
2 
0 

 

29.5 
26.5 
8.5 

16.5 
18.0 
1.0 
0 

ปจจัยสําคัญลําดับ 2 
ศูนยบริการไดมาตรฐานรับรอง 
ราคาคาติดต้ังถูกกวาศูนยบริการอื่น 
การรับประกันความเสียหายของเครื่องยนต 
การรับประกันคุณภาพของอุปกรณติดต้ัง 
ศูนยบริการท่ีมีประสบการณในการติดต้ัง 
ศูนยบริการท่ีมีสาขาท่ัวประเทศ 
ศูนยบริการท่ีอยูใกลบาน 

 

42 
15 
32 
62 
41 
4 
4 

 

21.0 
7.5 

16.0 
31.0 
20.5 
2.0 
2.0 

 

44 
36 
17 
52 
37 
8 
6 

 

22.0 
18.0 
8.5 

26.0 
18.5 
4.0 
3.0 

ปจจัยสําคัญลําดับ 3 
ศูนยบริการไดมาตรฐานรับรอง 
ราคาคาติดต้ังถูกกวาศูนยบริการอื่น 
การรับประกันความเสียหายของเครื่องยนต 
การรับประกันคุณภาพของอุปกรณติดต้ัง 
ศูนยบริการท่ีมีประสบการณในการติดต้ัง 
ศูนยบริการท่ีมีสาขาท่ัวประเทศ 
ศูนยบริการท่ีอยูใกลบาน 

 

20 
30 
36 
52 
29 
22 
11 

 

10.0 
15.0 
18.0 
26.0 
14.5 
11.0 
5.5 

 

38 
20 
28 
37 
29 
31 
16 

 

19.0 
10.0 
14.0 
18.5 
14.5 
16.0 
8.0 

 ท่ีมา : จากการศึกษา 
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จากตารางท่ี 4.19 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามจําแนกตามความ
คิดเห็นตอปจจัยสําคัญท่ีผูติดต้ังคํานึงถึงในการเลือกศูนยบริการติดต้ังระบบ NGV ในรถยนตสวน
บุคคล โดยการรวบรวมจากจํานวนท่ีเลือกมากที่สุดจากการศึกษาโดยใหผูตอบแบบสอบถามตอบ
ถึงความรูสึกวาปจจัยใดในแตละขอตรงกับส่ิงท่ีผูตอบแบบสอบถามใหความสําคัญมากที่สุดในการ
เลือกศูนยบริการติดต้ัง โดยใหลําดับความสําคัญเปน ลําดับท่ี 1 ลําดับท่ี 2 และลําดับท่ี 3 จากการ
รวบรวมจํานวนท่ีถูกเลือกมากท่ีสุด พบวา ผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV 
ระบบดูดกาซ เลือกมากท่ีสุดลําดับท่ี 1 ไดแก การรับประกันคุณภาพของอุปกรณติดต้ัง ลําดับท่ี 2
ไดแก ศูนยบริการไดมาตรฐานรับรอง และลําดับท่ี 3ไดแก ราคาคาติดต้ังถูกกวาศูนยบริการอื่น และ
ศูนยบริการที่มีประสบการณในการติดต้ัง  

ในขณะท่ีผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ เลือก
มากท่ีสุดลําดับท่ี 1 ไดแก ศูนยบริการไดมาตรฐานรับรอง ลําดับท่ี 2ไดแก การรับประกันคุณภาพ
ของอุปกรณติดต้ัง และลําดับท่ี 3ไดแก ราคาคาติดต้ังถูกกวาศูนยบริการอ่ืน  

จากลําดับความสําคัญท่ีถูกเลือกจะพบวาท้ังสองกลุม ใหความสําคัญกับอุปกรณและ
ศูนยบริการท่ีไดมาตรฐานรับรอง แสดงใหเห็นวา ผูติดต้ังระบบกาซ  NGV ในรถยนตเนน
ความสําคัญกับความปลอดภัยมากกวาราคาอุปกรณติดต้ัง 

ตารางท่ี 4.19  ส่ิงท่ีผูติดต้ังคํานึงถึงในการเลือกศูนยบริการติดต้ังระบบ NGV  
หนวย : ครั้ง 

ปจจัยสําคัญในการเลือกศูนยบริการติดต้ัง 
ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวนคร้ังที่
เลือก 

อันดับที่ 
จํานวนคร้ังที่

เลือก 
อันดับที่ 

ศูนยบริการไดมาตรฐานรับรอง 
ราคาคาติดต้ังถูกกวาศูนยบริการอื่น 
การรับประกันความเสียหายของเครื่องยนต 
การรับประกันคุณภาพของอุปกรณติดต้ัง 
ศูนยบริการท่ีมีประสบการณในการติดต้ัง 
ศูนยบริการท่ีมีสาขาท่ัวประเทศ 
ศูนยบริการท่ีอยูใกลบาน 

121 
104 
77           
153 
104 
26 
15 

2 
3 
5 
1 
3 
6 
7 

141 
109 
62 
122 
102 
41 
22 

1 
3 
5 
2 
4 
6 
7 

ท่ีมา : จากการคํานวณ 
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4.3.6  วิธีการชําระเงินคาติดตั้งระบบกาซ NGV  

เม่ือจําแนกวิธีชําระเงินคาติดต้ัง ตามตารางท่ี 4.20 พบวา ผูตอบแบบสอบถามกลุมผู
ท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ เลือกชําระคาบริการติดต้ังระบบกาซ NGV ดวยเงินสดมาก
ท่ีสุด คิดเปนรอยละ 39 ของกลุมตัวอยางท้ังหมด รองลงมาไดแก การผอนชําระและการชําระดวย
บัตรเครดิต คิดเปนรอยละ 34 และ 26.5 ตามลําดับ ในขณะท่ีกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบ
ฉีดกาซ เลือกชําระคาบริการติดต้ังระบบกาซ NGV แบบผอนชําระมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 38.5 
ของกลุมตัวอยางทั้งหมดรองลงมาไดแก การชําระดวยบัตรเครดิต และชําระดวยเงินสด คิดเปนรอย
ละ 32 และ 29.5 ตามลําดับ 

 ความแตกตางของวิธีการเลือกชําระคาติดต้ังกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบ
ฉีดกาซ ท่ีเลือกการผอนชําระมากกวาการชําระดวยเงินสด อาจเนื่องมาจากคาติดต้ังอุปกรณกาซ 
NGV ในรถยนตระบบฉีดกาซสูงกวาคาติดต้ังอุปกรณกาซ NGV ระบบดูดกาซ ดังนั้นผูใช NGV 
ระบบฉีดกาซจึงนิยมชําระคาติดต้ังดวยวิธีผอนชําระมากกวา 
 
ตารางท่ี 4.20 วิธีการชําระเงินคาติดต้ังระบบกาซ NGV ของกลุมตัวอยาง 

หนวย : คน 

วิธีชําระติดตั้งระบบ NGV 
ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

เงินสด 
บัตรเครดิต 
ผอนชําระ 
ชําระวิธีอ่ืน 

78 
53 
68 
1 

39.0 
26.5 
34.0 
0.5 

59 
64 
77 
0 

29.5 
32.0 
38.5 

0 

รวม 200 100.0 200 100.0 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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4.3.7  คาใชจายในการเติมกาซ NGV ตอเดือน 

คาใชจายในการเติมกาซ NGV ตอเดือนของผูใชรถยนตสวนบุคคลกลุมตัวอยาง จาก
ตารางท่ี 4.21 พบวา ผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ มีคาใชจาย
ในการเติมกาซ NGV ในระดับราคาต้ังแต 1,001 – 2,000 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 41.5 ของ
กลุมตัวอยางท้ังหมด รองลงมาไดแก  ในระดับราคาต้ังแต 1,000 บาท คิดเปนรอยละ 24.5 ระดับ
ราคาต้ังแต 2,001 – 3,000 บาท และระดับราคามากกวา 3,001 บาท คิดเปนรอยละ 23 และ 11 
ตามลําดับ 

 สวนกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ มีคาใชจายในการเติมกาซ NGV 
ในระดับราคาต้ังแต 1,001 – 2,000 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 38 ของกลุมตัวอยางท้ังหมด 
รองลงมาไดแก  ในระดับราคาต้ังแต 1,000 บาท คิดเปนรอยละ 31.5 ระดับราคาต้ังแต 2,001 – 
3,000 บาท และระดับราคามากกวา 3,001 บาท คิดเปนรอยละ 19 และ 11.5 ตามลําดับ  

จากผลการศึกษาจะเห็นไดวา คาใชจายในการเติมกาซ NGV ของผูใชรถยนตท่ีใช
ระบบกาซมีมูลคาลดลงเม่ือเทียบกับชวงกอนหนาท่ีจะมีการใชกาซ NGV จะพบมีคาใชจายคาน้ํามัน
เฉล่ียตอเดือนของผูใชระบบดูดกาซเทากับ 5,765.25 สวนผูใชระบบฉีดกาซเทากับ 5,207.30 บาท 
แตหลังจากใชระบบกาซ NGV แลว จะเห็นวาคาใชจายในการเติมกาซ มีคาเฉลี่ยตอเดือนเทากับ 
1,705 บาท เทานั้น 

ตารางท่ี 4.21  คาใชจายในการเติมกาซ NGV ตอเดือน 
หนวย : คน 

คาใชจายในการเติมกาซ 
ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

ไมเกิน 1,000 บาท 
1,001 – 2,000 บาท 
2,001 – 3,000 บาท 
มากกวา 3,001 บาทข้ึนไป 

49 
83 
46 
22 

24.5 
41.5 
23.0 
11.0 

63 
76 
38 
23 

31.5 
38.0 
19.0 
11.5 

รวม 200 100.0 200 100.0 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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4.3.8  ความถ่ีในการเติมกาซ NGV ตอเดือน 

ในดานความถ่ีในการเติมกาซตอเดือน พบวา ผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซ
ธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ มีความถ่ีในการเติมกาซ NGV เฉล่ีย 6 คร้ังตอเดือน มากท่ีสุดคิดเปน
รอยละ 34.5 ของกลุมตัวอยางท้ังหมด รองลงมา มีความถ่ีในการเติมกาซ NGV มากกวา 6 คร้ังตอ
เดือน และความถ่ีในการเติมกาซ NGV 5 คร้ังตอเดือน คิดเปนรอยละ 31.5 และ 17 ตามลําดับ 

 สวนกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ มีความถ่ีในการเติมกาซ NGV 
เฉล่ียมากกวา 6 คร้ังตอเดือน มากท่ีสุดคิดเปนรอยละ 32.5 ของกลุมตัวอยางท้ังหมด รองลงมา มี
ความถ่ีในการเติมกาซ NGV มากกวา 6 คร้ังตอเดือน ความถ่ีในการเติมกาซ NGV 4 คร้ังตอเดือน 
คิดเปนรอยละ 26 และ 18 ตามลําดับ รายละเอียดตามตารางท่ี 4.22 

จากผลการศึกษา จะสังเกตไดวาผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ท้ังสองกลุม สวนใหญมี
ความถ่ีในการเติมกาซตอเดือนต้ังแต 6 คร้ังข้ึนไป สาเหตุอาจเนื่องมาจากถังบรรจุเช้ือเพลิง NGV 
ขนาด 70 ลิตร 1 ถัง สามารถบรรจุกาซ NGV ได 15 กิโลกรัม วิ่งไดระยะทาง 150-200 กิโลเมตร 
ดังนั้นหากตองใชรถในระยะทางหลายกิโลเมตรตอวัน อาจทําใหตองเติมกาซบอยคร้ัง 

 
ตารางท่ี 4.22 ความถ่ีในการเติมกาซ NGV ตอเดือนของกลุมตัวอยาง  

หนวย : คน 

ความถ่ีในการเติมกาซตอเดือน 
ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

นอยกวา 4 คร้ัง 
4 คร้ัง 
5 คร้ัง 
6 คร้ัง 
มากกวา 6 คร้ัง 

10 
24 
34 
69 
63 

5.0 
12.0 
17.0 
34.5 
31.5 

21 
36 
26 
52 
65           

10.5 
18.0 
13.0 
26.0 
32.5 

รวม 200 100.0 200 100.0 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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4.3.9  ชวงเวลาในการเติมกาซ NGV ท่ีสถานีบริการ 

ชวงเวลาในการเลือกเติมกาซท่ีสถานีบริการ พบวา ผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใช
กาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ สวนใหญรอยละ 33.5 มีการเติมกาซ NGV ในชวงเวลาท่ีไม
แนนอน โดยตอบวาข้ึนอยูกับชวงเวลาท่ีกาซหมด หรือ แลวแตวาชวงใดท่ีสถานีบริการมีกาซ
ใหบริการ รองลงมา การเติมกาซ NGV ในชวงเวลาระหวาง เวลา 05.00-09.00 น. และระหวางเวลา 
15.01- 18.00 น. คิดเปนรอยละ 20.5 และ 15.5 ตามลําดับ สวนชวงเวลาอ่ืนๆ ไดแก ชวงเวลา 18.01-
21.00 น. มีรอยละ 11.5 ชวงเวลา12.01-15.00 น. รอยละ 7 ชวงเวลา 09.01-12.00 น. และชวงเวลา 
21.01-23.00 น. มีจํานวนท่ีเทากัน ท่ีรอยละ 6 

สวนกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ สวนใหญรอยละ 24.5 มีการเติม
กาซ NGV ในชวงเวลาท่ีไมแนนอนเชนเดียวกับกลุมท่ีใชระบบดูดกาซ รองลงมา มีการเติมกาซ 
NGV ในชวงเวลาระหวาง เวลา 05.00-09.00 น. และระหวางเวลา 15.01- 18.00 น. คิดเปนรอยละ 
21.5 และ 18 ตามลําดับ สวนชวงเวลาอ่ืนๆ ไดแก ชวงเวลา 18.01-21.00 น. มีรอยละ 16.5 ชวงเวลา
09.01-12.00 น. รอยละ 9.5 ชวงเวลา 12.01-15.00 น. และชวงเวลา 21.01-23.00 น. มีจํานวนท่ี
เทากัน ท่ีรอยละ 5 รายละเอียดตามตารางท่ี 4.23 

ตารางท่ี 4.23 ชวงเวลาในการเลือกเติมกาซ NGV ท่ีสถานีบริการของกลุมตัวอยาง  

หนวย : คน 

ชวงเวลาในการเติมกาซ 
ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

05.00- 09.00 น. 
09.01-12.00น. 
12.01-15.00น. 
15.01-18.00น. 
18.01-21.00น. 
21.01-23.00น. 
ไมแนนอน 

41 
12 
14 
31 
23 
12 
67 

20.5 
6.0 
7.0 
15.5 
11.5 
6.0 
33.5 

43 
19 
10 
36 
33 
10 
49 

21.5 
9.5 
5.0 
18.0 
16.5 
5.0 
24.5 

รวม 200 100.0 200 100.0 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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4.3.10 ลักษณะการใชสถานีบริการเติมกาซ NGV  

ลักษณะการใชสถานีบริการเติมกาซ NGV พบวา ผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใช
กาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ สวนใหญมีการใชบริการสถานีเติมกาซ NGV ท่ีไมประจําข้ึนอยู
กับเสนทางในการเดินทาง จํานวน 103 คน หรือรอยละ 51.5 ของกลุมตัวอยาง รองลงมา ใชบริการ
สถานีเดิมเปนประจํา จํานวน 91 คน หรือรอยละ 45.5 และอ่ืนๆ ไดแก การใชบริการสถานีท่ีมีกาซ
ใหบริการในเวลาที่ตองการ คิดเปนรอยละ 3 

สวนกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ สวนใหญรอยละ 54 หรือจํานวน 
108 คน มีพฤติกรรมใชบริการสถานีเดิมเปนประจํา รองลงมามีการใชบริการสถานีเติมกาซ NGV ท่ี
ไมประจําข้ึนอยูกับเสนทางในการเดินทาง จํานวน 85 คน หรือรอยละ 42.5 และอ่ืนๆ ไดแก การใช
บริการสถานีท่ีมีกาซใหบริการในเวลาที่ตองการ คิดเปนรอยละ 3.5 รายละเอียดดังตารางท่ี 4.24 

 

ตารางท่ี 4.24 ลักษณะการใชสถานีบริการเติมกาซ NGV ของกลุมตัวอยาง 

หนวย : คน 

การใชสถานีบริการ 
ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

สถานีเดิมเปนประจํา 
ไมประจําแลวแตการเดนิทาง 
อ่ืนๆ  

91 
103 
6 

45.5 
51.5 
3.0 

108 
85 
7 

54.0 
42.5 
3.5 

รวม 200 100.0 200 100.0 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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4.3.11  วิธีการปรับเปล่ียนการใชเชื้อเพลิงในรถยนต ในภาวะท่ีราคาน้ํามันลดลง 

จากการศึกษาไดสอบถามผูใชรถยนตสวนบุคคลท่ีใชกาซ NGV วามีการ
ปรับเปล่ียนการใชเช้ือเพลิงอยางไร ในภาวะท่ีราคาน้ํามันลดลง จากตารางท่ี 4.25 พบวา วิธีการ
ปรับเปล่ียนการใชเช้ือเพลิงในรถยนต ในภาวะท่ีราคาน้ํามันลดลง ผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใช
กาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ สวนใหญรอยละ 68.5 มีการปรับเปล่ียนการใชกาซ NGV ควบคู
กับน้ํามันเช้ือเพลิง รองลงมา ยังคงใชกาซ NGV เพียงอยางเดียว คิดเปนรอยละ 20 และมีเพียงรอย
ละ 11.5 ท่ีเปล่ียนกลับไปใชน้ํามันเช้ือเพลิงเพียงอยางเดียว  สวนกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV 
ระบบฉีดกาซ สวนใหญกวารอยละ 63 มีการปรับเปล่ียนการใชกาซ NGV ควบคูกับน้ํามันเช้ือเพลิง 
เชนเดียวกับกลุมผูใชระบบดูดกาซ รองลงมายังคงใชกาซ NGV เพียงอยางเดียว คิดเปนรอยละ 19 
และมีเพียงรอยละ 18 ท่ีเปล่ียนกลับไปใชน้ํามันเช้ือเพลิงเพียงอยางเดียว 

จากกลุมตัวอยางท้ังสองจะเห็นไดวา ในภาวะท่ีราคาน้ํามันลดลงมีผลตอการใช
พลังงานทดแทน ซ่ึงมีเพียงรอยละ 20 ของกลุมตัวอยางท้ังหมดเทานั้นท่ียังคงเลือกใชเช้ือเพลิงกาซ 
NGV แตเพียงอยางเดียว สวนอีกรอยละ 80 มีการกลับไปใชน้ํามันเช้ือเพลิงเพียงชนิดเดียว หรือ ใช
น้ํามันเช้ือเพลิงควบคูกับกาซ NGV แสดงใหเห็นวาราคาของน้ํามันเช้ือเพลิงมีผลตอการเลือกใชกาซ 
NGV หากราคานํ้ามันลดลงผูใชกาซ NGV สวนใหญยังคงเลือกใชน้ํามันเปนเช้ือเพลิงสําหรับ
รถยนต 

ตารางท่ี 4.25 วิธีการปรับเปลี่ยนการใชเช้ือเพลิงในรถยนต ในภาวะท่ีราคาน้ํามันลดลง 
หนวย : คน 

วิธีการปรับเปล่ียนการใชเชื้อเพลิง 
ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

ใชกาซ NGV เพียงอยางเดียว 
ใชกาซ NGV ควบคูกับน้ํามันเช้ือเพลิง 
ใชน้ํามันเช้ือเพลิงเพียงอยางเดียว 

40 
137 
23 

20.0 
68.5 
11.5 

38 
126 
36 

19.0 
63.0 
18.0 

รวม 200 100.0 200 100.0 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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4.2.12 วิธีการบํารุงรักษารถยนตของผูใชรถยนตท่ีติดตั้งระบบกาซ NGV 

พฤติกรรมของผูใชรถยนตท่ีติดต้ังระบบกาซ NGV เกี่ยวกับวิธีการขับข่ีและ
บํารุงรักษารถยนตท่ีติดต้ังระบบกาซ NGV โดยการรวบรวมจากจํานวนท่ีถูกเลือกมากท่ีสุดจาก
การศึกษาโดยใหผูตอบแบบสอบถามตอบถึงความรูสึกวาปจจัยใดในแตละขอตรงกับส่ิงท่ีผูตอบ
แบบสอบถามใชในการขับข่ีและบํารุงรักษารถยนต โดยสามารถเลือกไดมากกวา 1 ขอ โดยการ
รวบรวมจากจํานวนท่ีถูกเลือกมากท่ีสุด จัดลําดับเปน ลําดับท่ี 1 ลําดับท่ี 2 และลําดับท่ี 3 และลําดับ
ตอมา พบวา ผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ เลือกวิธีการขับข่ีและ
บํารุงรักษารถยนตมากท่ีสุดลําดับท่ี 1 ไดแก ใชระบบน้ํามันในการสตารทรถทุกคร้ัง ลําดับท่ี 2ไดแก 
เปล่ียนถายน้ํามันเคร่ืองสมํ่าเสมอ และลําดับท่ี 3ไดแก นํารถเขาตรวจเช็คศูนยบริการเม่ือถึงกําหนด 

ผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ เลือกวิธีการขับข่ี
และบํารุงรักษารถยนตมากท่ีสุดลําดับท่ี 1 ไดแก ใชระบบน้ํามันในการสตารทรถทุกคร้ัง ลําดับท่ี 2
ไดแก นํารถเขาตรวจเช็คศูนยบริการเม่ือถึงกําหนด และลําดับท่ี 3ไดแก เปล่ียนถายน้ํามันเคร่ือง
สมํ่าเสมอ ดังตารางท่ี 4.26 

ตารางท่ี 4.26 วิธีการบํารุงรักษารถยนตของกลุมตัวอยางผูใชรถยนตท่ีติดต้ังระบบกาซ NGV  

หนวย : ครั้ง 

วิธีการบํารุงรักษารถยนต 
ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวนคร้ัง
ที่ถูกเลือก 

อันดับที่ จํานวนคร้ัง
ที่ถูกเลือก 

อันดับที่ 

หลีกเลี่ยงถนนที่มีผิวการจราจรไมด ี
เติมลมยางใหเหมาะสม  
ไมบรรทุกน้ําหนักมากเกินไป 
ใชระบบน้ํามันในการสตารทรถทุกครั้ง 
ผลัดใชน้ํามันวิ่งเพ่ือบํารุงรักษาเครื่องยนต 
เปลี่ยนถายนํ้ามันเครื่องสม่ําเสมอ 
เปลี่ยนกรองกาซ และหัวเทียนทุก 40,000 ก.ม. 
ทําการต้ังวาลวทุกๆ 40,000 ก.ม. 
นํารถเขาตรวจเช็คศูนยบริการเม่ือถึงกําหนด 
วิธีการอื่นๆ 

42 
120 
60 
170 
123 
132 
48 
18 
130 
1 

8 
5 
6 
1 
4 
2 
7 
9 
3 
10 

47 
79 
61 
164 
92 
123 
50 
30 
140 
0 

8 
5 
6 
1 
4 
3 
7 
9 
2 
10 

ท่ีมา : จากการคํานวณ 
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4.4  พฤติกรรมในการรับขาวสารเก่ียวกับกาซธรรมชาติ NGV 

หัวขอนี้เปนการศึกษาเพื่อใหทราบถึงลักษณะท่ัวไปของกลุมตัวอยางเกี่ยวกับพฤติกรรมใน
การรับรูขาวสาร ตลอดจนระดับความรูความเขาใจเกี่ยวกับกาซ NGV วามีภาพรวมในลักษณะใด 

4.4.1   แหลงขาวสารเก่ียวกับกาซธรรมชาติ NGV 

ในการศึกษาพฤติกรรมในการรับขาวสารของผูใชรถยนตสวนบุคคล พบวาแหลง
ขาวสารเกี่ยวกับกาซธรรมชาติ NGV ของผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV 
ระบบดูดกาซสวนใหญ ทราบขอมูลขาวสารจาก กลุมบุคคล ไดแก ครอบครัว เพื่อน และชางผู
ชํานาญงาน มากท่ีสุด จํานวน 72 คน คิดเปนรอยละ 36 ของกลุมตัวอยางท้ังหมด รองลงมารับทราบ
ขาวสารจาก โทรทัศน จํานวน 67 คน และอินเทอรเน็ต จํานวน 29 คน คิดเปนรอยละ 33.5 และ 
14.5 ตามลําดับ สวนแหลงขาวสารอ่ืนๆ ไดแก จากวารสารส่ิงพิมพ รอยละ 8 จากหนังสือพิมพ รอย
ละ 6.5 และจากวิทยุ รอยละ 1.5 รายละเอียดดังตารางท่ี 4.27 

สวนกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ สวนใหญทราบขอมูลขาวสาร
จาก โทรทัศนมากท่ีสุด จํานวน 56 คน คิดเปนรอยละ 28 รองลงมารับทราบขาวสารจากกลุมบุคคล 
ไดแก ครอบครัว เพื่อน และชางผูชํานาญงาน จํานวน 54 คน และอินเทอรเน็ตจํานวน 35 คน คิด
เปนรอยละ 27 และ 17.5 ตามลําดับ สวนแหลงขาวสารอ่ืนๆ ไดแก จากวารสารส่ิงพิมพ รอยละ 15
จากหนังสือพิมพ รอยละ 10.5 จากวิทยุ รอยละ 1.5 และจากแหลงอ่ืน รอยละ 0.5  

ตารางท่ี 4.27 แหลงขาวสารเกี่ยวกับกาซธรรมชาติ NGV ของกลุมตัวอยาง 
หนวย : คน 

แหลงของขาวสาร 
ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

หนังสือพิมพ 
วารสารส่ิงพิมพ 
โทรทัศน 
วิทยุ 
อินเทอรเน็ต 
กลุมบุคคล  
แหลงอื่นๆ 

13 
16 
67 
3 
29 
72 
0 

6.5 
8.0 
33.5 
1.5 
14.5 
36.0 

0 

21 
30 
56 
3 
35 
54 
1 

10.5 
15.0 
28.0 
1.5 
17.5 
27.0 
0.5 

รวม 200 100.0 200 100.0 
ท่ีมา : จากการศึกษา 



 
 
 

61 

4.4.2  ระดับความรูความเขาใจเก่ียวกับกาซธรรมชาติ NGV 

 การวัดความรูความเขาใจเกี่ยวกับกาซธรรมชาติ NGV ของผูใชระบบดูดกาซ โดย
กําหนดเกณฑวาถาตอบถูกตองมากกวารอยละ 60 แสดงวามีความรูความเขาใจ พบวาโดยภาพรวม
ผูตอบแบบสอบถามมีความรูความเขาใจเกี่ยวกับกาซธรรมชาติ NGV เฉล่ียคิดเปนรอยละ 73.2  

ผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซมีความรูความ
เขาใจมากท่ีสุดเร่ือง NGV เปนกาซธรรมชาติท่ีใชสําหรับยานยนตเพื่อใชทดแทนน้ํามันเบนซินและ
ดีเซล (ถูก) รอยละ 96.5 ของกลุมตัวอยางท้ังหมด รองลงมาไดแก เร่ืองกาซ NGV สามารถผลิตได
เองในประเทศไทย (ถูก) รอยละ 94.5 ของกลุมตัวอยางท้ังหมด และเคร่ืองยนตเบนซินแบงการ
ทํางานเปน 2 ระบบ คือ ระบบหัวฉีด และคารบูเรเตอร (ถูก) รอยละ 93 ของกลุมตัวอยางท้ังหมด ดัง
ตารางท่ี 4.28 

ตารางท่ี 4.28 ผลการวัดความรูความเขาใจเกี่ยวกับกาซธรรมชาติ NGV ของผูใชระบบดูดกาซ 

คําถาม 
คําตอบ
ที่

ถูกตอง 

ผูตอบถูก แปลผลคา
ความรูความ

เขาใจ 
จํานวน
(คน) 

รอยละ 

1. NGV เปนกาซธรรมชาติท่ีใชสําหรับยานยนตเพื่อ
ใชทดแทนน้ํามันเบนซินและดีเซล 

ถูก 193 96.5 มี 

2. รถยนตทุกรุนสามารถใชกับกาซ NGV ได ผิด 72 36.0 ไมมี 
3. เครื่องยนตเบนซินแบงการทํางานเปน  2 ระบบ 
คือ ระบบหัวฉีด และคารบูเรเตอร 

ถูก 186 93.0 มี 

4. กาซ NGV เหมาะกับรถยนตรุนเกาท่ีเปน
เครื่องยนตคารบูเรเตอรเทาน้ัน 

ผิด 172 86.0 มี 

5. กาซ NGV สามารถผลิตไดเองในประเทศไทย ถูก 189 94.5 มี 
6. กาซ NGV มีคุณลักษณะ ไมมีสี ไมมีกลิ่น เผาไหม
ปราศจากเขมาและกํามะถัน 

ถูก 111 55.5 ไมมี 

7. กาซ NGV มีสถานะเปนของเหลว ตองทําใหเปน
กาซกอนนําไปใชงาน 

ผิด 102 51.0 ไมมี 

8. กาซ NGV เปนเช้ือเพลิงท่ีสะอาดไมสงผลกระทบ
ตอส่ิงแวดลอม 

ถูก 147 73.5 มี 

คะแนนความรูความเขาใจเฉลี่ยรวม 73.2 มี 
ท่ีมา : จากการคํานวน 
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 ในการวัดความรูความเขาใจเกี่ยวกับกาซธรรมชาติ NGV ของผูใชระบบฉีดกาซ จาก
ตารางท่ี 4.29 พบวาโดยภาพรวมผูตอบแบบสอบถามมีความรูความเขาใจเกี่ยวกับกาซธรรมชาติ 
NGV เฉล่ียคิดเปนรอยละ 72.3 โดยผูตอบแบบสอบถามกลุมผูท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีด
กาซมีความรูความเขาใจมากท่ีสุดเร่ือง เคร่ืองยนตเบนซินแบงการทํางานเปน 2 ระบบ คือ ระบบ
หัวฉีด และคารบูเรเตอร (ถูก) รอยละ 98 ของกลุมตัวอยางท้ังหมด รองลงมาไดแก NGV เปนกาซ
ธรรมชาติท่ีใชสําหรับยานยนตเพื่อใชทดแทนนํ้ามันเบนซินและดีเซล (ถูก) รอยละ 90.5 และเร่ือง
กาซ NGV สามารถผลิตไดเองในประเทศไทย (ถูก) รอยละ 89 รวมถึงกาซ NGV เปนเช้ือเพลิงท่ี
สะอาดไมสงผลกระทบตอส่ิงแวดลอม (ถูก) รอยละ 89 สวนเร่ืองท่ีไมมีความรูความเขาใจมากท่ีสุด
คือ รถยนตทุกรุนไมสามารถใชกาซ NGV ได 

ตารางท่ี 4.29 ผลการวัดความรูความเขาใจเกี่ยวกับกาซธรรมชาติ NGV ของผูใชระบบฉีดกาซ 

คําถาม 
คําตอบ
ที่

ถูกตอง 

ผูตอบถูก แปลผลคา
ความรูความ

เขาใจ 
จํานวน
(คน) 

รอยละ 

1. NGV เปนกาซธรรมชาติท่ีใชสําหรับยานยนตเพื่อ
ใชทดแทนน้ํามันเบนซินและดีเซล 

ถูก 181 90.5 มี 

2. รถยนตทุกรุนสามารถใชกับกาซ NGV ได ผิด 66 33.0 ไมมี 
3. เครื่องยนตเบนซินแบงการทํางานเปน  2 ระบบ 
คือ ระบบหัวฉีด และคารบูเรเตอร 

ถูก 196 98.0 มี 

4. กาซ NGV เหมาะกับรถยนตรุนเกาท่ีเปน
เครื่องยนตคารบูเรเตอรเทาน้ัน 

ผิด 174 87.0 มี 

5. กาซ NGV สามารถผลิตไดเองในประเทศไทย ถูก 178 89.0 มี 
6. กาซ NGV มีคุณลักษณะ ไมมีสี ไมมีกลิ่น เผาไหม
ปราศจากเขมาและกํามะถัน 

ถูก 100 50.0 ไมมี 

7. กาซ NGV มีสถานะเปนของเหลว ตองทําใหเปน
กาซกอนนําไปใชงาน 

ผิด 85 42.5 ไมมี 

8. กาซ NGV เปนเช้ือเพลิงท่ีสะอาดไมสงผลกระทบ
ตอส่ิงแวดลอม 

ถูก 178 89.0 มี 

คะแนนความรูความเขาใจเฉลี่ยรวม  72.3 มี 
ท่ีมา : จากการคํานวณ 
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เม่ือจําแนกจํานวนขอและรอยละของคําถามท่ีตอบถูกตองในเร่ืองความรูความเขาใจ
เกี่ยวกับกาซธรรมชาติ NGV ของผูใชระบบดูดกาซ จากตารางท่ี 4.30 พบวาผูตอบแบบสอบถาม
สวนใหญกวารอยละ 43 สามารถตอบคําถามถูกตองจํานวน 6 ขอหรือรอยละ 75 ของคําถามท้ังหมด 
รองลงมารอยละ 25.5  สามารถตอบคําถามถูกตอง 5 ขอ หรือรอยละ 63 ของคําถามท้ังหมด และ
รอยละ 19.5 สามารถตอบคําถามถูกตอง 7 ขอ หรือรอยละ 88 ของคําถามท้ังหมด  

สวนกลุมผูใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ พบวาผูตอบแบบสอบถามสวน
ใหญกวารอยละ 43.5 ของกลุมตัวอยางท้ังหมด สามารถตอบคําถามถูกตองจํานวน 6 ขอหรือรอยละ 
75 ของคําถามท้ังหมด รองลงมารอยละ 30.5  สามารถตอบคําถามถูกตอง 5 ขอ หรือรอยละ 63 ของ
คําถามท้ังหมด และรอยละ 16 สามารถตอบคําถามถูกตอง 7 ขอ หรือรอยละ 88 ของคําถามท้ังหมด  

จากท้ังสองกลุมตัวอยางจะเห็นไดวา ผูใชกาซธรรมชาติ NGV ท้ัง 2 ระบบ สวนใหญ
มีความรูความเขาใจ โดยกลุมผูใชกาซระบบดูดกาซมีความรูความเขาใจ มากกวารอยละ 60 ข้ึนไป 
รอยละ 92.5 ของกลุมตัวอยางท้ังหมด สวนกลุมใชกาซระบบฉีดกาซมีความรูความเขาใจ มากกวา
รอยละ 60 ข้ึนไป รอยละ 93.5 ของกลุมตัวอยางท้ังหมด  

ตารางท่ี 4.30 จํานวนขอและรอยละของคําถามท่ีตอบถูกตองในเร่ืองความรูความเขาใจเกีย่วกับกาซ
ธรรมชาติ NGV 

หนวย : คน 

จํานวนขอและรอยละท่ีตอบ
ถูกตอง 

ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

3 ขอ หรือรอยละ 38 
4 ขอ หรือรอยละ 50 
5 ขอ หรือรอยละ 63 
6 ขอ หรือรอยละ 75 
7 ขอ หรือรอยละ 88 
8 ขอ หรือรอยละ 100 

3 
12 
51 
86 
39 
9 

1.5 
6.0 
25.5 
43.0 
19.5 
4.5 

1 
12 
61 
87 
32 
7 

0.5 
6.0 
30.5 
43.5 
16.0 
3.5 

รวม 200 100.0 200 100.0 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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4.5 ความคิดเห็นเก่ียวกับกาซธรรมชาติ NGV 

4.5.1  ระดับความเชื่อม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน 

ในดานระดับความเช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน เชน จํานวนสถานีบริการ 
ระบบการขนสงกาซ มาตรฐานการตรวจสอบรับรอง เปนตน ผลการศึกษาในตารางท่ี 4.31 พบวา
กลุมผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ สวนใหญมีความเช่ือม่ันตอระบบ
โครงสรางพื้นฐาน รอยละ 63.5 ของกลุมตัวอยางท้ังหมด สวนท่ีเหลือรอยละ36.5 ไมมีความเช่ือม่ัน
ในระบบโครงสรางพื้นฐาน สวนกลุมผูใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ พบวาผูตอบ
แบบสอบถามสวนใหญมีความเช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน รอยละ 56.5 ของกลุมตัวอยาง
ท้ังหมด สวนท่ีเหลือรอยละ 43.5 ไมมีความเช่ือม่ันในระบบโครงสรางพื้นฐาน  

จากกลุมตัวอยางท้ังสองระบบจะเห็นไดวามีระดับความเช่ือม่ันและไมเช่ือม่ันตอ
ระบบโครงสรางพื้นฐานอยูในสัดสวนท่ีใกลเคียงกัน สาเหตุอาจเนื่องมาจากในอดีตผูใชกาซ NGV 
ประสบปญหาจํานวนสถานีบริการ และปริมาณกาซ NGV ท่ีไมเพียงพอตอความตองการใชกาซเพ่ือ
ทดแทนน้ํามันเช้ือเพลิงในสภาวะท่ีน้ํามันในตลาดราคาสูง ซ่ึงขณะนั้นกลุมผูใชกาซธรรมชาติ NGV 
ประสบปญหาการใชบริการอยางมากจึงทําใหสวนใหญยังขาดความเช่ือม่ันในระบบโครงสราง
พื้นฐานโดยรวม 

ตารางท่ี 4.31 ระดับความเช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐานของกลุมตัวอยาง 

หนวย : คน 

ระดับความเชือ่ม่ัน 
ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

เช่ือม่ัน 
ไมเช่ือม่ัน 

127 
73 

63.5 
36.5 

113 
87 

56.5 
43.5 

รวม 200 100.0 200 100.0 
ท่ีมา : จากการคํานวณ 
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4.5.2  ประสบการณในการซอมบํารุงเคร่ืองยนตท่ีเก่ียวของจากการติดตั้งระบบกาซ NGV 

จากตารางท่ี 4.32 พบวา ประสบการณในการซอมบํารุงเคร่ืองยนตท่ีเกี่ยวของจาก
การติดต้ังระบบกาซ NGV ของกลุมผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ 
สวนใหญไมเคยมีประสบการณการซอมบํารุงเคร่ืองยนต ถึงรอยละ 91.5 ของกลุมตัวอยางท้ังหมด 
สวนกลุมผูท่ีเคยซอมบํารุงเคร่ืองยนต มีเพียงรอยละ 8.5 ของกลุมตัวอยางท้ังหมด โดยคาใชจายใน
การซอมบํารุงมีมูลคาต้ังแต 500 – 6,500 บาท และคาเฉล่ียในการซอมบํารุงเทากับ 2,490 บาท โดย
สวนท่ีมีการซอมบํารุง ไดแก เกจวัดระดับกาซ ปากทอไอดี ล้ินปกผีเส้ือ ผาไดอะเฟรมในหมอตม 
สวิทซสองระบบ และหัวรับกาซ 

สวนกลุมผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ สวนใหญไม
เคยมีประสบการณการซอมบํารุงเครื่องยนต ถึงรอยละ 93 ของกลุมตัวอยางทั้งหมด สวนกลุมผูท่ี
เคยซอมบํารุงเคร่ืองยนต มีเพียงรอยละ 7 ของกลุมตัวอยางท้ังหมด โดยคาใชจายในการซอมบํารุงมี
มูลคาต้ังแต 1,000 – 7,000 บาท และคาเฉล่ียในการซอมบํารุงเทากับ 2,940 บาท โดยสวนท่ีมีการ
ซอมบํารุง ไดแก คอยล กรองกาซ กรองอากาศ ทอไอดี บาวาลว วาลวหมอลมเบรก ล้ินปกผีเส้ือ 
หมอตมกาซ หัวฉีด เกจวัดแรงดัน และออกซิเจนเซนเซอร 

ตารางท่ี 4.32 ประสบการณในการซอมบํารุงเคร่ืองยนตท่ีเกี่ยวของจากการติดต้ังระบบกาซ NGV 

หนวย : คน 

ประสบการณการซอมบํารุง 
ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

เคยซอม 
ไมเคยซอม 

17 
183 

8.5 
91.5         

14 
186 

7.0 
93.0 

รวม 200 100.0 200 100.0 
คาใชจายในการซอมบํารุงเฉล่ีย 2,490 บาท 2,940 บาท 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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4.5.3  การแนะนําใหผูอ่ืนใชกาซ NGV เปนเชื้อเพลิงในรถยนต 

จากการสอบถามความคิดเห็นของกลุมตัวอยางท่ีใชกาซ NGV เปนเช้ือเพลงวาจะ
แนะนําใหผูอ่ืนใชกาซ NGV เปนเช้ือเพลิงในรถยนตดวยหรือไม พบวา กลุมผูตอบแบบสอบถามท่ี
ใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซ สวนใหญกวารอยละ 68 ของกลุมตัวอยางท้ังหมด จะแนะนํา
ใหผูอ่ืนใชกาซ NGV เปนเช้ือเพลิงรถยนต สวนท่ีเหลือรอยละ 32 จะไมแนะนําใหผูอ่ืนใชกาซ 
NGV เปนเช้ือเพลิงรถยนต 

สวนกลุมผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซ สวนใหญกวา
รอยละ 65.5 ของกลุมตัวอยางท้ังหมด จะแนะนําใหผูอ่ืนใชกาซ NGV เปนเช้ือเพลิงรถยนต สวนท่ี
เหลือรอยละ 34.5 จะไมแนะนําใหผูอ่ืนใชกาซ NGV เปนเช้ือเพลิงรถยนต 

จากผลการศึกษาจะเห็นวากลุมตัวอยางท่ีใชกาซ NGV ท้ังสองระบบมีความคิดเห็น
เกี่ยวกับการแนะนําใหผูอ่ืนใชกาซ NGV ในรถยนตใกลเคียงกันท่ีสัดสวน 2 :1 สาเหตุอาจ
เชนเดียวกับปญหาในเร่ืองของความเช่ือม่ัน และประสบการณจากการท่ีผานการซอมบํารุง
เคร่ืองยนต โดยผูท่ีเคยมีประสบการณในการซอมบํารุง จะไมแนะนําใหผูอ่ืนใช NGV เปนเช้ือเพลิง
ทางเลือก ดังแสดงในตารางท่ี 4.33 

 
ตารางท่ี 4.33 การแนะนําใหผูอ่ืนใชกาซ NGV เปนเช้ือเพลิงในรถยนต 

หนวย : คน 

ความคิดเห็น 
ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

แนะนํา 
ไมแนะนํา 

136 
64 

68.0 
32.0 

131 
69 

65.5 
34.5 

รวม 200 100.0 200 100.0 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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4.6   มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายของผูใชรถยนตสวนบุคคลสําหรับคาดัดแปลงเคร่ืองยนต  

 การศึกษามูลคาความเต็มใจท่ีจะจาย ผูศึกษาไดสมมุติเหตุการณวาหากผูใชรถยนตสวน
บุคคลยังไมไดมีการดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อติดต้ังระบบกาซ NGV โดยไดเสนอมูลคาคร้ังแรกหรือ 
first –bid กับกลุมผูใชรถยนตระบบคารบูเรเตอร (ดูดกาซ) เทากับ 45,000 บาท และกลุมผูใชรถยนต
ระบบหัวฉีด เทากับ 63,000 บาท ใหผูตอบแบบสอบถามพิจารณาวาจะมีความเต็มใจท่ีจะจายอยูใน
ระดับใด หรือไมมีความเต็มใจท่ีจะจายเลย ซ่ึงมีผลการศึกษาดังตอไปนี้ 

 จากตารางท่ี 4.34 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามจําแนกตามตามสัดสวน
จํานวนตัวอยางท่ีตอบรับและปฏิเสธท่ีจะจายจํานวนเงินเร่ิมตน พบวากลุมผูตอบแบบสอบถามท่ีใช
กาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซตอบรับท่ีจะจายตามมูลคาคร้ังแรกเพียง 77 คน หรือคิดเปนรอย
ละ 38.5 สวนกลุมท่ีตอบปฏิเสธท่ีจะจายมีจํานวน 123 คน หรือคิดเปนรอยละ 61.5   สวนกลุมผูตอบ
แบบสอบถามท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซตอบรับท่ีจะจายตามมูลคาคร้ังแรกมีจํานวน 
94 คน หรือคิดเปนรอยละ 47 สวนกลุมท่ีตอบปฏิเสธท่ีจะจายมีจํานวน 106 คน หรือคิดเปนรอยละ 
53  

ตารางท่ี 4.34 จํานวนตัวอยางท่ีตอบรับและปฏิเสธท่ีจะจายจํานวนเงินเร่ิมตน 
หนวย : คน 

กลุมตัวอยางผูใช 
NGV 

มูลคาที่สอบถาม
คร้ังแรก (บาท) 

ตอบรับ ตอบปฏิเสธ รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน  รอยละ 

ระบบดูดกาซ 

ระบบฉีดกาซ 

45,000 

63,000 

77 

94 

38.5 

47.0 

123 

106 

61.5 

53.0 

200 

200 

100 

100 

ท่ีมา : จากการศึกษา 

  การศึกษาระดับมูลคาความเต็มใจที่จะจายในการดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชพลังงาน
ทดแทนกาซ NGV อาศัยคําถามท่ีเสนอราคาในการถาม 2 คร้ัง โดยมูลคาท่ีไดจะข้ึนอยูกับคาตํ่าสุด 
และคาสูงสุดท่ีแตกตางกันไปในระดับราคาท่ีใชในการสอบถามคร้ังแรก ซ่ึงในการศึกษาคร้ังนี้ 
ประกอบดวยการสอบถามสําหรับผูใชรถยนตสวนบุคคล 2 กลุม คือ กลุมท่ีใชระบบดูดกาซ และ
กลุมท่ีใชระบบฉีดกาซ โดยถากลุมตัวอยางเต็มใจท่ีจะจายตามราคาท่ีเสนอคร้ังแรก จะสอบถาม
ความเต็มใจท่ีจะจายตอโดยเพ่ิมมูลคาจากราคาเสนอแรกอีกรอยละ 10 ทางกลับกันถากลุมตัวอยาง
ไมเต็มใจท่ีจะจายตามราคาเสนอแรก จะลดมูลคาท่ีสอบถามลงรอยละ 10 ดังนั้น คาตํ่าสุดและสูงสุด
ท่ีจะเปนไปไดในกรณีท่ีผูตอบแบบสอบถามท้ังสองกลุมในกรณีตางๆ สรุปไดดังตารางท่ี 4.35 และ
ตารางท่ี 4.36 
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ตารางท่ี 4.35 คาตํ่าสุด คาสูงสุดของมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ 

หนวย : บาท 

มูลคาท่ี
สอบถาม
คร้ังแรก 

ชวงมูลคาความเต็มใจ 
เต็มใจ : เต็มใจ เต็มใจ : ไมเต็มใจ ไมเต็มใจ : เต็มใจ ไมเต็มใจ : ไมเต็มใจ 
คา

ตํ่าสุด 
คา 

สูงสุด 
คา

ตํ่าสุด 
คา 

สูงสุด 
คา 

ตํ่าสุด 
คา 

สูงสุด 
คา 

ตํ่าสุด 
คา 

สูงสุด 

45,000 49,500   - 45,000 49,500 40,500 45,000 0 36,450 

 
ตารางท่ี 4.36 คาตํ่าสุด คาสูงสุดของมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ 

หนวย : บาท 

มูลคาท่ี
สอบถาม
คร้ังแรก 

ชวงมูลคาความเต็มใจ 
เต็มใจ : เต็มใจ เต็มใจ : ไมเต็มใจ ไมเต็มใจ : เต็มใจ ไมเต็มใจ : ไมเต็มใจ 
คา

ตํ่าสุด 
คา 

สูงสุด 
คา

ตํ่าสุด 
คา 

สูงสุด 
คา 

ตํ่าสุด 
คา 

สูงสุด 
คา 

ตํ่าสุด 
คา 

สูงสุด 

63,000 69,300   - 63,000 69,300 60,700 63,000 0 54,630 

 
 
เม่ือจําแนกลักษณะความเต็มใจท่ีจะจายของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซและระบบฉีด

กาซ ตามตารางท่ี 4.37 พบวาจากจํานวนกลุมผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบ
ดูดกาซท้ังหมด มีลักษณะไมเต็มใจจายข้ันแรกและเต็มใจจายข้ันท่ีสองมากท่ีสุด จํานวน 77 คนหรือ
รอยละ 38.5 รองลงมาเต็มใจจายข้ันแรกและไมเต็มใจจายข้ันท่ีสอง จํานวน 54 คน หรือรอยละ 27 
ไมเต็มจายท้ังสองข้ันจํานวน 46 คน หรือรอยละ 23 และเลือกเต็มใจจายท้ังสองระดับราคานอยท่ีสุด 
จํานวน 23 คน หรือรอยละ 11.5  ซ่ึงจะเห็นวาจากผูตอบแบบสอบถามจํานวน 123 ตัวอยาง ท่ีไมเต็ม
ใจท่ีจะจายในคร้ังแรกท่ีไดสอบถาม (ตามตารางท่ี 4.26) เม่ือเสนอราคาคร้ังท่ีสองลดระดับลงจาก
ระดับราคาท่ีถามในคร้ังแรกกลุมตัวอยางเต็มใจท่ีจะจายเงินในราคาใหมมีจํานวน 77 ตัวอยาง หรือ
รอยละ 38.5 ขณะท่ีอีก 46 ตัวอยางหรือรอยละ 23 ยังคงไมเต็มใจท่ีจะจาย 



 
 
 

69 

สวนกลุมผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซท้ังหมด มีลักษณะไม
เต็มใจจายข้ันแรกและเต็มใจจายข้ันท่ีสองมากท่ีสุด จํานวน 63 คน หรือรอยละ 31.5 รองลงมาเต็ม
ใจจายข้ันแรกและไมเต็มใจจายข้ันท่ีสอง จํานวน 49 คน หรือรอยละ 24.5 เต็มใจจายท้ังสองข้ัน 
จํานวน 45 คน หรือรอยละ 22.5 และเลือกไมเต็มใจจายท้ังสองระดับราคานอยท่ีสุด จํานวน 43 คน
หรือรอยละ 21.5  และจะเห็นวาจากผูตอบแบบสอบถามจํานวน 106 ตัวอยาง ท่ีไมเต็มใจท่ีจะจายใน
คร้ังแรกท่ีไดสอบถาม (ตามตารางท่ี 4.26) เม่ือเสนอราคาคร้ังท่ีสองลดระดับลงจากระดับราคาท่ี
ถามในคร้ังแรกกลุมตัวอยางเต็มใจท่ีจะจายเงินในราคาใหมมีจํานวน 63 ตัวอยาง หรือรอยละ 31.5 
ขณะท่ีอีก 43 ตัวอยางหรือรอยละ 21.5 ยังคงไมเต็มใจท่ีจะจาย 

ตารางท่ี 4.37 ลักษณะความเต็มใจท่ีจะจายของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซและระบบฉีดกาซ 
หนวย : คน 

ลักษณะความเต็มใจจาย 
ระบบดูดกาซ ระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

เต็มใจจาย : เต็มใจจาย 
เต็มใจจาย : ไมเต็มใจจาย 
ไมเต็มใจจาย : เต็มใจจาย 
ไมเต็มใจจาย : ไมเต็มใจจาย 

23 
54 
77 
46 

11.5 
27.0 
38.5 
23.0 

45 
49 
63 
43 

22.5 
24.5 
31.5 
21.5 

รวม 200 100.0 200 100.0 

ท่ีมา : จากการศึกษา 

 
จากวิธีการดังกลาวขางตนทําใหไดมูลคาของคําตอบในสวนของมูลคาความเต็มใจท่ีจะจาย

คาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อติดต้ังระบบกาซ NGV กลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซเทากับ 36,450 
บาท 40,500 บาท 45,000 บาท และ 49,500 บาท สวนมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลง
เคร่ืองยนตเพื่อติดต้ังระบบกาซ NGV กลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดเทากับ 54,630 บาท 60,700 บาท 
63,000 บาท และ 69,300 บาท ซ่ึงสามารถแสดงดังตารางท่ี 4.38 พบวา จากจํานวนกลุมผูตอบ
แบบสอบถามท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบดูดกาซท้ังหมด มีเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 45,000 
บาท มากท่ีสุด จํานวน 77 คนหรือรอยละ 38.5 รองลงมาเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 40,500 บาท 
จํานวน 54 คน หรือรอยละ 27 เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 49,500 บาท จํานวน 46 คน หรือรอยละ 23 
และ ณ ระดับราคา 36,450 บาทจํานวน 23 คน หรือรอยละ 11.5โดยมีมูลคาความเต็มใจท่ีจะจาย
เฉล่ียของกลุมตัวอยางท้ังหมด 200 คน เทากับ 41,818.50 บาท 
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ตารางท่ี 4.38 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ 
หนวย : คน 

มูลคาความเต็มใจจาย (บาท) 
กลุมผูใชระบบดูดกาซ 

จํานวน รอยละ 

36,450 
40,500 
45,000 
49,500 

23 
54 
77 
46 

11.5 
27.0 
38.5 
23.0 

รวม 200 100.0 
มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายเฉลี่ย 41,818.50 บาท 

ท่ีมา : จากการศึกษา 

 
สวนกลุมผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซธรรมชาติ NGV ระบบฉีดกาซท้ังหมด มีเต็มใจจาย 

ณ ระดับราคา 63,000 บาท มากท่ีสุด จํานวน 63 คน หรือรอยละ 31.5 รองลงมาเต็มใจจายเต็มใจจาย 
ณ ระดับราคา 60,700 บาท จํานวน 49 คน หรือรอยละ 24.5 เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 54,630 บาท 
จํานวน 45 คน หรือรอยละ 22.5 และเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 69,300 บาท จํานวน 43 คนหรือรอย
ละ 21.5 และมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายเฉล่ียของกลุมตัวอยางท้ังหมด 200 คน เทากับ 61,893.45 

บาท  รายละเอียดดังตารางท่ี 4.39 

ตารางท่ี 4.39 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ 
หนวย : คน 

มูลคาความเต็มใจจาย (บาท) 
กลุมผูใชระบบฉีดกาซ 

จํานวน รอยละ 
54,630 
60,700 
63,000 
69,300  

45 
49 
63 
43 

22.5 
24.5 
31.5 
21.5 

รวม 200 100.0 
มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายเฉลี่ย 61,893.45 บาท 

ท่ีมา : จากการศึกษา 
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4.6.1  มูลคาความเต็มใจท่ีจะจาย จําแนกตามเพศ 

มูลคาความเต็มใจท่ีจะจาย จําแนกตามเพศของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ 
พบวาเพศชายมีความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตท้ังส้ิน 128 คน โดยเต็มใจจายท่ีระดับ
ราคา  40,500 บาทมากท่ีสุด จํานวน 46 คน หรือรอยละ 35.9 ของกลุมตัวอยางเพศชายท้ังหมด 
รองลงมาเต็มใจจายราคา 45,000 บาท จํานวน 35 คน หรือรอยละ 27.3 และเต็มใจจายท่ีระดับราคา 
36,450 บาท จํานวน 30 คน หรือรอยละ 23.4  สวนระดับราคาท่ีเต็มใจจายนอยท่ีสุด คือ 49,500  
บาทมีผูเต็มใจจายเพียง 17 คน หรือรอยละ 13.3  โดยมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายเฉล่ียของเพศชาย
ท้ังหมดเทากับ 41,976.56 บาท ในขณะท่ีเพศหญิงมีความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนต
ท้ังส้ิน 72 คน โดยเต็มใจจายในราคา  40,500 บาทมากท่ีสุด โดยมีจํานวนเทากับ 31 คน หรือรอยละ 
43.1ของกลุมตัวอยางเพศหญิงท้ังหมด รองลงมาเต็มใจจายราคา 45,000 บาท จํานวน 19 คน หรือ
รอยละ 26.4 และเต็มใจจายราคา 36,450 บาท จํานวน 16 คน หรือรอยละ 22.2  สวนระดับราคาท่ี
เต็มใจจายนอยท่ีสุด คือ 49,500  บาท มีผูเต็มใจจายเพียง 6 คน หรือรอยละ 8.3 โดยมูลคาความเต็ม
ใจท่ีจะจายเฉล่ียของเพศหญิงท้ังหมดเทากับ 41,537.50 บาท จะเห็นไดวาเพศชายและเพศหญิงมี
ความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV ในลักษณะใกลเคียงกัน โดยเพศ
ชายมีมูลคาความเต็มใจจายเฉล่ียมากกวาเพศหญิง ตามตารางท่ี 4.40 

ตารางท่ี 4.40 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม
เพศ ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ 

เพศ 
มูลคาที่เต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
มูลคาเต็มใจ

จายเฉลี่ย (บาท) 36,450 40,500 45,000 49,500 
 เพศชาย 30 46 35 17 128 41,976.56 

 (23.4) (35.9) (27.3) (13.3) (100)   

เพศหญิง 16 31 19 6 72 41,537.50 
 (22.2) (43.1) (26.4) (8.3) (100)   

รวม 46 77 54 23 200 41,818.50 
  (23.0) (38.5) (27.0)     (11.5) (100)   

หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV เม่ือจําแนก
ตามเพศของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ พบวาเพศชายมีความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลง
เคร่ืองยนตท้ังส้ิน 135 คน โดยเต็มใจจายในราคา  60,700 บาทมากท่ีสุด จํานวนเทากับ 40 คน หรือ
รอยละ 29.6 ของกลุมตัวอยางเพศชายท้ังหมด รองลงมาเต็มใจจายราคา 63,000 บาท และ 69,300 
บาท ในจํานวนเทากันคือ 33 คน หรือรอยละ 24.4 และเต็มใจจายราคา 54,630 บาท จํานวน 29 คน 
หรือรอยละ 21.5 โดยมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายเฉล่ียของเพศชายทั้งหมดเทากับ 62,060.52 บาท 
ในขณะท่ีเพศหญิงมีความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตท้ังส้ิน 65 คน โดยเต็มใจจายในราคา  
60,700 บาทมากท่ีสุด จํานวน 23 คน หรือรอยละ 35.4 รองลงมาเต็มใจจายราคา 63,000 บาท 
จํานวน 16 คน หรือรอยละ 24.6 และเต็มใจจายราคา 54,630 บาท จํานวน 14 คน หรือรอยละ 21.5  
สวนระดับราคาท่ีเต็มใจจายนอยท่ีสุด คือ 69,300  บาทมีผูเต็มใจจายเพียง 12 คน หรือรอยละ 18.5 
โดยมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายเฉล่ียของเพศหญิงท้ังหมดท้ังหมดเทากับ 61,546.46 บาท รายละเอียด
ดังตารางท่ี 4.41 

จากผลการศึกษาจะเห็นวากลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ เพศชายมีความเต็มใจท่ี
จะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV โดยเฉล่ียมากกวาเพศหญิง ท่ีเปนเชนนี้อาจ
เนื่องมาจากวา ราคาคาติดต้ังระบบฉีดกาซมีมูลคาท่ีสูง ในปจจุบันเพศหญิงทําหนาท่ีดูแลคาใชจาย
ในครอบครัวทําใหรับรูและทราบถึงรายจายมากกวาเพศชาย จึงทําใหเพศหญิงมีความเต็มใจจาย
นอยกวาเพศชาย และเพศหญิงตองการจะจายในราคาท่ีตํ่ากวาเพศชาย  

ตารางท่ี 4.41 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม
เพศ ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ  

หนวย : คน 

เพศ 
มูลคาที่เต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
มูลคาเต็มใจ

จายเฉลี่ย (บาท) 54,630 60,700 63,000 69,300 
 เพศชาย 29 40 33 33 135 62,060.52 

 (21.5) (29.6) (24.4) (24.4) (100)   

เพศหญิง 14 23 16 12 65 61,546.46 
 (21.5) (35.4) (24.6) (18.5) (100)   

รวม 43 63 49 45 200 61,893.45 
 (21.5) (31.5) (24.5) (22.5) (100)   

หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ท่ีมา : จากการศึกษา  
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4.6.2 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจาย จําแนกตามอายุ 

มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV เม่ือจําแนก
ตามอายุของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ พบวาผูท่ีมีอายุอยูในชวงไมเกิน 25 ปเต็มใจจายระดับ
ราคา 40,500 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 46.2 สําหรับผูท่ีมีอายุต้ังแต 26-35 ป เต็มใจจายระดับราคา 
40,500 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 56.7 สวนผูท่ีมีอายุต้ังแต 36-45 ป เต็มใจจายระดับราคา 40,500 
บาท และ 45,000 บาทมากท่ีสุด ในจํานวนเทากันคือรอยละ 31.4 ในขณะท่ีผูที่มีอายุต้ังแต 46-55 ป 
เต็มใจจายระดับราคา 45,000 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 35.7 สําหรับผูท่ีมีอายุสูงกวา 55 ป เต็มใจ
จายระดับราคา 40,500 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 38.5 ดังตารางท่ี 4.42  

เม่ือพิจารณาคาเฉล่ียในแตละชวงอายุจะไดวา มูลคาความเต็มใจจายเฉล่ียของผูท่ีอยู
ในชวงอายุ 46- 55 ป ชวงอายุ 36- 45และอายุสูงกวา 55 ป นั้น มีคาเทากับ 43,885.71, 41,901.43 
และ 41,550 บาท ตามลําดับจะเห็นไดวาผูท่ีอยูในชวงอายุต้ังแต 46-55 ป มีความเต็มใจจายเฉล่ียสูง
ท่ีสุด ท้ังนี้อาจเพราะเหตุวากลุมตัวอยางเปนผูใหญโดยสวนมากมีอาชีพม่ันคง จึงอาจมีงบประมาณท่ี
สูงกวากลุมอ่ืนๆ 
ตารางท่ี 4.42 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม

อายุ ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ  
หนวย : คน 

อายุ 
มูลคาท่ีเต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
มูลคาเต็มใจจาย
เฉล่ีย (บาท) 36,450 40,500 45,000 49,500 

อายุไมเกิน 25 ป 4 6 3 0 13       40,292.31  
 (30.8) (46.2) (23.1) (0) (100)   

อายุต้ังแต 26- 35 ป 13 34 12 1 60       40,672.50  
 (21.7) (56.7) (20.0) (1.7) (100)   

อายุต้ังแต 36- 45 ป 18 22 22 8 70       41,901.43  
  (25.7) (31.4) (31.4) (11.4) (100)   

อายุต้ังแต 46- 55 ป 6 10 15 11 42       43,885.71  
 (14.3) (23.8) (35.7) (26.2) (100)   

อายุสูงกวา 55 ป 5 5 2 3 15       41,550.00  
 (33.3) (33.3) (13.3) (20.0) (100)   

รวม 46 77 54 23 200       41,818.50  
  (23.0) (38.5) (27.0) (11.5) (100)   

หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ที่มา : จากการศึกษา 
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สวนมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนก
ตามอายุของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ พบวาผูท่ีมีอายุอยูในชวงไมเกิน 25 ปเต็มใจจาย
ระดับราคา 54,630 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 50 สําหรับผูท่ีมีอายุต้ังแต 26-35 ป เต็มใจจายระดับ
ราคา 60,700 บาทมากท่ีสุด รอยละ 38.5 สําหรับผูท่ีมีอายุต้ังแต 36-45 ป เต็มใจจายระดับราคา 
69,300 บาทและ 60,700 บาทในจํานวนเทากัน คือรอยละ 30 ขณะท่ีผูท่ีมีอายุต้ังแต 46-55 ป เต็มใจ
จายระดับราคา 69,300 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 34.9 สําหรับผูท่ีมีอายุสูงกวา 55 ป เต็มใจจาย
ระดับราคา 54, 630 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 50 ดังตารางท่ี 4.43  

เม่ือพิจารณาคาเฉล่ียในแตละชวงอายุจะไดวา มูลคาความเต็มใจจายเฉล่ียของผูท่ีอยู
ในชวงอายุ 46- 55 ป ชวงอายุ 36- 45 และอายุสูงกวา 55 ป นั้น มีคาเทากับ 63,636.05, 63,258.38 
และ 60,390 บาท ตามลําดับ จะเห็นไดวาผูท่ีอยูในชวงอายุต้ังแต 46-55 ป มีความเต็มใจจายเฉล่ียสูง
ท่ีสุดเชนเดียวกับกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ 

ตารางท่ี 4.43 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม
อายุ ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ  

หนวย : คน 

อายุ 
มูลคาท่ีเต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
มูลคาเต็มใจจาย
เฉล่ีย (บาท) 54,630 60,700 63,000 69,300 

อายุไมเกิน 25 ป 4 3 1 0 8 57,952.50 
 (50.0) (37.5) (12.5) (0) (100)  

อายุต้ังแต 26- 35 ป 23 25 12 5 65 59,638.31 
 (35.4) (38.5) (18.5) (7.7) (100)  

อายุต้ังแต 36- 45 ป 9 24 23 24 80 63,258.38 
 (11.3) (30.0) (28.8) (30.0) (100)  

อายุต้ังแต 46- 55 ป 5 11 12 15 43 63,636.05 
 (11.6) (25.6) (27.9) (34.9) (100)  

อายุสูงกวา 55 ป 2 0 1 1 4 60,390.00 
 (50.0) (0) (25.0) (25.0) (100)  

รวม 43 63 49 45 200 61,893.45 
 (21.5) (31.5) (24.5) (22.5) (100)  

หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ที่มา : จากการศึกษา 
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4.6.3 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจาย จําแนกตามระดับการศึกษา 

มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม
ระดับการศึกษาของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ พบวาผูท่ีมีการศึกษาระดับประถมศึกษาเต็ม
ใจจายระดับราคา 40,500 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 50 รองลงมาเต็มใจจายระดับราคา 36,450 
บาท สําหรับผูท่ีมีการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนตน เต็มใจจายระดับราคา 40,500 และ 49,500 
บาทมากท่ีสุด ในจํานวนเทากันคือรอยละ 40 รองลงมาเต็มใจจายระดับราคา 36,450 บาท รอยละ 20 
สําหรับผูท่ีมีการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย หรือระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพ (ปวช.) เต็ม
ใจจายระดบัราคา 40,500 และ 49,500 บาทมากท่ีสุด ในจํานวนเทากันคือรอยละ 33.3 รองลงมาเต็ม
ใจจายระดับราคา 36,450 บาท และระดับราคา 45,000 บาทในจํานวนเทากันคือ รอยละ 16.7 
สําหรับผูท่ีมีการศึกษาระดับอนุปริญญา หรือระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพช้ันสูง (ปวส.) เต็มใจจาย
ระดับราคา 36,450 และ 45,000 บาทมากท่ีสุด ในจํานวนเทากันคือรอยละ 33.3 รองลงมาเต็มใจจาย
ระดับราคา 40,500 บาท รอยละ 29.2 สําหรับผูท่ีมีการศึกษาระดับปริญญาตรี เต็มใจจายระดับราคา 
40,500 บาท มากท่ีสุด คือรอยละ 43.5 รองลงมาเต็มใจจายระดับราคา 36,450 และ 45,000 บาท ใน
จํานวนเทากันคือรอยละ 24.2 สําหรับผูท่ีมีการศึกษาระดับปริญญาโท เต็มใจจายระดับราคา 45,000 
บาท มากท่ีสุด คือรอยละ 42.9 รองลงมาเต็มใจจายระดับราคา 40,500 บาท คือรอยละ 28.6 สําหรับ
ผูท่ีมีการศึกษาระดับปริญญาเอก ท้ังหมดเต็มใจจายท่ีระดับราคา 49,500 บาท ดังตารางท่ี 4.44  

เม่ือพิจารณาคาเฉล่ียคาความเต็มใจจายในแตละระดับการศึกษาจะไดวา มูลคาความ
เต็มใจจายเฉล่ียของผูมีการศึกษาระดับปริญญาเอก  ระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย หรือ  ปวช. และระดับ
มัธยมศึกษาตอนตนนั้น มีคาเทากับ 49,500, 43,575, และ 43,290 บาท ตามลําดับ เม่ือเปรียบเทียบผล
การศึกษาแลว จะเห็นวาผูท่ีมีระดับการศึกษาท่ีแตกตางกัน มีแนวโนมการเต็มใจจายในราคาท่ีสูงข้ึน
ไมแตกตางกัน อาจไมสอดคลองกับการคาดคะเนวา ผูท่ีมีระดับการศึกษาที่สูงข้ึนจะเปนผูท่ีมีอาชีพ
การงานม่ันคง และมีรายไดท่ีสูง อีกท้ังอาจเปนผูท่ีมีความรูความเขาใจในเร่ืองการใชกาซธรรมชาติ
อยางถูกตองและมีจิตสํานึกในการอนุรักษพลังงาน จึงทําใหมีแนวโนมในการยอมรับราคาท่ีสูงข้ึน 
ท้ังนี้อาจเนื่องมาจากปจจัยดานอ่ืนๆ ท่ีมีผลตอการยอมรับราคาท่ีเสนอมากกวา 
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ตารางท่ี 4.44 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม
ระดับการศึกษาของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ  

หนวย : คน 

ระดับการศึกษา 
มูลคาท่ีเต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
มูลคาเต็มใจจาย
เฉลีย่ (บาท) 36,450 40,500 45,000 49,500 

ประถมศึกษา 1 2 0 1 4 41,737.50 
 (25.0) (50.0) (0) (25.0) (100)  
มัธยมศึกษาตอนตน 1 2 0 2 5 43,290.00 

 (20.0) (40.0) (0) (40.0) (100)  

มัธยมศึกษาตอนปลาย 
หรือ  ปวช. 

1 2 1 2 6 43,575.00 
(16.7) (33.3) (16.7) (33.3) (100)  

อนุปริญญา หรือ ปวส. 8 7 8 1 24 41,025.00 
 (33.3) (29.2) (33.3) (4.2) (100)  
ปริญญาตรี 30 54 30 10 124 41,334.68 

 (24.2) (43.5) (24.2) (8.1) (100)  
ปริญญาโท 5 10 15 5 35 43,135.71 

 (14.3) (28.6) (42.9) (14.3) (100)  
ปริญญาเอก 0 0 0 2 2 49,500.00 

 (0) (0) (0) (100.0) (100)  
รวม 46 77 54 23 200 41,818.50 

 (23.0) (38.5) (27.0) (11.5) (100)  
หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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ทางดานมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเครื่องยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV 
จําแนกตามระดับการศึกษาของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ พบวาผูท่ีมีการศึกษาระดับ
ประถมศึกษาเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 54,630 บาทท้ังหมด สําหรับผูท่ีมีการศึกษาระดับมัธยมศึกษา
ตอนตน เต็มใจจายระดับราคา 63,000 บาทเพียงระดับราคาเดียวเชนกัน สําหรับผูท่ีมีการศึกษาระดับ
มัธยมศึกษาตอนปลาย หรือระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพ (ปวช.) เต็มใจจายระดับราคา 54,630 บาท
มากท่ีสุด คือรอยละ 71.4 ท่ีเหลือรอยละ 28.6 เต็มใจจายระดับราคา 69,300 บาท สําหรับผูท่ีมี
การศึกษาระดับอนุปริญญา หรือระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพช้ันสูง (ปวส.) เต็มใจจายระดับราคา 
54,630 บาทมากท่ีสุด รอยละ 40 รองลงมาเต็มใจจายระดับราคา 69,300 บาท และ 63,000 บาท คิด
เปนรอยละ 30 และ 20  ตามลําดับ สําหรับผูท่ีมีการศึกษาระดับปริญญาตรี เต็มใจจายระดับราคา 
60,700 บาท มากท่ีสุด คือรอยละ 39 รองลงมาเต็มใจจายระดับราคา 63,000 รอยละ 25.2 และเต็มใจ
จายระดับราคา 69,300 บาท รอยละ 20.3 และเต็มใจจายระดับราคา 54,630 บาท รอยละ 15.4 
สําหรับผูท่ีมีการศึกษาระดับปริญญาโท เต็มใจจายระดับราคา 60,700 บาท มากท่ีสุด คือรอยละ 28.9 
รองลงมาเต็มใจจายระดับราคา 63,000 บาท คือรอยละ 26.7 และเต็มใจจายระดับราคา 54,630 บาท 
และ 69,300 บาท ในจํานวนท่ีเทากัน คือรอยละ 22.2 สําหรับผูท่ีมีการศึกษาระดับปริญญาเอก 
ท้ังหมดเต็มใจจายท่ีระดับราคา 69,300 บาท ดังตารางท่ี 4.45  

เม่ือพิจารณาคาเฉล่ียคาความเต็มใจจายในแตละระดับการศึกษาจะไดวา มูลคาความ
เต็มใจจายเฉล่ียของผูมีการศึกษาระดับปริญญาเอก  ระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย หรือ  ปวช. และระดับ
มัธยมศึกษาตอนตนนั้น มีคาเทากับ 69,300, 63,000, และ 62,090 บาท ตามลําดับ เม่ือเปรียบเทียบผล
การศึกษาแลว จะเห็นวาผูท่ีมีระดับการศึกษาที่แตกตางกัน เต็มใจจายในราคาท่ีสูงข้ึนไมแตกตางกัน 
อาจไมสอดคลองกับการคาดคะเนวา ผูท่ีมีระดับการศึกษาท่ีสูงข้ึนจะทําใหมีแนวโนมในการยอมรับ
ราคาที่สูงข้ึน ท้ังนี้อาจเนื่องมาจากปจจัยดานอ่ืนๆ ท่ีมีผลตอการยอมรับราคาที่เสนอมากกวา 
เชนเดียวกับกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ 
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ตารางท่ี 4.45 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม
ระดับการศึกษาของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ  

หนวย : คน 

ระดับการศึกษา 
มูลคาท่ีเต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
ราคาเต็มใจจาย
เฉลีย่(บาท) 54,630 60,700 63,000 69,300 

ประถมศึกษา 1 0 0 0 1 54,630.00 
 (100.0) (0) (0) (0) (100)  

มัธยมศึกษาตอนตน 0 0 2 0 2 63,000.00 
 (0) (0) (100) (0) (100)  

มัธยมศึกษาตอนปลาย 
หรือ ปวช. 

5 0 0 2 7 58,821.43 
(71.4) (0) (0) (28.6) (100)  

อนุปริญญา หรือ ปวส. 8 2 4 6 20 61,312.00 
 (40.0) (10.0) (20.0) (30.0) (100)  

ปริญญาตรี 19 48 31 25 123 62,090.00 
 (15.4) (39.0) (25.2) (20.3) (100)  

ปริญญาโท 10 13 12 10 45 61,875.56 
 (22.2) (28.9) (26.7) (22.2) (100)  

ปริญญาเอก 0 0 0 2 2 69,300.00 
 (0) (0) (0) (100.0) (100)  

รวม 43 63 49 45 200 61,893.45 
 (21.5) (31.5) (24.5) (22.5) (100)  

หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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4.6.4 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจาย จําแนกตามอาชีพ 

เม่ือจําแนกมูลคาเต็มใจที่จะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV ตาม
อาชีพของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ พบวา ผูมีอาชีพรับราชการหรือรัฐวิสาหกิจ เต็มใจจาย ณ 
ระดับราคา 40,500 บาท และ 45,000 บาท ในจํานวนท่ีเทากัน คือรอยละ 32.1 สวนผูมีอาชีพเปนเจาของ
กิจการหรือทําธุรกิจสวนตัว มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 45,000 บาทมากท่ีสุด รอยละ 31.8 สวน
อาชีพพนักงานบริษัทหรือหางราน มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 40,500 บาท มากท่ีสุดรอยละ 50 
สวนอาชีพรับจางท่ัวไป เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 40,500 บาทมากท่ีสุด รอยละ 42.9 สวนอาชีพอ่ืนๆ 
ไดแก แมบาน ผูเกษียณอายุ นักศึกษา มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 40,500 บาทมากท่ีสุด รอยละ 
37.5 ดังตารางท่ี 4.46  

เม่ือพิจารณาดูคาความเต็มใจจายของอาชีพตางๆ พบวา อาชีพเจาของกิจการหรือธุรกิจ
สวนตัว นั้นมีความเต็มใจจายเฉล่ียมากท่ีสุด รองลงมาคือ อาชีพอ่ืนๆ ซ่ึงไดแก เกษตรกร แมบาน ผู
เกษียณอายุ ถัดมาเปนอาชีพรับราชการและรัฐวิสาหกิจ มีคาความเต็มใจเฉล่ียเทากับ 43,445.45, 
42,018.75, และ 41,968.87บาท ตามลําดับ  

ตารางท่ี 4.46 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจาย จําแนกตามอาชีพของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ  
หนวย : คน 

อาชีพ 
มูลคาท่ีเต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
มูลคาเต็มใจจาย
เฉล่ีย (บาท) 36,450 40,500 45,000 49,500 

รับราชการ/รัฐวิสาหกิจ 13 17 17 6 53 41,968.87 
 (24.5) (32.1) (32.1) (11.3) (100)  

เจาของกิจการ/ธุรกิจสวนตัว 8 11 14 11 44 43,445.45 
 (18.2) (25.0) (31.8) (25.0) (100)  

พนักงานบริษัท/หางราน 19 40 18 3 80 40,888.13 
 (23.8) (50.0) (22.5) (3.8) (100)  

รับจางทั่วไป 2 3 2 0 7 40,628.57 
 (28.6) (42.9) (28.6) (0) (100)  

อื่นๆ 4 6 3 3 16 42,018.75 
 (25.0) (37.5) (18.8) (18.8) (100)  

รวม 46 77 54 23 200 41,818.50 
 (23.0) (38.5) (27.0) (11.5) (100)  

หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ที่มา : จากการศึกษา 
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สวนมูลคาเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม
อาชีพของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ พบวา ผูมีอาชีพรับราชการหรือรัฐวิสาหกิจ เต็มใจจาย 
ณ ระดับราคา 60,700 บาทมากท่ีสุด รอยละ 34.9 สวนผูมีอาชีพเปนเจาของกิจการหรือทําธุรกิจ
สวนตัว มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 69,300 บาทมากท่ีสุด รอยละ 53.3 สวนอาชีพพนักงาน
บริษัทหรือหางราน มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 60,700 บาท มากท่ีสุดรอยละ 38.6 สวนอาชีพ
รับจางท่ัวไป เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 54,630 บาทมากท่ีสุด รอยละ 41.7 สวนอาชีพอ่ืนๆ ไดแก 
แมบาน ผูเกษียณอายุ นักศึกษา มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 54,630 บาทและ 60,700 บาทมาก
ท่ีสุดในจํานวนท่ีเทากัน รอยละ 50 ดังตารางท่ี 4.47 และเม่ือพิจารณาดูคาความเต็มใจจายของอาชีพ
ตางๆ พบวา อาชีพเจาของกิจการหรือธุรกิจสวนตัว นั้นมีความเต็มใจจายเฉล่ียมากท่ีสุด รองลงมาคือ 
อาชีพราชการและรัฐวิสาหกิจ  ถัดมาเปนอาชีพพนักงานบริษัทหรือหางราน มีคาความเต็มใจเฉล่ีย
เทากับ 65,495.33, 62,101.11, และ 60,321.86 บาท ตามลําดับ ท้ังนี้อาจเนื่องเพราะอาชีพเจาของ
กิจการหรือธุรกิจสวนตัว เปนอาชีพท่ีใชรถในการเดินทางหรือติดตอธุรกิจมาก จึงมีคาใชจายคา
น้ํามันเช้ือเพลิงสูง จึงมีคาความเต็มใจเฉล่ียสูงกวาอาชีพอ่ืนๆ   

ตารางท่ี 4.47 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจาย จําแนกตามอาชีพของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ  
หนวย : คน 

อาชีพ 
มูลคาท่ีเต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
มูลคาเต็มใจจาย
เฉล่ีย (บาท) 54,630 60,700 63,000 69,300 

รับราชการ/รัฐวิสาหกิจ 9 22 21 11 63 62,101.11 
 (14.3) (34.9) (33.3) (17.5) (100)  

เจาของกิจการ/ธุรกิจสวนตัว 3 6 12 24 45 65,495.33 
 (6.7) (13.3) (26.7) (53.3) (100)  

พนักงานบริษัท/หางราน 21 27 14 8 70 60,321.86 
 (30.0) (38.6) (20.0) (11.4) (100)  

รับจางทั่วไป 5 3 2 2 12 59,987.50 
 (41.7) (25.0) (16.7) (16.7) (100)  

อื่นๆ 5 5 0 0 10 57,665.00 
 (50.0) (50.0) (18.8) (18.8) (100)  

รวม 43 63 49 45 200 61,893.45 
 (21.5) (31.5) (24.5) (22.5) (100)  

หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ที่มา : จากการศึกษา 
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4.6.5 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจาย จําแนกตามระดับรายได  

เม่ือจําแนกมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV 
ตามระดับรายไดของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ พบวาผูมีระดับรายไดไมเกิน 10,000 บาท มี
ความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 40,500 บาทมากท่ีสุด หรือรอยละ 36.8 โดยมีความเต็มใจจายเฉล่ียอยู
ท่ี 41,115.79 บาท  สวนผูมีรายไดต้ังแต 10,001-20,000 บาท มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 
40,500 บาทมากที่สุด หรือรอยละ 60.4 โดยมีความเต็มใจจายเฉล่ียอยูท่ี 39,948.11 บาทสวนผูมี
รายไดต้ังแต 20,001-30,000 บาท มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 40,500 บาท มากท่ีสุดรอยละ 
43.1โดยมีความเต็มใจจายเฉล่ียอยูท่ี 41,479.41 บาท  สวนผูมีรายไดต้ังแต 30,001-40,000 บาท มี
ความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 45,000 บาท มากท่ีสุด รอยละ 51.4 โดยมีความเต็มใจจายเฉล่ียอยูท่ี 
42,883.78 บาท สวนผูมีรายไดต้ังแต 40,001-50,000 บาท มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 49,500 
บาท มากท่ีสุด รอยละ 35.3 โดยมีความเต็มใจจายเฉล่ียอยูท่ี 44,047.06 บาทและผูมีรายไดมากกวา 
50,000 บาท มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 49,500 บาทมากท่ีสุด รอยละ 46.7 โดยมีความเต็มใจ
จายเฉล่ียอยูท่ี 45,660 บาท ดังตารางท่ี 4.48 

เม่ือพิจารณาดูคาความเต็มใจจายของระดับรายไดท่ีแตกตางกัน พบวา ระดับรายได
มากกวา 50,000บาท นั้นมีความเต็มใจจายเฉล่ียมากท่ีสุด รองลงมาคือ ระดับรายไดต้ังแต 40,001–
50,000 บาท ถัดมาเปนระดับรายไดต้ังแต 30,001–40,000 บาท ท้ังนี้ผลจากการศึกษาจะสังเกตไดวา
ผูท่ีมีระดับรายไดท่ีสูงข้ึน มีแนวโนมการยอมรับราคาท่ีสูงข้ึน ซ่ึงเปนไปตามขอสมมติฐานท่ีวา หาก
มีรายไดเพิ่มข้ึน ยอมแสดงถึงการมีงบประมาณท่ีเพิ่มข้ึนสําหรับคาติดต้ังระบบกาซ NGV 
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ตารางท่ี 4.48 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม
ระดับรายไดของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ  

หนวย : คน 

ระดับรายได 
มูลคาที่เต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
มูลคาเต็มใจ
จายเฉลี่ย 

(บาท) 
36,450 40,500 45,000 49,500 

รายไดไมเกิน 10,000 บาท 6 7 4 2 19 41,115.79 
 (31.6) (36.8) (21.1) (10.5) (100)  

รายไดต้ังแต 10,001–20,000 บาท 15 32 5 1 53 39,948.11 
 (28.3) (60.4) (9.4) (1.9) (100)  

รายไดต้ังแต 20,001–30,000 บาท 11 22 15 3 51 41,479.41 
  (21.6) (43.1) (29.4) (5.9) (100)  

รายไดต้ังแต 30,001–40,000 บาท 6 9 19 3 37 42,883.78 
 (16.2) (24.3) (51.4) (8.1) (100)  

รายไดต้ังแต 40,001–50,000 บาท 4 2 5 6 17 44,047.06 
 (23.5) (11.8) (29.4) (35.3) (100)  

รายไดมากกวา 50,000บาท 2 1 5 7 15 45,660.00 
 (13.3) (6.7) (33.3) (46.7) (100)  

รวม 44 73 53 22 192 41,845.31 
  (22.9) (38.0) (27.6) (11.5) (100)  

หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
 

 เม่ือจําแนกมูลคาความเต็มใจที่จะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV 
ตามระดับรายไดของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ พบวาผูมีระดับรายไดไมเกิน 10,000 บาท มี
ความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 54,630 บาท มากท่ีสุด รอยละ 66.7 โดยมีความเต็มใจจายเฉล่ียอยูท่ี 
57,036.67 บาท สวนผูมีรายไดต้ังแต 10,001-20,000 บาท มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 60,700 
บาทมากท่ีสุด รอยละ 44.4 โดยมีความเต็มใจจายเฉล่ียอยูท่ี 60,197.78 บาท สวนผูมีรายไดต้ังแต 
20,001-30,000 บาท มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 60,700 บาทมากท่ีสุด รอยละ 36.1 โดยมีความ
เต็มใจจายเฉล่ียอยูท่ี 61,246.89 บาท สวนผูมีรายไดต้ังแต 30,001-40,000 บาท มีความเต็มใจจาย ณ 
ระดับราคา 60,700 บาทมากท่ีสุด รอยละ 36.1 โดยมีความเต็มใจจายเฉล่ียอยูท่ี 62,581.94 บาท สวน
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ผูมีรายไดต้ังแต 40,001-50,000 บาท มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 49,500 บาทมากท่ีสุด รอยละ 
59.3 โดยมีความเต็มใจจายเฉล่ียอยูท่ี 66,028.15 บาท และผูมีรายไดมากกวา 50,000 บาท มีความเต็ม
ใจจาย ณ ระดับราคา 69,300 บาท มากท่ีสุดรอยละ 71.4 โดยมีความเต็มใจจายเฉล่ียอยูท่ี 67,500 บาท 
ดังตารางท่ี 4.49 

เม่ือพิจารณาดูคาความเต็มใจจายของระดับรายไดท่ีแตกตางกัน พบวา ระดับรายได
มากกวา 50,000บาท นั้นมีความเต็มใจจายเฉล่ียมากท่ีสุด รองลงมาคือ ระดับรายไดต้ังแต 40,001–
50,000 บาท ถัดมาเปนระดับรายไดต้ังแต 30,001–40,000 บาท ท้ังนี้จากผลการศึกษาจะเห็นไดวา 
เม่ือระดับรายไดสูงข้ึน ผูใชรถยนตสวนบุคคลทั้งสองกลุมตัวอยางจะมีแนวโนมความเต็มใจท่ีจะจาย
คาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพิ่มข้ึน 

ตารางท่ี 4.49 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม
ระดับรายไดของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ  

หนวย : คน 

ระดับการศึกษา 
มูลคาที่เต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
มูลคาเต็มใจ
จายเฉลี่ย 

(บาท) 
54,630 60,700 63,000 69,300 

รายไดไมเกิน 10,000 บาท 4 1 1 0 6 57,036.67 
 (66.7) (16.7) (16.7) (0) (100)  

รายไดต้ังแต 10,001–20,000 บาท 16 24 8 6 54 60,197.78 
 (29.6) (44.4) (14.8) (11.1) (100)  

รายไดต้ังแต 20,001–30,000 บาท 12 22 20 7 61 61,246.89 
  (19.7) (36.1) (32.8) (11.5) (100)  

รายไดต้ังแต 30,001–40,000 บาท 5 13 9 9 36 62,581.94 
 (13.9) (36.1) (25.0) (25.0) (100)  

รายไดต้ังแต 40,001–50,000 บาท 2 1 8 16 27 66,028.15 
 (7.4) (3.7) (29.6) (59.3) (100)  

รายไดมากกวา 50,000บาท 0 0 2 5 7 67,500.00 
 (0) (0) (28.6) (71.4) (100)  
รวม 39 61 48 43 191 61,974.71 

  (20.4) (31.9) (25.1) (22.5) (100)  
หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ที่มา : จากการศึกษา 
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4.6.6 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจาย จําแนกตามขนาดเคร่ืองยนต 

เม่ือจําแนกมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV 
ตามขนาดเคร่ืองยนตของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ พบวาผูมีขนาดเคร่ืองยนตไมเกิน 1,500 
ซีซี  มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 40,500 บาท มากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 56 สวนผูมีเคร่ืองยนต
ขนาด 1,501-1,800 ซีซี มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 40,500 บาทมากท่ีสุด รอยละ 41.3 สวนผูมี
เคร่ืองยนตขนาด 1,801-2,100 ซีซี มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 45,000 บาทมากท่ีสุด รอยละ 
51.7  และผูมีขนาดเคร่ืองยนตสูงกวา 2,100 ซีซี มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 49,500 บาทมาก
ท่ีสุด รอยละ 31.7 ดังตารางท่ี 4.50 และเม่ือพิจารณาดูคาความเต็มใจจายของขนาดเคร่ืองยนตท่ี
ตางกัน พบวา เคร่ืองยนตขนาดสูงกวา 2,100 ซีซีนั้น มีความเต็มใจจายเฉล่ียมากท่ีสุด รองลงมาคือ 
ขนาด 1,801-2,100 ซีซี  ถัดมาเปนขนาด 1,501-1,800 ซีซี มีคาความเต็มใจเฉลี่ยเทากับ 44,410.34, 
43,660.98, และ 41,017.50 บาท ตามลําดับ  จะสังเกตไดวาเม่ือขนาดเคร่ืองยนตของผูใชรถยนต
สูงข้ึน ผูใชรถยนตมีแนวโนมการยอมรับราคาท่ีเสนอท่ีสูงข้ึน ท้ังนี้อาจเปนเพราะวารถยนตท่ีมี
เคร่ืองยนตขนาดใหญ  คาใชจายคาน้ํามันจะสูงตามไปดวย ผูท่ีเสียคาใชจายคาน้ํามันสูงจึงมี
แนวโนมเต็มใจท่ีจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตมากข้ึน  

ตารางท่ี 4.50 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม
ขนาดเคร่ืองยนต ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ  

หนวย : คน 

ขนาดเคร่ืองยนต 
มูลคาท่ีเต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
มูลคาเต็มใจจาย
เฉล่ีย (บาท) 36,450 40,500 45,000 49,500 

ไมเกิน 1,500 ซีซี 14 28 8 0 50 40,086.00 
 (28.0) (56.0) (16.0) (0) (100)  

ขนาด 1,501-1,800 ซีซี 22 33 21 4 80 41,017.50 
 (27.5) (41.3) (26.3) (5.0) (100)  

ขนาด 1,801-2,100 ซีซี 2 6 15 6 29 44,410.34 
  (6.9) (20.7) (51.7) (20.7) (100)  

ขนาดสูงกวา 2,100 ซีซี 8 10 10 13 41 43,660.98 
 (19.5) (24.4) (24.4) (31.7) (100)  

รวม 46 77 54 23 200 41,818.50 
  (23.0) (38.5) (27.0) (11.5) (100)  

หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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สวนมูลคาความเต็มใจที่จะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV ตาม
ขนาดเคร่ืองยนตของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ จากตารางท่ี 4.51 พบวาผูมีขนาดเคร่ืองยนต
ไมเกิน 1,500 ซีซี  มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 60,700 บาทและ 54,630 บาทมากท่ีสุดในจํานวน
เทากัน คิดเปนรอยละ 38.2  สวนผูมีเคร่ืองยนตขนาด 1,501-1,800 ซีซี มีความเต็มใจจาย ณ ระดับ
ราคา 60,700 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 47.5 สวนผูมีเคร่ืองยนตขนาด 1,801-2,100 ซีซี มีความ
เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 63,000 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 45.5  และผูมีขนาดเคร่ืองยนตสูงกวา 
2,100 ซีซี มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 69,300 บาทมากท่ีสุด รอยละ 72.1 และเม่ือพิจารณาดูคา
ความเต็มใจจายของขนาดเคร่ืองยนตท่ีตางกัน พบวา เคร่ืองยนตขนาดสูงกวา 2,100 ซีซีนั้น มีความ
เต็มใจจายเฉล่ียมากท่ีสุด รองลงมาคือ ขนาด 1,801-2,100 ซีซี  ถัดมาเปนขนาด 1,501-1,800 ซีซี มีคา
ความเต็มใจเฉล่ียเทากับ 66,515.12, 63,378.18, และ 60,540.89 บาท ตามลําดับ  จะสังเกตไดวาเม่ือ
ขนาดเคร่ืองยนตของผูใชรถยนตสูงข้ึน ผูใชรถยนตระบบฉีดกาซมีแนวโนมการยอมรับราคาท่ีเสนอ
ท่ีสูงข้ึน ซ่ึงเปนไปในทิศทางเดียวกันกับผูใชรถยนตระบบดูดกาซ 

ตารางท่ี 4.51 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม
ขนาดเคร่ืองยนตของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ  

หนวย : คน 

ขนาดเคร่ืองยนต 
มูลคาที่เต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
มูลคาเต็มใจจาย
เฉล่ีย (บาท) 54,630 60,700 63,000 69,300 

ไมเกิน 1,500 ซซีี 13 13 7 1 34 59,105.59 
 (38.2) (38.2) (20.6) (2.9) (100)  

ขนาด 1,501-1,800 ซีซ ี 21 48 26 6 101 60,540.89 
 (20.8) (47.5) (25.7) (5.9) (100)  

ขนาด 1,801-2,100 ซีซ ี 4 1 10 7 22 63,378.18 
  (18.2) (4.5) (45.5) (31.8) (100)  

ขนาดสูงกวา 2,100 ซีซ ี 5 1 6 31 43 66,515.12 
 (11.6) (2.3) (14.0) (72.1) (100)  

รวม 43 63 49 45 200 61,893.45 
  (21.5) (31.5) (24.5) (22.5) (100)  

หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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4.6.7 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจาย จําแนกตามระยะทางการใชรถยนตตอวัน 

จากตารางท่ี 4.52 จําแนกมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใช
ระบบกาซ NGV ตามระยะทางการใชรถยนตตอวันของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ พบวา ผูท่ี
ใชรถยนตเดินทางโดยเฉล่ียตอวันไมเกิน 50 ก.ม. เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 40,500 บาทมากท่ีสุด คิด
เปนรอยละ 46.8 โดยมีความเต็มใจจายเฉลี่ยอยูท่ี 40,914.94 บาท โดยผูท่ีใชรถยนตระยะทางเฉล่ีย
ต้ังแต 51-70 ก.ม. ตอวัน เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 45,000 บาท มากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 41.2 โดยมี
ความเต็มใจจายเฉล่ียอยูท่ี 42,505.15 บาท สวนผูท่ีใชรถยนตระยะทางเฉล่ียต้ังแต 71-90 ก.ม. ตอวัน 
เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 40,500 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 40.5 โดยมีความเต็มใจจายเฉล่ียอยูท่ี 
41,704.05 บาท และผูท่ีใชรถยนตระยะทางเฉล่ียมากกวา 90 ก.ม.ตอวัน เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 
40,500 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 33.3 โดยมีความเต็มใจจายเฉล่ียอยูท่ี 43,325 บาท  

เม่ือพิจารณาดูคาความเต็มใจจายของระยะทางท่ีใชรถยนตตอวันท่ีแตกตางกัน พบวา ผู
ท่ีใชรถยนตระยะทางเฉล่ียมากกวา 90 ก.ม.ตอวัน นั้นมีความเต็มใจจายเฉล่ียมากท่ีสุด รองลงมาคือ ผู
ท่ีใชรถยนตระยะทางเฉล่ียต้ังแต 51-70 ก.ม. ตอวัน ถัดมาเปนผูท่ีใชรถยนตระยะทางเฉล่ียต้ังแต 71-
90 ก.ม. ตอวัน  
ตารางท่ี 4.52 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม

ระยะทางการใชรถยนตตอวนั ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ  
หนวย : คน 

ระยะทางการใชรถยนตตอวัน 
มูลคาท่ีเต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
มูลคาเต็มใจจาย
เฉล่ีย (บาท) 36,450 40,500 45,000 49,500 

ระยะทางไมเกิน 50 ก.ม. 21 36 14 6 77 40,914.94 
 (27.3) (46.8) (18.2) (7.8) (100)  

ระยะทางต้ังแต 51-70 ก.ม. 13 20 28 7 68 42,505.15 
 (19.1) (29.4) (41.2) (10.3) (100)  

ระยะทางต้ังแต 71-90 ก.ม. 9 15 8 5 37 41,704.05 
  (24.3) (40.5) (21.6) (13.5) (100)  

ระยะทางมากกวา 90 ก.ม. 3 6 4 5 18 43,325.00 
 (16.7) (33.3) (22.2) (27.8) (100)  

รวม 46 77 54 23 200 41,818.50 
  (23.0) (38.5) (27.0) (11.5) (100)  

หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ที่มา : จากการศึกษา 
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สวนมูลคาความเต็มใจที่จะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV ตาม
ระยะทางการใชรถยนตตอวันของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ ตามตารางท่ี 4.53 พบวา ผูท่ีใช
รถยนตเดินทางโดยเฉล่ียตอวันไมเกิน 50 ก.ม. เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 54,630 บาทมากท่ีสุด คิดเปน
รอยละ 32 โดยมีความเต็มใจจายเฉล่ียอยูท่ี 60,977.60 บาท โดยผูท่ีใชรถยนตระยะทางเฉล่ียต้ังแต 51-
70 ก.ม. ตอวัน เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 60,700 บาทมากที่สุด คิดเปนรอยละ 40.9 โดยมีความเต็มใจ
จายเฉล่ียอยูท่ี 62,031.82 บาท สวนผูท่ีใชรถยนตระยะทางเฉล่ียต้ังแต 71-90 ก.ม. ตอวัน เต็มใจจาย ณ 
ระดับราคา 63,000 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 45 โดยมีความเต็มใจจายเฉล่ียอยูท่ี 63,151.50บาท 
และผูท่ีใชรถยนตระยะทางเฉล่ียมากกวา 90 ก.ม.ตอวัน เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 69,300 บาทมาก
ท่ีสุด คิดเปนรอยละ 50.3 โดยมีความเต็มใจจายเฉล่ียอยูท่ี 65,985.71 บาท เม่ือพิจารณาดูคาความเต็ม
ใจจายของระยะทางท่ีใชรถยนตตอวันท่ีแตกตางกัน พบวา ผูท่ีใชรถยนตระยะทางเฉล่ียมากกวา 90 
ก.ม.ตอวัน นั้นมีความเต็มใจจายเฉล่ียมากท่ีสุด รองลงมาคือ ผูท่ีใชรถยนตระยะทางเฉล่ียต้ังแต 71-90 
ก.ม. ตอวัน ถัดมาเปนระยะทางเฉล่ียต้ังแต 51-70 ก.ม. ตอวัน จะเห็นไดวา ระดับราคาท่ีเต็มใจจายของ
ผูใชรถยนตสวนบุคคลกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ ข้ึนอยูกับระยะทางท่ีใชรถยนตในการ
เดินทางเฉล่ียตอวัน เม่ือระยะทางท่ีใชรถตอวันเพิ่มข้ึน ระดับราคาท่ีเต็มใจจายจะเพิ่มข้ึนตามไปดวย  

ตารางท่ี 4.53 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม
ระยะทางการใชรถยนตตอวนั ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ  

หนวย : คน 

ระยะทางการใชรถยนตตอวัน 
มูลคาท่ีเต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
มูลคาเต็มใจจาย
เฉล่ีย (บาท) 54,630 60,700 63,000 69,300 

ระยะทางไมเกิน 50 ก.ม. 32 29 18 21 100 60,977.60 
 (32.0) (29.0) (18.0) (21.0) (100)  

ระยะทางต้ังแต 51-70 ก.ม. 10 27 16 13 66 62,031.82 
 (15.2) (40.9) (24.2) (19.7) (100)  

ระยะทางต้ังแต 71-90 ก.ม. 1 6 9 4 20 63,151.50 
  (5.0) (30.0) (45.0) (20.0) (100)  

ระยะทางมากกวา 90 ก.ม. 0 1 6 7 14 65,985.71 
 (0) (7.0) (42.9) (50.0) (100)  

รวม 43 63 49 45 200 61,893.45 
  (21.5) (31.5) (24.5) (22.5) (100)  

หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ที่มา : จากการศึกษา 
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4.6.8 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจาย จําแนกตามคาใชจายคาน้ํามันรถตอเดือน 

จากตารางท่ี 4.54 จําแนกมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบ
กาซ NGV ตามคาใชจายคาน้ํามันรถตอเดือนของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ พบวา ผูท่ีใช
รถยนตท่ีมีคาใชจายคาน้ํามันรถตอเดือนไมเกิน 4,000 บาท เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 40,500 บาทมาก
ท่ีสุด คิดเปนรอยละ 54.9 โดยผูท่ีมีคาใชจายคาน้ํามันรถตอเดือน ต้ังแต 4,001-6,000 บาท เต็มใจจาย ณ 
ระดับราคา 40,500 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 39.7 สวนผูท่ีมีคาใชจายคาน้ํามันรถตอเดือน ต้ังแต 
6,001-8,000 บาท เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 45,000 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 37.5 และผูท่ีมี
คาใชจายคาน้ํามันรถตอเดือนมากกวา 8,000 บาท เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 49,500 บาทมากท่ีสุด คิด
เปนรอยละ 39.1 เม่ือพิจารณาดูคาความเต็มใจจายตามคาใชคาน้ํามัน พบวา ผูใชรถยนตท่ีจายคาน้ํามัน
มากกวา 8,000 บาทตอเดือนนั้น มีความเต็มใจจายเฉล่ียมากท่ีสุด รองลงมาคือจายคาน้ํามันต้ังแต 
6,001-8,000 บาท ถัดมาจายคาน้ํามันต้ังแต 4,001-6,000 บาท มีคาความเต็มใจเฉล่ียเทากับ 44,863.04, 
43,012.50  และ 41,307.69 บาท ตามลําดับ จะเห็นไดวา คาใชจายคาน้ํามันรถตอเดือนของกลุมผูใช
กาซ NGV ระบบดูดกาซ มีผลตอความเต็มใจจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนต โดยผูท่ีมีคาใชจายคาน้ํามันตอ
เดือนสูง มีแนวโนมในการยอมรับราคาท่ีเสนอสูงข้ึนมากกวาผูท่ีมีคาใชจายคาน้ํามันตอเดือนตํ่า 

ตารางท่ี 4.54 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม
คาใชจายคาน้าํมันรถตอเดือน ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ 

หนวย : คน 

หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ที่มา : จากการศึกษา 

คาใชจายคานํ้ามันรถตอเดือน 
มูลคาท่ีเต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
ราคาเต็มใจจาย
เฉล่ีย(บาท) 36,450 40,500 45,000 49,500 

ไมเกิน 4,000 บาท 15 28 7 1 51 40,102.94 
 (29.4) (54.9) (13.7) (2.0) (100)  

ต้ังแต 4,001-6,000 บาท 20 31 22 5 78 41,307.69 
 (25.6) (39.7) (28.2) (6.4) (100)  

ต้ังแต 6,001-8,000 บาท 8 14 18 8 48 43,012.50 
  (16.7) (29.2) (37.5) (16.7) (100)  

มากกวา 8,000 บาท 3 4 7 9 23 44,863.04 
 (13.0) (17.4) (30.4) (39.1) (100)  

รวม 46 77 54 23 200 41,818.50 
  (23.0) (38.5) (27.0) (11.5) (100)  
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สวนมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนก
ตามคาใชจายคาน้ํามันรถตอเดือนของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ จากตารางท่ี 4.55 พบวา ผู
ท่ีใชรถยนตท่ีมีคาใชจายคาน้ํามันรถตอเดือนไมเกิน 4,000 บาท เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 60,700 
บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 41.9 โดยผูท่ีมีคาใชจายคาน้ํามันรถตอเดือน ต้ังแต 4,001-6,000 บาท 
เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 60,700 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 34.7 สวนผูท่ีมีคาใชจายคาน้ํามันรถ
ตอเดือน ต้ังแต 6,001-8,000 บาท เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 63,000 บาท และ 69,300 บาทมากท่ีสุด 
ในจํานวนท่ีเทากันคิดเปนรอยละ 46.4 และผูท่ีมีคาใชจายคาน้ํามันรถตอเดือนมากกวา 8,000 บาท 
เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 69,300 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 75 เม่ือพิจารณาดูคาความเต็มใจจาย
ตามคาใชคาน้ํามัน พบวา ผูใชรถยนตท่ีจายคาน้ํามันมากกวา 8,000 บาทตอเดือนนั้น มีความเต็มใจจาย
เฉล่ียมากท่ีสุด รองลงมาคือจายคาน้ํามันต้ังแต 6,001-8,000 บาท ถัดมาจายคาน้ํามันต้ังแต 4,001-
6,000 บาท มีคาความเต็มใจเฉล่ียเทากับ 67,533.33, 65,760.71  และ 61,800.71 บาท ตามลําดับ จะ
เห็นไดวา คาใชจายคาน้ํามันรถตอเดือนของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ มีผลตอความเต็มใจ
จายคาดัดแปลงเครื่องยนต โดยผูท่ีมีคาใชจายคาน้ํามันตอเดือนสูง มีแนวโนมในการยอมรับราคาท่ี
เสนอสูงข้ึน เชนเดียวกับกลุมผูใชรถยนตระบบดูดกาซ 

ตารางท่ี 4.55 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม
คาใชจายคาน้าํมันรถตอเดือน ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ  

หนวย : คน 

หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ที่มา : จากการศึกษา 

คาใชจายคานํ้ามันรถตอเดือน 
มูลคาท่ีเต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
มูลคาเต็มใจจาย
เฉล่ีย (บาท) 54,630 60,700 63,000 69,300 

ไมเกิน 4,000 บาท 24 26 8 4 62 59,201.94 
 (38.7) (41.9) (12.9) (6.5) (100)  

ต้ังแต 4,001-6,000 บาท 19 34 26 19 98 61,800.71 
 (19.4) (34.7) (26.5) (19.4) (100)  

ต้ังแต 6,001-8,000 บาท 0 2 13 13 28 65,760.71 
  (0) (7.1) (46.4) (46.4) (100)  

มากกวา 8,000 บาท 0 1 2  9 12 67,533.33 
 (0) (8.3) (16.7) (75.0) (100)  

รวม 43 63 49 45 200 61,893.45 
  (21.5) (31.5) (24.5) (22.5) (100)  



 
 
 

90 

4.6.9 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจาย จําแนกตามคาความรูความเขาใจ 

จากตารางท่ี 4.56 จําแนกมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใช
ระบบกาซ NGV ตามคารอยละของคําตอบท่ีถูกตองในเร่ืองเกี่ยวกับกาซ NGV ของกลุมผูใชกาซ 
NGV ระบบดูดกาซ พบวา ผูท่ีใชรถยนตท่ีตอบถูกตองรอยละ 38 เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 40,500 
บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 66.7 โดยมูลคาความเต็มใจจายเฉล่ียเทากับ 39,150 บาท โดยผูท่ีตอบ
ถูกตองรอยละ 50 เต็มใจจาย ทุกระดับในจํานวนท่ีเทากันรอยละ 25 โดยมูลคาความเต็มใจจายเฉล่ีย
เทากับ 42,862.50 บาท สวนผูท่ีตอบถูกตองรอยละ 63 เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 40,500 บาทมาก
ท่ีสุด รอยละ 45.1 โดยมูลคาความเต็มใจจายเฉล่ียเทากับ 40,729.41 บาท ผูท่ีตอบถูกตองรอยละ 75 
เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 40,500 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 34.9 โดยมูลคาความเต็มใจจายเฉล่ีย
เทากับ 41,457.56 บาท ผูท่ีตอบถูกตองรอยละ 88 เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 40,500 บาทมากท่ีสุด 
คิดเปนรอยละ 41 โดยมูลคาความเต็มใจจายเฉล่ียเทากับ 43,188.46 บาท และผูท่ีตอบถูกตองรอยละ 
100 เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 40,500 บาท 45,000 บาท และ 49,500บาทในจํานวนท่ีเทากัน คิดเปน
รอยละ 33.3โดยมูลคาความเต็มใจจายเฉล่ียเทากับ 45,000 บาท 

เม่ือพิจารณาดูคาความเต็มใจจายของคารอยละของคําตอบท่ีถูกตองของผูใชรถยนต
สวนบุคคลกลุมตัวอยาง พบวา ผูท่ีตอบถูกตองรอยละ 100 นั้นมีความเต็มใจจายเฉล่ียมากท่ีสุด 
รองลงมาคือ ผูท่ีตอบถูกตองรอยละ 88 ถัดมาเปนผูท่ีตอบถูกตองรอยละ 50 จะเห็นไดสําหรับกลุม
ผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซนั้น เม่ือระดับความรูความเขาใจมากข้ึนสงผลตอความเต็มใจท่ีจะจาย
ในระดับราคาท่ีสูงข้ึน  
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ตารางท่ี 4.56 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม
คารอยละของคําตอบท่ีถูกตอง ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ 

หนวย : คน 

รอยละของคําตอบท่ีตอบถูกตอง 
มูลคาท่ีเต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
มูลคาเต็มใจจาย
เฉล่ีย (บาท) 36,450 40,500 45,000 49,500 

รอยละ 38 1 2 0 0 3 39,150.00 
 (33.3) (66.7) (0) (0) (100)  

รอยละ 50 3 3 3 3 12 42,862.50 
 (25.0) (25.0) (25.0) (25.0) (100)  

รอยละ 63 16 23 7 5 51 40,729.41 
 (31.4) (45.1) (13.7) (9.8) (100)  

รอยละ 75 23 30 27 6 86 41,457.56 
 (26.7) (34.9) (31.4) (7.0) (100)  

รอยละ 88 3 16 14 6 39 43,188.46 
 (7.7) (41.0) (35.9) (15.4) (100)  

รอยละ 100 0 3 3 3 9 45,000.00 
 (1) (33.3) (33.3) (33.3) (100)  

รวม 46 77 54 23 200 41,818.50 
  (23.0) (38.5) (27.0) (11.5) (100)  

หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ที่มา : จากการศึกษา 

และเม่ือจําแนกมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเครื่องยนตเพื่อใชระบบกาซ 
NGV ตามคารอยละของคําตอบท่ีถูกตองในเร่ืองเกี่ยวกับกาซ NGV ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบ
ฉีดกาซ พบวา ผูท่ีใชรถยนตท่ีตอบถูกตองรอยละ 38 เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 54,630 บาทมากท่ีสุด 
คิดเปนรอยละ 100 โดยมูลคาความเต็มใจจายเฉล่ียเทากับ 54,630 บาท โดยผูท่ีตอบถูกตองรอยละ 
50 เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 54,630 บาทมากท่ีสุด รอยละ 41.7 มูลคาความเต็มใจจายเฉล่ียเทากับ 
59,462.50บาท สวนผูท่ีตอบถูกตองรอยละ 63 เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 60,700 บาทมากท่ีสุด รอย
ละ 32.8 มูลคาความเต็มใจจายเฉล่ียเทากับ 60,946.07บาท ผูท่ีมีตอบถูกตองรอยละ 75 เต็มใจจาย ณ 
ระดับราคา 60,700 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 36.8 มูลคาความเต็มใจจายเฉล่ียเทากับ 62,375.40
บาท ผูท่ีมีตอบถูกตองรอยละ 88 เต็มใจจาย ณ ระดับราคา 69,300 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 34.4 
และมูลคาความเต็มใจจายเฉล่ียเทากับ 62,903.44บาท ผูท่ีมีตอบถูกตองรอยละ100 เต็มใจจาย ณ 
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ระดับราคา 69,300บาท คิดเปนรอยละ 57.1 มูลคาความเต็มใจจายเฉล่ียเทากับ 64,747.14 บาท ดัง
ตารางท่ี 4.57  

เม่ือพิจารณาดูคาความเต็มใจจายของคารอยละของคําตอบท่ีถูกตองของผูใชรถยนต
สวนบุคคลกลุมตัวอยาง พบวา ผูท่ีตอบถูกตองรอยละ 100 นั้นมีความเต็มใจจายเฉล่ียมากท่ีสุด 
รองลงมาคือ ผูท่ีตอบถูกตองรอยละ 88 ถัดมาเปนผูท่ีตอบถูกตองรอยละ 75 จะเห็นไดสําหรับกลุม
ผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซนั้น เม่ือระดับความรูความเขาใจมากข้ึนสงผลตอความเต็มใจท่ีจะจาย
ในระดับราคาท่ีสูงข้ึน ซ่ึงสอดคลองกับสมมติฐานท่ีวา หากผูใชรถยนตสวนบุคคลมีความรูความ
เขาใจเกี่ยวกับกาซ NGV เปนอยางดี จะทราบถึงคุณประโยชนของการใชเปนพลังงานทดแทน
น้ํามันเช้ือเพลิง ดังนั้นจึงจะมีความเต็มใจท่ีจะจายสําหรับคาติดต้ังระบบกาซ NGV ในรถยนตสูง
กวาผูใชรถยนตท่ีไมทราบหรือไมเขาใจในขอมูลดังกลาว 

ตารางท่ี 4.57 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม
คารอยละของคําตอบท่ีถูกตอง ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ 

หนวย : คน 

รอยละของคําตอบท่ีตอบถูกตอง 
มูลคาท่ีเต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
มูลคาท่ีเต็มใจ
จายเฉล่ีย (บาท) 54,630 60,700 63,000 69,300 

รอยละ 38 1 0 0 0 1 54,630.00 
 (100.0) (0) (0) (0) (100)  

รอยละ 50 5 3 3 1 12 59,462.50 
 (41.7) (25.0) (25.0) (8.3) (100)  

รอยละ 63 17 20 14 10 61 60,946.07 
 (27.9) (32.8) (23.0) (16.4) (100)  

รอยละ 75 12 32 24 19 87 62,375.40 
 (13.8) (36.8) (27.6) (21.8) (100)  

รอยละ 88 7 6 8 11 32 62,903.44 
 (21.9) (18.8) (25.0) (34.4) (100)  

รอยละ 100 1 2 0 4 7 64,747.14 
 (14.3) (28.6) (0) (57.1) (100)  

รวม 43 63 49 45 200 61,893.45 
  (21.5) (31.5) (24.5) (22.5) (100)  

หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ที่มา : จากการศึกษา 
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4.6.10 มูลคาความเตม็ใจท่ีจะจาย จําแนกตามระดับความเชื่อม่ันตอระบบโครงสรางพืน้ฐาน 

เม่ือจําแนกมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV 
ตามระดับความเช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ พบวา 
กลุมตัวอยางท่ีไมมีความเช่ือม่ัน มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 36,450 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอย
ละ 41.1 รองลงมาเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 45,000 บาท รอยละ 34.2 โดยมูลคาความเต็มใจจายเฉล่ีย 
เทากับ 40,746.58 บาท สวนผูท่ีมีความเช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน มีเต็มใจจาย ณ ระดับ
ราคา 40,500 บาท คิดเปนรอยละ 48.8 รองลงมามีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 45,000 บาท หรือ
รอยละ 22.8 โดยมูลคาความเต็มใจจายเฉล่ีย เทากับ 42,434.65 บาท ดังตารางท่ี 4.58  

เม่ือพิจารณามูลคาความเต็มใจจายเฉล่ียระหวางกลุมตัวอยางท่ีมีความเชื่อม่ันตอ
ระบบโครงสรางพื้นฐาน กับกลุมตัวอยางท่ีไมมีความเช่ือม่ัน จะเห็นวา กลุมท่ีมีความเช่ือม่ันมีความ
เต็มใจท่ีจะจายในราคาเสนอท่ีสูงข้ึนมากกวากลุมท่ีไมมีความเช่ือม่ัน  

ตารางท่ี 4.58 เพื่อมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม
ระดับความเช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ 

หนวย : คน 

หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
 
 
 

 

ระดับความเชื่อมั่น 
มูลคาที่เต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
มูลคาเต็มใจจาย
เฉลีย่ (บาท) 36,450 40,500 45,000 49,500 

ไมเช่ือมั่น 30 15 25 3 73 40,746.58 
 (41.1) (20.5) (34.2) (4.1) (100)  

เช่ือมั่น 16 62 29 20 127 42,434.65 
 (12.6) (48.8) (22.8) (15.7) (100)  

รวม 46 77 54 23 200 41,818.50 
  (23.0) (38.5) (27.0) (11.5) (100)  
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เม่ือจําแนกมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV 
ตามระดับความเช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ พบวา 
กลุมตัวอยางท่ีไมมีความเช่ือม่ัน มีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 54,630 บาทมากท่ีสุด คิดเปนรอย
ละ 37.9 รองลงมาเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 63,000 บาท รอยละ 26.4 โดยมูลคาความเต็มใจจายเฉล่ีย 
เทากับ 59,895.29 บาท สวนผูท่ีมีความเช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน มีความเต็มใจจาย ณ 
ระดับราคา 60,700 บาท คิดเปนรอยละ 36.3 รองลงมามีความเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 69,300 บาท 
รอยละ 31.9 โดยมูลคาความเต็มใจจายเฉล่ีย เทากับ 63,431.86 บาท ดังตารางท่ี 4.59 

เม่ือเปรียบเทียบความแตกตางมูลคาความเต็มใจจายเฉล่ียกลุมตัวอยางท่ีมีความ
เช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน กับกลุมตัวอยางท่ีไมมีความเช่ือม่ัน จะเห็นวา กลุมท่ีมีความ
เช่ือม่ันมีการยอมรับราคาเสนอท่ีสูงข้ึนมากกวากลุมท่ีไมมีความเช่ือม่ัน เชนเดียวกับกลุมผูใชกาซ 
NGV ระบบดูดกาซ 

ตารางท่ี 4.59 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม 
ระดับความเช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ 

หนวย : คน 

หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ท่ีมา : จากการศึกษา 

 

 

 

ระดับความเชื่อมั่น 
มูลคาที่เต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
มูลคาเต็มใจจาย
เฉลีย่ (บาท) 54,630 60,700 63,000 69,300 

ไมเช่ือมั่น 33 22 23 9 87 59,895.29 
 (37.9) (25.3) (26.4) (10.3) (100)  

เช่ือมั่น 10 41 26 36 113 63,431.86 
 (8.8) (36.3) (23.0) (31.9) (100)  

รวม 43 63 49 45 200 61,893.45 
  (21.5) (31.5) (24.5) (22.5) (100)  
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4.6.11 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจาย จําแนกตามความคิดเห็นเร่ืองความแตกตางของ
สมรรถนะเคร่ืองยนต  

เม่ือจําแนกมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV 
ตามความคิดเห็นในเร่ืองของความแตกตางระหวางสมรรถนะของเคร่ืองท่ีใชกาซ NGV และรถยนต
ท่ีใชน้ํามันเช้ือเพลิง ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ พบวา ผูท่ีใชรถยนตกลุมตัวอยางท่ีเห็น
วารถยนตท่ีใชเช้ือเพลิงตางกันมีสมรรถนะท่ีไมแตกตางกัน มีเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 40,500 บาท
มากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 36.5 รองลงมาเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 45,000 บาท หรือรอยละ 28.4 โดย
มีมูลคาความเต็มใจจายเฉล่ียเทากับ 43,175.68 บาท สวนผูท่ีใชรถยนตกลุมตัวอยางท่ีเห็นวารถยนต
ท่ีใชเช้ือเพลิงตางกันมีสมรรถนะท่ีแตกตางกัน มีเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 40,500 บาทมากท่ีสุด คิด
เปนรอยละ 39.7 รองลงมาเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 36,450 บาท หรือรอยละ 28.6  โดยมีมูลคาความ
เต็มใจจายเฉล่ียเทากับ 40,698.43 บาท ดังตารางท่ี 4.60 

เม่ือเปรียบเทียบความแตกตางของมูลคาความเต็มใจจายเฉล่ียระหวางกลุมตัวอยางท่ี
มีความคิดเห็นวารถยนตท่ีใชเช้ือเพลิงตางกันมีสมรรถนะท่ีไมแตกตางกัน กับกลุมตัวอยางท่ีคิดวามี
สมรรถนะท่ีแตกตางกัน จะเห็นวา กลุมท่ีมีความเห็นวาไมมีความแตกตางมีการยอมรับราคาเสนอท่ี
สูงข้ึนมากกวากลุมท่ีคิดวามีสมรรถนะท่ีแตกตางกัน 

ตารางท่ี 4.60 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม
ระดับความคิดเห็นเร่ืองความแตกตางของสมรรถนะเคร่ืองยนต ของกลุมผูใชกาซ 
NGV ระบบดดูกาซ 

หนวย : คน 

ความคิดเห็น 
มูลคาที่เต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
มูลคาเต็มใจจาย
เฉลีย่ (บาท) 36,450 40,500 45,000 49,500 

ไมแตกตาง 10 27 21 16 74 43,175.68 
 (13.5) (36.5) (28.4) (21.6) (100)  

แตกตาง 36 50 33 7 127 40,698.43 
 (28.6) (39.7) (26.2) (5.6) (100)  

รวม 46 77 54 23 200 41,818.50 
  (23.0) (38.5) (27.0) (11.5) (100)  

หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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เม่ือจําแนกมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV 
ตามความคิดเห็นในเร่ืองของความแตกตางระหวางสมรรถนะของเคร่ืองท่ีใชกาซ NGV และรถยนต
ท่ีใชน้ํามันเช้ือเพลิง ของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ พบวา ผูท่ีใชรถยนตกลุมตัวอยางท่ีเห็น
วารถยนตที่ใชเช้ือเพลิงตางกันมีสมรรถนะท่ีไมแตกตางกัน มีเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 60,700 บาท
มากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 43.5 รองลงมาเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 69,300 บาท หรือรอยละ 35.5 โดย
มูลคาความเต็มใจจายเฉล่ียเทากับ 63,828.87 บาท สวนผูท่ีใชรถยนตกลุมตัวอยางท่ีเห็นวารถยนตท่ี
ใชเช้ือเพลิงตางกันมีสมรรถนะท่ีแตกตางกัน มีเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 54,630 บาทมากท่ีสุด คิด
เปนรอยละ 29 รองลงมาเต็มใจจาย ณ ระดับราคา 63,000 บาท หรือรอยละ 28.3  โดยมูลคาความ
เต็มใจจายเฉล่ียเทากับ 61,023.91 บาท ดังตารางท่ี 4.61 

เมื่อเปรียบเทียบความแตกตางของมูลคาความเต็มใจเฉล่ียระหวางกลุมตัวอยางท่ีมี
ความคิดเห็นวารถยนตท่ีใชเช้ือเพลิงตางกันมีสมรรถนะท่ีไมแตกตางกัน กับกลุมตัวอยางท่ีคิดวามี
สมรรถนะท่ีแตกตางกัน จะเห็นวา กลุมท่ีมีความเห็นวาไมมีความแตกตางมีการยอมรับราคาเสนอท่ี
สูงข้ึนมากกวากลุมท่ีคิดวามีสมรรถนะท่ีแตกตางกัน เชนเดียวกับกลุมผูใชกาซระบบดูดกาซ 

ตารางท่ี 4.61 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV จําแนกตาม
ระดับความคิดเห็นเร่ืองความแตกตางของสมรรถนะเคร่ืองยนต ของกลุมผูใชกาซ 
NGV ระบบฉีดกาซ 

หนวย : คน 

ความคิดเห็น 
มูลคาที่เต็มใจจาย (บาท) 

รวม 
มูลคาเต็มใจจาย
เฉลีย่ (บาท) 54,630 60,700 63,000 69,300 

ไมแตกตาง 3 27 10 22 62 63,828.87 
 (4.8) (43.5) (16.1) (35.5) (100)  

แตกตาง 40 36 39 23 138 61,023.91 
 (29.0) (26.1) (28.3) (16.7) (100)  

รวม 43 63 49 45 200 61,893.45 
  (21.5) (31.5) (24.5) (22.5) (100)  

หมายเหตุ  คาในวงเล็บคือคารอยละ 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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4.7  ปจจัยท่ีเปนตัวกําหนดมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายของผูใชรถยนตสวนบุคคล 

 ในสวนนี้เปนการวิเคราะหผลการศึกษาวา ปจจัยใดบางมีอิทธิพลหรือเปนตัวกําหนดมูลคา
ความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตของผูใชรถยนตสวนบุคคล โดยเปนการนําเสนอในสวน
ของปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอผูตอบแบบสอบถามกลุมตัวอยางในการเลือกตอบรับหรือปฏิเสธ  ณ ระดับ
ราคาท่ีเสนอ รวมถึงในสวนของสมการมูลคาความเต็มใจจาย (WTP) ในรูปแบบของสมการมูลคา
ความเต็มใจจายของผูใชรถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ และสมการมูลคา
ความเต็มใจจายของผูใชรถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ และการประมาณ
มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายของผูใชรถยนตสวนบุคคลท้ัง 2 กลุมตัวอยาง 

4.7.1  ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการยอมรับหรือปฏิเสธ ณ ระดับราคาท่ีเสนอ 

หลังจากท่ีไดเสนอราคาคาติดต้ังระบบกาซ NGV ใหผูตอบแบบสอบถามเลือกตอบ
เต็มใจหรือ ไมเต็มใจจายในแตละระดับราคาท่ีเสนอแลว จากนั้นไดมีการสอบถามถึงเหตุผลหรือ
ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอความเต็มใจจายหรือไมเต็มใจจายของกลุมผูใชกาซ NGV ท้ังสองระบบ ไดผล
การศึกษาดังนี้ 

กลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ พบวากลุมตัวอยางท่ีเต็มใจจายท้ังสองระดับราคา 
(ราคาเสนอคร้ังแรก 45,000 บาท ราคาเสนอคร้ังท่ีสอง 45,000 บาท) จํานวน 23 คน สวนใหญตอบ
เหตุผลท่ีเต็มใจจายวา การใชกาซ NGV ไมมีผลกระทบตอเคร่ืองยนตและส่ิงแวดลอม รอยละ 26.1 
ของผูท่ีเต็มใจจายท้ังหมด รองลงมา คือ การใชรถยนตในการเดินทางระยะไกลเปนประจํา และมี
งบประมาณเพียงพอ ในจํานวนเทากัน คือรอยละ 21.7 สวนเหตุผลอ่ืน ๆ ไดแก ราคากาซถูกกวาราคา
น้ํามันเบนซิน และราคาคาติดต้ังท่ีเสนออยูในระดับท่ีเหมาะสม รอยละ 17.4 และ 13 ตามลําดับ    

สวนกลุมตัวอยางท่ีไมเต็มใจจาย ณ ระดับราคาแรก แตเต็มใจจาย ณ ระดับราคาท่ี
ลดลง (ราคาเสนอคร้ังแรก 45,000 บาท ราคาเสนอคร้ังท่ีสอง 40,500 บาท) จํานวน 77 คน พบวาสวน
ใหญไดใหเหตุผลท่ีเต็มใจจายวา ราคากาซถูกกวาราคานํ้ามันเบนซิน รอยละ 42.9 ของผูท่ีเต็มใจจาย
ท้ังหมด รองลงมา คือ การใชรถยนตในการเดินทางระยะไกลเปนประจํา และ ราคาคาติดต้ังท่ีเสนอ
อยูในระดับท่ีเหมาะสม รอยละ 23.4 และ 15.6 ตามลําดับ สวนเหตุผลอ่ืน ๆ ไดแก มีงบประมาณ
เพียงพอ รอยละ 11.7 เช่ือม่ันในระบบโครงสรางพื้นฐาน และการใชกาซ NGV ไมมีผลกระทบตอ
เคร่ืองยนตและส่ิงแวดลอม รอยละ 3.9 และ 2.6 ตามลําดับ จะเห็นไดวา กลุมท่ีตอบเต็มใจจายท้ังสอง
ระดับราคาสวนใหญใหความสําคัญตอระบบเคร่ืองยนตและส่ิงแวดลอม แตกลุมท่ีตอบเต็มใจจาย ณ 
ระดับราคาท่ีลดลงใหความสําคัญตอราคาของกาซท่ีถูกกวาน้ํามันเช้ือเพลิง ดังตารางท่ี 4.62 



 
 
 

98 

ตารางท่ี 4.62 ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการยอมรับ ณ  ระดับราคาท่ีเสนอของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบ
ดูดกาซ 

หนวย : คน 

ปจจัยที่มีอิทธพิลตอการยอมรับระดับราคาที่เสนอ 
เต็มใจ : เต็มใจ ไมเต็มใจ : เต็มใจ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

ราคาคาติดต้ังท่ีเสนออยูในระดับท่ีเหมาะสม 
มีงบประมาณเพียงพอ 
ราคากาซถูกกวาราคานํ้ามันเบนซิน 
ใชรถยนตในการเดินทางระยะไกลเปนประจํา 
ไมมีผลกระทบตอเครื่องยนตและสิ่งแวดลอม 
เช่ือมั่นในระบบโครงสรางพ้ืนฐาน   

3 
 5 

4 
5 
6 
0 

13.0 
21.7 
17.4 
21.7 
26.1 

0 

12 
9 
33 
18 
2 
3 

15.6 
11.7 
42.9 
23.4 
2.6 
3.9 

รวม 23 100.0 77 100.0 
ท่ีมา : จากการศึกษา 

 ในดานปจจัยท่ีทําใหไมเต็มใจท่ีจายของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ จากตาราง
ท่ี 4.63 พบวาจากกลุมตัวอยางท่ีเต็มใจจายระดับราคาแรก และไมเต็มใจ ณ ระดับราคาท่ีเพิ่มข้ึน 
(ราคาเสนอคร้ังแรก 45,000 บาท ราคาเสนอคร้ังท่ีสอง 49,500 บาท)จํานวน 54 คน สวนใหญตอบ
เหตุผลท่ีไมเต็มใจจายวา ราคาคาติดตั้งท่ีเสนออยูในระดับท่ีสูงเกินไป รอยละ 57.4 ของผูท่ีไมเต็มใจ
จายท้ังหมด รองลงมา คือ มีงบประมาณไมเพียงพอ และ ไมเช่ือม่ันในระบบโครงสรางพื้นฐาน ใน
จํานวนเทากัน คือรอยละ 13 สวนเหตุผลอ่ืนๆ ไดแก ราคากาซไมแตกตางจากราคาน้ํามันเบนซิน
รอยละ 9.3 การใชกาซมีผลกระทบตอเคร่ืองยนตอายุส้ันลงและมีความกังวลในเร่ืองความปลอดภัย 
รอยละ 3.7 

 สวนกลุมตัวอยางท่ีไมเต็มใจจาย ณ ระดับราคาแรกและระดับราคาท่ีลดลง(ราคา
เสนอครั้งแรก 45,000 บาท ราคาเสนอคร้ังท่ีสอง 40,500 บาท) มีจํานวนท้ังหมด 46 คน พบวาสวน
ใหญตอบเหตุผลท่ีไมเต็มใจจายวา ราคาคาติดต้ังท่ีเสนออยูในระดับท่ีสูงเกินไป และราคากาซไม
แตกตางจากราคาน้ํามัน ในจํานวนท่ีเทากันรอยละ 30.4 ของผูท่ีไมเต็มใจจายท้ังหมด รองลงมา คือ 
การใชกาซมีผลกระทบตอเคร่ืองยนตอายุส้ันลง รอยละ 17.4 และเหตุผลอ่ืน ๆ คือน้ํามันมีราคา
ลดลงทําใหการคืนทุนคาติดต้ังชาลง รอยละ 8.7 นอกจากนี้ ไดแก การมีงบประมาณไมเพียงพอ การ
ไมเช่ือม่ันในระบบโครงสรางพื้นฐาน และมีความกังวลในเร่ืองความปลอดภัย มีจํานวนเทากัน รอย
ละ 4.3 จะเห็นไดวา กลุมท่ีตอบไมเต็มใจจายในระดับราคาที่สอง และไมเต็มใจจายท้ังสองระดับ
ราคา สวนใหญเห็นวาราคาท่ีเสนอสูงเกินไป  
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ตารางท่ี 4.63  ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการเลือกตอบปฏิเสธ ณ ระดับราคาที่เสนอของกลุมผูใชกาซ 
NGV ระบบดูดกาซ 

หนวย : คน 

ปจจัยที่มีอิทธพิลตอการตอบปฏิเสธ 
ระดับราคาที่เสนอ 

เต็มใจ : ไมเต็มใจ ไมเต็มใจ : ไมเต็มใจ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

ราคาคาติดต้ังท่ีเสนออยูในระดับท่ีสูงเกินไป 
มีงบประมาณไมเพียงพอ 
ราคากาซไมแตกตางจากราคานํ้ามันเบนซิน 
การใชกาซมีผลกระทบตอเครื่องยนตอายุสั้นลง 
ไมเช่ือมั่นในระบบโครงสรางพ้ืนฐาน 
มีความกังวลในเรื่องความปลอดภัย 
เหตุผลอื่นๆ 

31 
7 
5 
2 
7 
2 
0 

57.4 
13.0 
9.3 
3.7 
13.0 
3.7 
0 

14 
2 
14 
8 
2 
2 
4 

30.4 
4.3 
30.4 
17.4 
4.3 
4.3 
8.7 

รวม 54 100.0 46 100.0 
ท่ีมา : จากการศึกษา 

 ดานปจจัยท่ีทําใหเต็มใจจายของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ จากตารางท่ี 4.64 
พบวากลุมตัวอยางท่ีเต็มใจจายท้ังสองระดับราคา(ราคาเสนอคร้ังแรก 63,000 บาท ราคาเสนอคร้ังท่ี
สอง 69,300 บาท)จํานวน 45 คน สวนใหญไดใหเหตุผลท่ีเต็มใจจายวา การใชรถยนตในการ
เดินทางระยะไกลเปนประจํา รอยละ 26.7 รองลงมา คือราคากาซถูกกวาราคาน้ํามันเบนซิน และ
ราคาคาติดต้ังท่ีเสนออยูในระดับท่ีเหมาะสม ในจํานวนเทากัน คือรอยละ 24.4 สวนเหตุผลอ่ืน ๆ 
ไดแก มีงบประมาณเพียงพอ รอยละ 17.8 เช่ือม่ันในระบบโครงสรางพื้นฐาน รอยละ 4.4 และการ
ใชกาซ NGV ไมมีผลกระทบตอเคร่ืองยนตและส่ิงแวดลอม รอยละ 2.2  

 สวนกลุมกลุมตัวอยางท่ีไมเต็มใจจาย ณ ระดับราคาแรก แตเต็มใจจาย ณ ระดับราคา
ท่ีลดลง (ราคาเสนอคร้ังแรก 63,000 บาท ราคาเสนอคร้ังท่ีสอง 60,700 บาท)จํานวน 63 คน พบวา
สวนใหญไดใหเหตุผลท่ีเต็มใจจายวา ราคากาซถูกกวาราคาน้ํามันเบนซิน รอยละ 38.1 ของผูท่ีเต็ม
ใจจายท้ังหมด รองลงมา คือ การใชรถยนตในการเดินทางระยะไกลเปนประจํา รอยละ 22.2 และ มี
งบประมาณเพียงพอ รอยละ 19 สวนเหตุผลอ่ืน ๆ ไดแกราคาคาติดต้ังท่ีเสนออยูในระดับท่ี
เหมาะสม รอยละ 11.1 ไมมีผลกระทบตอเครื่องยนตและส่ิงแวดลอม รอยละ 9.5 จะเห็นไดวา กลุม
ท่ีตอบเต็มใจจายท้ังสองระดับราคาสวนใหญเปนผูใชรถยนตเดินทางระยะไกลเปนประจําซ่ึงอาจมี
ภาระคาน้ํามันท่ีราคาสูง แตกลุมท่ีตอบเต็มใจจาย ณ ระดับราคาท่ีลดลงใหความสําคัญตอราคาของ
กาซท่ีถูกกวาน้ํามันเช้ือเพลิง ซ่ึงจะชวยใหประหยัดคาใชจายได 
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ตารางท่ี 4.64 ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการตอบรับ ณ ระดับราคาท่ีเสนอของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบ
ฉีดกาซ 

หนวย : คน 

ปจจัยที่มีอิทธพิลตอการยอมรับระดับราคาที่เสนอ 
เต็มใจ : เต็มใจ ไมเต็มใจ : เต็มใจ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

ราคาคาติดต้ังท่ีเสนออยูในระดับท่ีเหมาะสม 
มีงบประมาณเพียงพอ 
ราคากาซถูกกวาราคานํ้ามันเบนซิน 
ใชรถยนตในการเดินทางระยะไกลเปนประจํา 
ไมมีผลกระทบตอเครื่องยนตและสิ่งแวดลอม 
เช่ือมั่นในระบบโครงสรางพ้ืนฐาน   

11 
8 
11 
12 
1 
2 

24.4 
17.8 
24.4 
26.7 
2.2 
4.4 

7 
12 
24 
14 
6 
0 

11.1 
19.0 
38.1 
22.2 
9.5 
0 

รวม 45 100.0 63 100.0 
ที่มา : จากการศึกษา 

ในขณะท่ีปจจัยท่ีทําใหไมเต็มใจจายของกลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ จากตาราง
ท่ี 4.65 พบวากลุมตัวอยางท่ีเต็มใจจายระดับราคาแรก และไมเต็มใจ ณ ระดับราคาท่ีเพิ่มข้ึน(ราคา
เสนอคร้ังแรก 63,000 บาท ราคาเสนอคร้ังท่ีสอง 69,300 บาท) จํานวน 49 คน สวนใหญตอบเหตุผลท่ี
ไมเต็มใจจายวา ราคาคาติดต้ังท่ีเสนออยูในระดับท่ีสูงเกินไป รอยละ 46.9 ของผูท่ีไมเต็มใจจาย
ท้ังหมด รองลงมา คือ มีงบประมาณไมเพียงพอ และราคากาซไมแตกตางจากราคานํ้ามันเบนซิน รอย
ละ 14.3 สวนเหตุผลอ่ืน ๆ ไดแก การใชกาซมีผลกระทบตอเคร่ืองยนตอายุส้ันลงและมีความกังวลใน
เร่ืองความปลอดภัย ในจํานวนเทากัน คือรอยละ 8.2 ไมเช่ือม่ันในระบบโครงสรางพื้นฐาน รอยละ 
6.1 และเหตุผลอ่ืนๆ ไดแก ระยะเวลาในการคืนทุนคาติดต้ังนานเกินไป รอยละ 2 

สวนกลุมตัวอยางท่ีไมเต็มใจจาย ณ ระดับราคาแรกและระดับราคาท่ีลดลง(ราคาเสนอ
คร้ังแรก 63,000 บาท ราคาเสนอคร้ังท่ีสอง 60,700 บาท) จํานวน 43 คน พบวาสวนใหญตอบเหตุผล
ท่ีไมเต็มใจจายวา ราคาคาติดต้ังท่ีเสนออยูในระดับท่ีสูงเกินไป รอยละ 32.6 ของผูท่ีไมเต็มใจจาย
ท้ังหมด รองลงมา คือ การใชกาซมีผลกระทบตอเคร่ืองยนตอายุส้ันลง รอยละ 23.3 และเหตุผลอ่ืน ๆ 
คือการมีงบประมาณไมเพียงพอ รอยละ 14 ราคากาซไมแตกตางจากราคานํ้ามัน และการไมเช่ือม่ัน
ในระบบโครงสรางพื้นฐาน ในจํานวนท่ีเทากัน รอยละ 11.6 นอกจากน้ี ไดแก มีความกังวลในเร่ือง
ความปลอดภัย และเหตุผลอ่ืนๆ ไดแก ระยะเวลาในการคืนทุนคาติดต้ังนานเกินไป รอยละ 4.7 และ 
2.3 ตามลําดับ จะเห็นไดวา กลุมท่ีตอบไมเต็มใจจายในระดับราคาที่สอง และไมเต็มใจจายท้ังสอง
ระดับราคา สวนใหญเห็นวาราคาท่ีเสนอสูงเกินไป เชนเดียวกับกลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ 
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ตารางท่ี 4.65 ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการเลือกตอบปฏิเสธ ณ ระดับราคาท่ีเสนอของกลุมผูใชกาซ 
NGV ระบบฉีดกาซ 

หนวย : คน 

ปจจัยที่มีอิทธพิลตอการตอบปฏิเสธ 
ระดับราคาที่เสนอ 

เต็มใจ : ไมเต็มใจ ไมเต็มใจ : ไมเต็มใจ 

จํานวน  รอยละ จํานวน รอยละ 
ราคาคาติดต้ังท่ีเสนออยูในระดับท่ีสูงเกินไป 
มีงบประมาณไมเพียงพอ 
ราคากาซไมแตกตางจากราคานํ้ามันเบนซิน 
การใชกาซมีผลกระทบตอเครื่องยนตอายุสั้นลง 
ไมเช่ือมั่นในระบบโครงสรางพ้ืนฐาน 
มีความกังวลในเรื่องความปลอดภัย 
เหตุผลอื่นๆ 

23 
7 
7 
4 
3 
4 
1 

46.9 
14.3 
14.3 
8.2 
6.1 
8.2 
2.0 

14 
6 
5 
10 
5 
2 
1 

32.6 
14.0 
11.6 
23.3 
11.6 
4.7 
2.3 

รวม 49 100.0 43 100.0 
ท่ีมา : จากการศึกษา 
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 4.7.2  สมการมูลคาความเตม็ใจจายของผูใชรถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบ
ดูดกาซ 

 การวิเคราะหเพื่อหาปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลง
เคร่ืองยนตเพื่อติดต้ังระบบกาซ NGV ของกลุมตัวอยางผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซท้ังหมด 200 
ตัวอยาง แตเนื่องจากตัวแปรรายไดมีผูไมตอบจํานวน 8 ตัวอยาง จึงไดตัวอยางท่ีมีขอมูลครบถวน 
192 ตัวอยางโดยอาศัยเคร่ืองมือทางสถิติ คือ การวิเคราะหสมการถดถอยพหุคูณ (Multiple 
Regression Analysis) โดยมีตัวแปรตาม คือ มูลคาความเต็มใจท่ีจะจาย และตัวแปรอิสระ 7 ตัวแปร 
ซ่ึงหลังจากคัดเลือกสมการแลวทําใหไดรูปแบบสมการท่ีเหมาะสม ดังตอไปนี้ 

 WTP = 37,309.98 + 0.052(INC) – 777.307(EDU) + 2,421.173(ENG_S) 
   + 15.251(DIST) + 31.425 (KNOW) + 673.451 (BELIEVE) 
   – 1,447.701(DIFF) 

ผลการศึกษาปจจัยท่ีเปนตัวกําหนดมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายของผูใชรถยนตสวน
บุคคล แสดงดังตารางท่ี 4.66 จากการวิเคราะหพบวา ตัวแปรอิสระ 3 ตัวแปร มีความสัมพันธกับคา
ความเต็มใจท่ีจะจาย โดยท่ีตัวแปรขนาดเคร่ืองยนต (ENG_S) และตัวแปรความคิดเห็นเร่ืองความ
แตกตางของสมรรถนะรถยนต (DIFF) มีความสัมพันธกับคาความเต็มใจท่ีจะจาย ณ ระดับนัยสําคัญ
ทางสถิติท่ี 0.01 สวนตัวแปรดานรายได (INC) มีความสัมพันธกับคาความเต็มใจท่ีจะจาย ณ ระดับ
นัยสําคัญทางสถิติท่ี 0.05 จากความสัมพันธดังกลาว สามารถอธิบายไดวา 

ผูใชรถยนตสวนบุคคลมีความเต็มใจที่จะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อติดต้ังระบบ
กาซ NGV เทากับ 37,309.98 บาท แมไมมีปจจัยใดๆมากําหนด หรือตัวแปรทุกตัวท่ีมีความสัมพันธ
กับความเต็มใจท่ีจะจายมีคาเทากับศูนย  

ความเต็มใจท่ีจะจายมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกันกับรายไดเฉล่ียตอเดือน 
กลาวคือ หากรายไดเฉล่ียตอเดือนของผูใชรถยนตสวนบุคคลเพิ่มข้ึน 1,000 บาท จะทําใหมีความ
เต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อติดต้ังระบบกาซ NGV เพิ่มข้ึนเทากับ 52 บาท 

ความเต็มใจท่ีจะจายมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกันกับขนาดเคร่ืองยนต โดยผูท่ี
ใชรถยนตสวนบุคคลท่ีมีขนาดเคร่ืองยนตสูงกวา 1,800 ซีซี จะมีความเต็มใจท่ีจะจายมากกวาผูท่ีใช
รถยนตสวนบุคคลท่ีมีขนาดเคร่ืองยนตตํ่ากวา 1,800 ซีซี เนื่องจากเคร่ืองยนตท่ีมีขนาดสูงกวาจะใช
น้ํามันเช้ือเพลิงส้ินเปลืองมากกวาเคร่ืองยนตท่ีมีขนาดตํ่ากวา  

ความคิดเห็นเร่ืองความแตกตางของสมรรถนะรถยนตมีผลตอความเต็มใจท่ีจะจาย 
กลาวคือ ผูท่ีใชรถยนตสวนบุคคลที่มีความคิดเห็นวารถยนตท่ีใชน้ํามันเช้ือเพลิง และรถยนตท่ีใช
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พลังงานกาซ NGV มีสมรรถนะท่ีแตกตางกันจะมีความเต็มใจท่ีจะจายนอยกวาผูท่ีใชรถยนตสวน
บุคคลที่มีความคิดเห็นวารถยนตท่ีใชน้ํามันเช้ือเพลิง และรถยนตท่ีใชพลังงานกาซ NGV มี
สมรรถนะท่ีไมแตกตางกัน 

ตารางท่ี 4.66 ผลการวิเคราะหขอมูลของปจจัยตางๆ ท่ีมีผลตอมูลคาความเต็มใจที่จะจายของผูใช
รถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ 

ตัวแปรอิสระ 
ตัวแปรตาม : มูลคาความเต็มใจจาย 

คาสัมประสิทธ์ิ T-statistic Sig     VIF 
คาคงที่ (Constant) 37,309.98* 21.464 0.000  
รายได (INC) 0.052** 2.305 0.022 1.819 
ระดับการศึกษา (EDU) -777.307 -1.069 0.286 1.209 
ขนาดเครื่องยนต (ENG_S) 2,421.173* 3.643 0.000 1.484 
ระยะทางในการเดินทางโดยใชรถยนตตอวัน 
(DIST) 

15.251 1.145 0.254 1.242 

คาความรูความเขาใจ (KNOW) 31.425 1.321 0.188 1.280 
ความเช่ือมั่นตอระบบโครงสรางพ้ืนฐาน 
(BELIEVE) 

673.451 1.173 0.242 1.139 

ความคิดเห็นเรื่องความแตกตางของสมรรถนะ
รถยนต (DIFF) 

-1,447.701* -2.609 0.010 1.089 

Number of Observation = 192     
R-squared = 0.271 Adj R-squared =0.243 

หมายเหตุ    * , ** , ***  คือ นัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับ 0.01 , 0.05 และ 0.10 ตามลําดับ 
ที่มา : จากการคํานวณ 

 สวนปจจัยทางดานระดับการศึกษา ระยะทางในการเดินทางโดยใชรถยนตเฉล่ียตอวัน 
ความรูความเขาใจ และความเช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐานนั้น ไมมีผลตอคาความเต็มใจท่ีจะ
จายของผูใชรถยนตสวนบุคคล ณ ระดับนัยสําคัญทางสถิติท่ี 0.05 ซ่ึงไมเปนไปตามสมมติฐานท่ีต้ังไว  

 สําหรับการคํานวณหาจํานวนเงินท่ีเต็มใจจะจายเฉล่ียสามารถหาไดดวยการแทน
คาตัวแปรท่ีมีความสัมพันธกับความเต็มใจที่จะจายเฉล่ียในสมการ โดยแทนคาตัวแปรรายไดตอ
เดือนดวยรายไดเฉล่ียของผูใชรถยนตสวนบุคคล ท่ีกาซ NGV ระบบดูดกาซ ซ่ึงเทากับ 29,132.81 
บาทตอเดือน ท้ังนี้ในสมการไดใชตัวแปรหุน 2 ตัวแปร ซ่ึงมีคาเพียง 2 คา คือ 0 และ 1 ซ่ึงไม
สามารถแทนดวยคาเฉล่ียได จึงตองแยกสมการออกเปน 4 กรณี ดังนี้ 
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 กรณีท่ี 1  ผูใชรถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ มีรถยนตท่ีมี
ขนาดเคร่ืองยนตสูงกวา 1,800 ซีซี และมีความคิดเห็นวารถยนตท่ีใชน้ํามันเช้ือเพลิง และรถยนตท่ี
ใชกาซ NGV มีสมรรถนะท่ีแตกตางกัน (ENG_S = 1 และ DIFF = 1) มีคาเฉล่ียความเต็มใจท่ีจะจาย 
เทากับ 39,798.36   บาท   

 กรณีท่ี 2  ผูใชรถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ มีรถยนตท่ีมี
ขนาดเคร่ืองยนตสูงกวา 1,800 ซีซี และมีความคิดเห็นวารถยนตท่ีใชน้ํามันเช้ือเพลิง และรถยนตท่ี
ใชกาซ NGV มีสมรรถนะท่ีไมแตกตางกัน (ENG_S = 1 และ DIFF = 0) มีคาเฉล่ียความเต็มใจท่ีจะ
จาย เทากับ 41,246.06   บาท 

 กรณีท่ี 3  ผูใชรถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ มีรถยนตท่ีมี
ขนาดเครื่องยนตตํ่ากวา 1,800 ซีซี และมีความคิดเห็นวารถยนตท่ีใชน้ํามันเช้ือเพลิง และรถยนตท่ี
ใชกาซ NGV มีสมรรถนะท่ีแตกตางกัน (ENG_S = 0 และ DIFF = 1) มีคาเฉล่ียความเต็มใจท่ีจะจาย 
37,377.18   บาท  

 กรณีท่ี 4  ผูใชรถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ มีรถยนตที่มี
ขนาดเครื่องยนตตํ่ากวา 1,800 ซีซี และมีความคิดเห็นวารถยนตท่ีใชน้ํามันเช้ือเพลิง และรถยนตท่ี
ใชกาซ NGV มีสมรรถนะท่ีไมแตกตางกัน (ENG_S = 0 และ DIFF = 0) มีคาเฉล่ียความเต็มใจท่ีจะ
จาย เทากับ 38,824.89   บาท  

 จากท้ัง 4 กรณีขางตน สามารถนํามาสรุปมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายเฉล่ียของผูใช
รถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบดูดกาซ ดังตารางท่ี 4.67 

ตารางท่ี 4.67  มูลคาความเต็มใจจายเฉล่ีย จําแนกตามความแตกตางของขนาดเคร่ืองยนตและความ
แตกตางระหวางสมรรถนะเคร่ืองยนต ของผูใชรถยนตสวนบุคคลกลุมผูใชกาซ NGV 
ระบบดูดกาซ  

หนวย : บาท 

ขนาดเคร่ืองยนต (ENG_S) 
ความแตกตางระหวางสมรรถนะ (DIFF) 

แตกตาง ไมแตกตาง 
ขนาดเคร่ืองยนตตํ่ากวา 1,800 ซีซี 37,377.18  38,824.89  
ขนาดเคร่ืองยนตสูงกวา 1,800 ซีซี 39,798.36  41,246.06  

ท่ีมา : จากการคํานวณ 
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4.7.3   สมการมูลคาความเต็มใจจายของผูใชรถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบ
ฉีดกาซ 

 การวิเคราะหเพื่อหาปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอมูลคาความเต็มใจที่จะจายคาดัดแปลง
เคร่ืองยนตเพื่อติดต้ังระบบกาซ NGV ของกลุมตัวอยางผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซท้ังหมด 200 
ตัวอยาง แตเนื่องจากตัวแปรรายไดมีผูไมตอบจํานวน 9 ตัวอยาง จึงไดตัวอยางท่ีมีขอมูลครบถวน 
191 ตัวอยาง โดยอาศัยเคร่ืองมือทางสถิติ คือ การวิเคราะหสมการถดถอยพหุคูณ (Multiple Regression 
Analysis) โดยมีตัวแปรตาม คือ มูลคาความเต็มใจท่ีจะจาย และตัวแปรอิสระ 7 ตัวแปร ซ่ึงหลังจาก
คัดเลือกสมการแลวทําใหไดรูปแบบสมการท่ีเหมาะสม ดังตอไปนี้ 

 WTP = 53,010.15 + 0.086(INC) – 838.432(EDU) + 3,992.337(ENG_S) 
   + 39.306(DIST) + 27.292(KNOW) + 1,835.082(BELIEVE) 
   – 1,332.663(DIFF) 

 ผลการศึกษาปจจัยท่ีเปนตัวกําหนดมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายของผูใชรถยนตสวน
บุคคล แสดงดังตารางท่ี 4.68 จากการวิเคราะหพบวา ตัวแปรอิสระ 5 ตัวแปร มีความสัมพันธกับคา
ความเต็มใจท่ีจะจาย โดยท่ีตัวแปรดานรายได (INC) ตัวแปรขนาดเคร่ืองยนต (ENG_S) ระยะทาง
ในการเดินทางโดยใชรถยนตตอวัน (DIST) และตัวแปรความเชื่อม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน 
(BELIEVE) มีความสัมพันธกับคาความเต็มใจที่จะจาย ณ ระดับนัยสําคัญทางสถิติท่ี 0.01 สวนตัว
แปรความคิดเห็นเร่ืองความแตกตางของสมรรถนะรถยนต (DIFF) มีความสัมพันธกับคาความเต็ม
ใจท่ีจะจาย ณ ระดับนัยสําคัญทางสถิติท่ี 0.05 จากความสัมพันธดังกลาว สามารถอธิบายไดวา 

 ผูใชรถยนตสวนบุคคลมีความเต็มใจที่จะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อติดต้ังระบบ
กาซ NGV เทากับ 53,010.15 บาท แมไมมีปจจัยใดๆมากําหนด หรือตัวแปรทุกตัวท่ีมีความสัมพันธ
กับความเต็มใจท่ีจะจายมีคาเทากับศูนย 

  ความเต็มใจท่ีจะจายมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกันกับรายไดเฉล่ียตอเดือน 
กลาวคือ หากรายไดเฉล่ียตอเดือนของผูใชรถยนตสวนบุคคลเพิ่มข้ึน 1,000 บาท จะทําใหมีความ
เต็มใจท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อติดต้ังระบบกาซ NGV เพิ่มข้ึนเทากับ 86 บาท 

 ความเต็มใจท่ีจะจายมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกันกับขนาดเคร่ืองยนต โดยผูท่ี
ใชรถยนตสวนบุคคลท่ีมีขนาดเคร่ืองยนตสูงกวา 1,800 ซีซี จะมีความเต็มใจท่ีจะจายมากกวาผูท่ีใช
รถยนตสวนบุคคลท่ีมีขนาดเคร่ืองยนตตํ่ากวา 1,800 ซีซี เนื่องจากเคร่ืองยนตท่ีมีขนาดสูงกวาจะใช
น้ํามันเช้ือเพลิงส้ินเปลืองมากกวาเคร่ืองยนตท่ีมีขนาดตํ่ากวา  
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ระยะทางในการเดินทางโดยใชรถยนตตอวัน มีผลตอมูลคาความเต็มใจท่ีจะจาย 
กลาวคือ หากผูใชรถยนตใชระยะทางในการเดินทางตอวันเพิ่มข้ึน 1 กิโลเมตรจะทําใหมีความเต็มใจ
ท่ีจะจายคาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อติดต้ังระบบกาซ NGV เพิ่มข้ึนเทากับ 39.306 บาท 

ความเชื่อม่ันท่ีมีตอระบบโครงสรางพื้นฐานท่ีเกี่ยวของกับกาซ NGV มีผลตอความ
เต็มใจท่ีจะจาย กลาวคือ ผูท่ีใชรถยนตสวนบุคคลที่มีความเช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน อาทิ 
สถานีบริการ ระบบการขนสงกาซ มาตรฐานการตรวจสอบรับรอง จะมีความเต็มใจท่ีจะจายมากกวา
ผูท่ีใชรถยนตสวนบุคคลท่ีไมมีความเช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐานในดานตางๆ ดังกลาว 

ความคิดเห็นเร่ืองความแตกตางของสมรรถนะรถยนตมีผลตอความเต็มใจท่ีจะจาย 
กลาวคือ ผูท่ีใชรถยนตสวนบุคคลที่มีความคิดเห็นวารถยนตท่ีใชน้ํามันเช้ือเพลิง และรถยนตท่ีใช
พลังงานกาซ NGV มีสมรรถนะท่ีแตกตางกันจะมีความเต็มใจท่ีจะจายนอยกวาผูท่ีใชรถยนตสวน
บุคคลท่ีมีความคิดเห็นวารถยนตท่ีใชน้ํามันเช้ือเพลิง และรถยนตท่ีใชพลังงานกาซ NGV มีสมรรถนะ
ท่ีไมแตกตางกัน   

สวนปจจัยทางดานระดับการศึกษาและความรูความเขาใจนั้นไมมีผลตอคาความเต็มใจท่ี
จะจายของผูใชรถยนตสวนบุคคลท่ีระดับนัยสําคัญทางสถิติท่ี 0.10 ซ่ึงไมเปนไปตามสมมติฐานท่ีต้ังไว 

 ตารางท่ี 4.68 ผลการวิเคราะหขอมูลของปจจัยตางๆ ท่ีมีผลตอมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายของผูใช
รถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ 

ตัวแปรอิสระ ตัวแปรตาม : มูลคาความเต็มใจจาย 

คาสัมประสิทธ์ิ T-statistic Sig     VIF 
คาคงที่ (Constant) 53,010.15* 26.956 0.000  
รายได (INC) 0.086* 3.577 0.000 1.403 
ระดับการศึกษา (EDU) -838.432 1.038 0.300 1.124 
ขนาดเครื่องยนต (ENG_S) 3,992.337* 6.289 0.000 1.255 
ระยะทางในการเดินทางโดยใชรถยนตตอวัน (DIST) 39.306* 2.806 0.006 1.090 
คาความรูความเขาใจ (KNOW) 27.292 1.100 0.273 1.105 
ความเช่ือมั่นตอระบบโครงสรางพ้ืนฐาน(BELIEVE) 1,835.082* 3.111 0.002 1.203 
ความคิดเห็นเรื่องความแตกตางของสมรรถนะ
รถยนต (DIFF) 

-1,332.633** -2.179 0.031 1.145 

Number of Observation = 191     
R-squared = 0.460 Adj R-squared = 0.440 

หมายเหตุ    * , ** , ***  คือ นัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับ 0.01 , 0.05 และ 0.10 ตามลําดับ 
ที่มา : จากการคํานวณ 
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 สําหรับการคํานวณหาจํานวนเงินท่ีเต็มใจจะจายเฉล่ียสามารถหาไดดวยการแทน
คาตัวแปรท่ีมีความสัมพันธกับความเต็มใจที่จะจายเฉล่ียในสมการ โดยแทนคาตัวแปรรายไดตอ
เดือนดวยรายไดเฉล่ียของผูใชรถยนตสวนบุคคล ท่ีใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ ซ่ึงเทากับ 29,136.13 
บาทตอเดือน และแทนคาระยะทางในการเดินทางโดยใชรถยนตตอวันดวยระยะทางในการเดินทาง
โดยใชรถยนตเฉล่ียตอวัน ซ่ึงเทากับ 58.38 กิโลเมตรตอวัน  ท้ังนี้ในสมการไดใชตัวแปรหุน 3 ตัว
แปร ซ่ึงมีคาเพียง 2 คา คือ 0 และ 1 ซ่ึงไมสามารถแทนดวยคาเฉล่ียได จึงตองแยกสมการออกเปน 8 
กรณี ดังนี้ 

 กรณีท่ี 1  ผูใชรถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ มีรถยนตท่ีมี
ขนาดเคร่ืองยนตสูงกวา 1,800 ซีซี มีความเช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน และมีความคิดเห็นวา
รถยนตท่ีใชน้ํามันเช้ือเพลิง และรถยนตท่ีใชกาซ NGV มีสมรรถนะท่ีแตกตางกัน (ENG_S = 1, 
BELIEVE = 1 และ DIFF = 1) จะมีคาเฉล่ียความเต็มใจท่ีจะจาย เทากับ 62,305.30 บาท 

 กรณีท่ี 2 ผูใชรถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ มีรถยนตท่ีมี
ขนาดเคร่ืองยนตสูงกวา 1,800 ซีซี มีความเช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน และมีความคิดเห็นวา
รถยนตท่ีใชน้ํามันเช้ือเพลิง และรถยนตท่ีใชกาซ NGV มีสมรรถนะท่ีไมแตกตางกัน (ENG_S = 1, 
BELIEVE = 1 และ DIFF = 0) จะมีคาเฉล่ียความเต็มใจท่ีจะจาย เทากับ 63,637.96   บาท 

 กรณีท่ี 3 ผูใชรถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ มีรถยนตท่ีมี
ขนาดเคร่ืองยนตสูงกวา 1,800 ซีซี ไมมีความเช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน และมีความคิดเห็น
วารถยนตท่ีใชน้ํามันเช้ือเพลิง และรถยนตท่ีใชกาซ NGV มีสมรรถนะท่ีไมแตกตางกัน (ENG_S = 
1, BELIEVE = 0 และ DIFF = 0) จะมีคาเฉล่ียความเต็มใจท่ีจะจาย เทากับ 61,802.88 บาท 

 กรณีท่ี 4 ผูใชรถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ มีรถยนตท่ีมี
ขนาดเคร่ืองยนตสูงกวา 1,800 ซีซี ไมมีความเชื่อม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน และมีความคิดเห็น
วารถยนตท่ีใชน้ํามันเช้ือเพลิง และรถยนตท่ีใชกาซ NGV มีสมรรถนะท่ีแตกตางกัน (ENG_S = 1, 
BELIEVE = 0 และ DIFF = 1) จะมีคาเฉล่ียความเต็มใจท่ีจะจาย เทากับ 60,470.22 บาท 

 กรณีท่ี 5 ผูใชรถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ มีรถยนตท่ีมี
ขนาดเคร่ืองยนตตํ่ากวา 1,800 ซีซี มีความเช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน และมีความคิดเห็นวา
รถยนตท่ีใชน้ํามันเช้ือเพลิง และรถยนตท่ีใชกาซ NGV มีสมรรถนะท่ีแตกตางกัน (ENG_S = 0, 
BELIEVE = 1 และ DIFF = 1) จะมีคาเฉล่ียความเต็มใจท่ีจะจาย เทากับ 58,312.96 บาท 
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 กรณีท่ี 6 ผูใชรถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ มีรถยนตท่ีมี
ขนาดเคร่ืองยนตตํ่ากวา 1,800 ซีซี มีความเช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน และมีความคิดเห็นวา
รถยนตท่ีใชน้ํามันเช้ือเพลิง และรถยนตท่ีใชกาซ NGV มีสมรรถนะท่ีไมแตกตางกัน (ENG_S = 0, 
BELIEVE = 1 และ DIFF = 0) จะมีคาเฉล่ียความเต็มใจท่ีจะจาย เทากับ 59,645.62 บาท 

 กรณีท่ี 7 ผูใชรถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ มีรถยนตท่ีมี
ขนาดเคร่ืองยนตตํ่ากวา 1,800 ซีซี ไมมีความเช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน และมีความคิดเห็น
วารถยนตท่ีใชน้ํามันเช้ือเพลิง และรถยนตท่ีใชกาซ NGV มีสมรรถนะท่ีแตกตางกัน (ENG_S = 0, 
BELIEVE = 0 และ DIFF = 1) จะมีคาเฉล่ียความเต็มใจท่ีจะจาย เทากับ 57,810.54 บาท 

 กรณีท่ี 8 ผูใชรถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ มีรถยนตที่มี
ขนาดเคร่ืองยนตตํ่ากวา 1,800 ซีซี ไมมีความเช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน และมีความคิดเห็น
วารถยนตท่ีใชน้ํามันเช้ือเพลิง และรถยนตท่ีใชกาซ NGV มีสมรรถนะท่ีไมแตกตางกัน (ENG_S = 
0, BELIEVE = 0 และ DIFF = 0) จะมีคาเฉล่ียความเต็มใจท่ีจะจาย เทากับ  57,810.54 บาท 

 จากท้ัง 8 กรณีขางตน สามารถนํามาสรุปมูลคาความเต็มใจท่ีจะจายเฉล่ียของผูใช
รถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ ดังตารางท่ี 4.69 

ตารางท่ี 4.69 มูลคาความเต็มใจท่ีจะจายเฉล่ียจําแนกตามความแตกตางของขนาดเคร่ืองยนต ความ
เช่ือม่ันตอระบบโครงสรางพื้นฐาน และความแตกตางของสมรรถนะเคร่ืองยนตของ
ผูใชรถยนตสวนบุคคล กลุมผูใชกาซ NGV ระบบฉีดกาซ 

หนวย : บาท 

ขนาดเคร่ืองยนต 
(ENG_S) 

ความเชื่อมั่นใน
โครงสรางพ้ืนฐาน

(BELIEVE) 

ความแตกตางของ
สมรรถนะเคร่ืองยนต

(DIFF) 

มูลคาความเต็มใจจาย
(WTP) 

 
สูงกวา 1,800 ซซีี 

เช่ือมั่น 
แตกตาง 62,305.30 

ไมแตกตาง 63,637.96 

ไมเช่ือมั่น 
แตกตาง 60,470.21 

ไมแตกตาง 61,802.88 

 
ตํ่ากวา 1,800 ซซีี 

เช่ือมั่น 
แตกตาง 58,312.96 

ไมแตกตาง 59,645.62 

ไมเช่ือมั่น 
แตกตาง 56,477.88 

ไมแตกตาง 57,810.54 
ที่มา : จากการคํานวณ 


