
 

บทที่ 1 
บทนํา 

1.1  ท่ีมาและความสําคัญของปญหา 

จากสถานการณราคาน้ํามันท่ีปรับตัวสูงข้ึนอยางตอเนื่องมาต้ังแตตนป 2549 ไดสงผล
กระทบตอเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศ และสภาวะการครองชีพของประชาชนโดยเฉพาะมูลคา
การนําเขาน้ํามันท่ีเพิ่มข้ึน นอกจากนี้ ราคาน้ํามันดิบท่ีเพิ่มข้ึนยังสงผลใหราคาขายปลีกน้ํามัน
สําเร็จรูป และราคาสินคาและบริการในประเทศ ตองปรับตัวเพิ่มข้ึนตามตนทุนการผลิตท่ีเพิ่มข้ึน 
ซ่ึงสงผลกระทบตอภาคธุรกิจและอุตสาหกรรม รวมทั้งผูบริโภคโดยท่ัวไป ในชวงท่ีผานมา มีการ
คาดการณกันวาระดับราคาน้ํามันในชวงป 2550-2551 จะยังคงมีแนวโนมปรับตัวไปในทิศทางท่ี
เพิ่มข้ึน โดยอาจทรงตัวอยูในระดับสูงในบางชวง เนื่องจากความตองการบริโภคน้ํามันของ
ประชากรโลก ท่ีเพิ่มข้ึนตามการขยายตัวทางเศรษฐกิจของแตละประเทศ ในขณะท่ีอุปทานกลับมีอยู
อยางจํากัด ซํ้ายังมีภาวะตึงตัวมากยิ่งข้ึนจากสถานการณความตึงเครียดทางการเมืองในกลุมประเทศ
ผูผลิตสําคัญ (วิษณุ บุญมารัตน, 2549: ออนไลน) นอกจากนี้ ราคาน้ํามันในตลาดโลกยังข้ึนอยูกับ
ปจจัยอ่ืนอีก เชน สภาพภูมิอากาศ ความเส่ียงทางดานการเมือง ปจจัยทางเทคนิค อัตราแลกเปล่ียน 
ภาวะเศรษฐกิจ และปจจัยดานจิตวิทยาของผูซ้ือผูขายในตลาดนํ้ามัน เปนตน 

ดังนั้น พลังงานทดแทนจึงเปนประเด็นหนึ่งท่ีมีคนสนใจมากในชวงภาวะราคาน้ํามันแพง
เชนนี้ โดยแทจริงแลว พลังงานทดแทนไมใชเร่ืองใหมท่ีกลาวถึงกัน แตจากกระแสความต่ืนตัวท่ี
เพิ่มข้ึน ทําใหเกิดการมุงหาพลังงานเพ่ือมาทดแทนน้ํามันปโตรเลียม โดยใหความสนใจไปที่กาซ
ธรรมชาติสําหรับรถยนต (Natural Gas for Vehicles: NGV) เนื่องจากสามารถทดแทนน้ํามันได
ท้ังหมด และเปนเช้ือเพลิงท่ีสะอาดไมสงผลกระทบตอสภาพแวดลอม 

กาซธรรมชาติสําหรับรถยนต หรือ Natural Gas for Vehicles (NGV) คือกาชธรรมชาติท่ีใช
เปนเช้ือเพลิงสําหรับยานยนต หรือเรียกยอๆ วา NGV มีสวนประกอบหลักคือกาชมีเทน มีคุณสมบัติ
เบากวาอากาศ สวนใหญจะใชงานในสภาพท่ีถูกอัดจนมีความดัน 3,000 ปอนดตอตารางนิ้ว จึงตอง
เก็บไวในถัง (Tank) ท่ีมีความแข็งแรงทนทานสูงเปนพิเศษ ในบางประเทศถูกเรียกวา CNG ซ่ึงยอมา
จาก Compressed Natural Gas จนกลายมาเปนช่ือเรียก ซีเอ็นจี หรือNGVในภาษาชาวบานท่ีส่ือสาร
กันท่ัวไปวา “แกสธรรมชาติอัด” โดย NGV เปนเช้ือเพลิงสะอาด มีสถานะเปนกาซท่ีมีน้ําหนักเบา
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กวาอากาศ เม่ือเกิดการร่ัวไหลจะลอยข้ึนสูทองฟา อีกท้ังยังมีอุณหภูมิจุดติดไฟประมาณ 650 องศา 
ซ่ึงสูงกวาเช้ือเพลิงชนิดอ่ืน ทําใหเห็นไดวา NGV เปนเช้ือเพลิงท่ีปลอดภัยสูงมาก หากเทียบกับ
เช้ือเพลิงอ่ืน และมีการเผาไหมสมบูรณไมเกิดมลพิษตอส่ิงแวดลอม 

การใชกาซธรรมชาติสําหรับยานยนตในประเทศไทย เร่ิมตนจากการนํากาซปโตรเลียม
เหลว ( LPG ) มาใชในยานยนตต้ังแต ป พ.ศ. 2513 และแพรหลายมากข้ึนในป พ.ศ. 2523 เนื่องจาก
ราคา LPG มีราคาถูกกวาน้ํามันเช้ือเพลิง สวนใหญจะใชในรถรับจาง (รถแท็กซ่ี)และรถสามลอ
เคร่ือง โดยมีการดัดแปลงเคร่ืองยนตท่ีนําเขามาจากญ่ีปุน ในปจจุบันมีรถแทกซ่ี ใช LPG เปน
เช้ือเพลิงมากข้ึนถึงรอยละ 70 - 80 ของจํานวนแทกซ่ีท่ีมีอยูขณะน้ี หรือประมาณ 58,000 คัน จนเม่ือ
การใช NGV ไดรับความนิยมมากข้ึนในโลก  ดังนั้นในป พ.ศ. 2527 ประเทศไทยจึงเร่ิมมีการ
ทดลองใชกาซ NGV กับ รถโดยสารองคการขนสงมวลชนกรุงเทพ(ขสมก.) และรถสามลอเคร่ือง 
ซ่ึงผลการทดสอบสมรรถนะของเครื่องยนตเปนท่ีนาพอใจ (สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน 
กระทรวงพลังงาน, 2550: ออนไลน) จึงทําใหประเทศไทยมีการพัฒนาพลังงานทดแทนอยาง
ตอเนื่อง โดยกระทรวงพลังงานเปนผูรับผิดชอบหลักในการพัฒนาและสงเสริมการใชพลังงาน
ทดแทน รวมกับผูท่ีเกี่ยวของในอุตสาหกรรมพลังงานท้ังภาครัฐและภาคเอกชน มีการรณรงค
ประหยัดพลังงาน และการสงเสริมพลังงานทดแทนในประเทศใหมากยิ่งข้ึน  

ในสวนการสงเสริมพลังงานทดแทน กาซธรรมชาติในรถยนต(NGV) ไดมีการรณรงคให
ใชกาซธรรมชาติในรถยนต (NGV) ในภาคขนสงมวลชน และรถบรรทุกขนาดใหญอยางตอเนื่อง 
ตลอดจนการสงเสริมแท็กซ่ีใหติดต้ัง NGV ใหมากท่ีสุด เพื่อลดการใชกาซ LPGในรถยนต สาเหตุ
เนื่องจากการที่รัฐบาลอุดหนุนราคา LPG มาโดยตลอดเพ่ือไมใหกระทบกับภาคครัวเรือนท่ีใชกาซ
หุงตม LPG ในขณะท่ีรัฐปลอยเสรีราคาน้ํามันเบนซิน มีผลใหระดับราคาของเช้ือเพลิงท้ังสองราคา
แตกตางกันมาก ผูใชรถยนตโดยเฉพาะแท็กซ่ีไดปรับเปล่ียนเคร่ืองยนตไปใช LPG  เปนผลใหการ
ใช LPG ในรถยนตสูงข้ึนโดยตลอด จากรูปท่ี 1.1 แสดงการเปรียบเทียบสัดสวนการใช LPG พบวา
จากป 2546 มีการใชกาซ LPG ในประเทศรอยละ 77 สวนท่ีเหลือเพื่อการสงออกรอยละ 23 และมี
การใช กาซ LPG ในรถยนตเพียงรอยละ 8.2 แตในป 2550 มีการใชใชกาซ LPG ภายในประเทศสูง
ถึงรอยละ 93 เพื่อการสงออกลดลงเหลือเพียงรอยละ 7 และมีการใชกาซ LPG ในรถยนตเพิ่มข้ึนเปน
รอยละ 15.6 จะเห็นวาในชวง 3 ปท่ีผานมาอัตราเพิ่มเฉล่ียสูงถึงปละ 36.3 ซ่ึงหากสถานการณยัง
เปนอยูในลักษณะนี้ คาดวาในป 2551-2552 ประเทศไทยอาจจําเปนตองนําเขา LPG มาใชใน
ประเทศ (สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน, 2550: ออนไลน) 
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รูปท่ี 1.1 แสดงการเปรียบเทียบสัดสวนการใชกาซ LPG  

 

ท่ีมา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน (2550) 

นอกจากนี้ สาเหตุท่ีภาครัฐมุงสงเสริมการใช NGV มากกวาพลังงานทดแทนอ่ืนๆ เชน กาซ
โซฮอล ประมวลไดจาก 3 ประเด็นหลัก ประเด็นแรก คือตองการลดผลกระทบจากราคาน้ํามันแพง
ในภาคการขนสง ซ่ึงเกี่ยวของโดยตรงกับราคาสินคา เนื่องจากระบบขนสงของไทยยังอาศัยรถยนต
เปนสวนใหญ จึงตองหาเช้ือเพลิงท่ีสามารถทดแทนนํ้ามันดีเซลท่ีเปนเช้ือเพลิงหลักของภาคการ
ขนสง ในขณะท่ีกาซโซฮอลนั้น ใชทดแทนไดเฉพาะรถยนตท่ีใชน้ํามันเบนซินเทานั้น ประเด็น
ตอมาคือ กาซโซฮอลทดแทนการใชน้ํามันไดไมมาก เนื่องจากมีการใชสารผสม คือเอทานอลเพียง 
10% ท่ีเหลืออีก 90% ยังคงตองใชน้ํามัน แตสําหรับ NGV สามารถทดแทนนํ้ามันไดท้ัง 100% และ
สามารถใชไดท้ังรถยนตท่ีใชน้ํามันดีเซลและเบนซิน ประการสําคัญ NGV เปนกาซท่ีไดจากแหลง
ผลิตในประเทศท้ังหมด ลดภาระการนําเขาไดอยางมาก สําหรับ NGV นอกจากไทยจะมีแหลงผลิต
เอง โดยเฉพาะในอาวไทยท่ีมีเพียงพอจะใชไปไดถึง 30 ปและราคาของ NGV ก็นาจูงใจมาก เพราะ
อยูในระดับเพียง 8.50 บาทตอกิโลกรัม ถูกกวาราคาน้ํามันเบนซินในปจจุบันถึง 70% และถูกกวา
กาซหุงตม หรือ LPG ถึง 30% (เอ็นจีวีพลังงานทางเลือก กาวยางเดิมๆ ท่ีไมไปถึงไหน, 2549: 
ออนไลน) 

ดังนั้น ภาครัฐจึงสนับสนุนใหเกิดการใช NGV แพรหลายมากข้ึน ท้ังในรถยนตขนสง รถ
โดยสาร และรถยนตสวนบุคคล เพื่อประหยัดน้ํามันเช้ือเพลิงและลดมลภาวะตางๆ ท่ีเกิดข้ึนจากการ
เผาไหมน้ํามันเช้ือเพลิงไมสมบูรณ โดยไดรวมกับการปโตรเลียมแหงประเทศไทย(ปตท.) จัดทํา
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โครงการสนับสนุนตางๆ ข้ึนมากมาย อาทิ โครงการสงเสริมใหรถแท็กซ่ีท่ีใช LPG เปล่ียนมาใช 
NGV โดยมีเปาหมายจํานวน  50,000 คัน ภายในป 2552 และมีมาตรการสนับสนุนนโยบายดังกลาว 
ดังนี้ 1) การปรับราคา LPG ใหสูงข้ึน 2) สถานีบริการ LPG ของแท็กซ่ี เปล่ียนเปน NGV ฟรี 3) รถ
แท็กซ่ี NGV ติดต้ังฟรี จํานวน 50,000 คัน 4) รถแท็กซ่ีจดทะเบียนใหมตองใช NGV จากมาตรการท่ี
กลาวมาทําใหประมาณการวาในป 2551 ปริมาณความตองการใช NGV จะอยูในระดับ 69 ลาน
ลูกบาศกฟุตตอวัน ซ่ึงสามารถทดแทนน้ํามันดีเซลได 424 ลานลิตร แสดงดังรูปท่ี 1.2 ท้ังนี้ในป 2551 
กําหนดเปาหมายจํานวนรถท่ีติดต้ัง NGV สะสมทั้งส้ิน 99,000 คัน แบงเปนรถเครื่องยนตเบนซิน 
74,700 คัน และรถเคร่ืองยนตดีเซล 24,300 คัน  

รูปท่ี 1.2 แสดงประมาณการใช NGV ในประเทศไทย 

      หนวย : ลานลูกบาศกฟุตตอวัน 

 

ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน (2550) 

จากการประชุมคณะรัฐมนตรีเศรษฐกิจ เม่ือวันท่ี 26 พฤษภาคม 2551 ซ่ึงประกอบดวย
หนวยงานท่ีเกี่ยวของหลายฝายท้ัง รัฐบาล กระทรวงการคลัง กระทรวงพาณิชย ธนาคารแหง
ประเทศไทย สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ สํานักงบประมาณ 
และสํานักงานคณะกรรมการกํากับหลักทรัพยและตลาดหลักทรัพย รวมกันหารือถึงปญหาราคา
น้ํามันท่ีปรับตัวสูงข้ึน พรอมท้ังออกมาตรการประหยัดพลังงานชุดใหม โดยจะเสนอใหท่ีประชุม
คณะรัฐมนตรีพิจารณาวันท่ี 27 พฤษภาคม 2551 ประกอบดวย มาตรการสนับสนุนใหรถยนตหันมา
ใช NGV มากข้ึน โดยยกเวนอากรนําเขารถยนต ถัง และอุปกรณ NGV จากเดิมส้ินสุดในป 2551 
เปนส้ินสุดป 2555 รวมถึงการลดภาษีนําเขาหัวรถยนตและแซสซีท่ีใชพลังงาน NGV จากรอยละ 30 
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เหลือรอยละ 0 ซ่ึงจะทําใหราคารถยนต รวมถึงอุปกรณในการติดต้ัง NGV มีราคาถูกกวาเดิม อันมี
สวนจะทําใหประชาชนมีความต่ืนตัว หันมาใชกาช NGV และตระหนักในคุณคาของพลังงาน การ
อนุรักษเพื่อใชพลังงานอยางมีประสิทธิภาพ  

  อีกท้ังจากผลของประกาศลอยตัวราคาน้ํามันเบนซินต้ังแตปลายป 2547 และลอยตัวราคา
น้ํามันดีเซลในชวง กลางป 2548 ทําใหราคาขายปลีกน้ํามันปรับตัวสูงข้ึน ประกอบกับภาครัฐใหการ
สงเสริม สนับสนุนใหประชาชนหันมาใชเช้ือเพลิงทางเลือกเพื่อทดแทนน้ํามันเช้ือเพลิง ทําให
ประชาชนปรับเปล่ียนพฤติกรรมลดการใชน้ํามันเช้ือเพลิงในรถยนต โดยสวนหนึ่งหันไปใชเช้ือเพลิง
ทางเลือกอ่ืนๆ เพื่อทดแทนน้ํามัน ไดแก LPG และ NGV สงผลใหการใช NGV ในรถยนตเพิ่มข้ึน
อยางตอเนื่อง จากรูปท่ี 1.3 จะเห็นวานับต้ังแตป 2551 เปนตนมามีจํานวนรถยนตที่ปรับเปล่ียน
เช้ือเพลิงเปนกาซ NGV มีปริมาณเพิ่มข้ึน ตามอัตราการเพ่ิมข้ึนของราคาน้ํามันเช้ือเพลิงซ่ึงเปนไปใน
ทิศทางเดียวกัน โดย ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2551 มีจํานวนรถท่ีติดต้ัง NGV แลวจํานวน 127,735 คัน 
ประกอบดวยรถยนตเบนซิน 100,309 คัน และรถยนตดีเซล 23,182 คัน และมีจํานวนสถานีบริการ
NGV จํานวน 303 แหง (ตารางท่ี 1.1) และภายในส้ินป 2552 จะขยายสถานีบริการ NGV ใหมีมากข้ึน
ถึง 450 แหง ท้ังในกรุงเทพฯ ปริมณฑล โดยจะครอบคลุมพื้นท่ีใน 34 จังหวัดท่ัวประเทศ  

รูปท่ี 1.3 แสดงความสัมพันธระหวางราคาน้าํมันขายปลีกกบัปริมาณรถยนตท่ีติดต้ังระบบกาซ NGV 

 

ที่มา: บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) (2552) 



 

6 

 

ตารางท่ี 1.1 จาํนวนรถยนตติดต้ังกาซ NGV จํานวนสถานีบริการและปริมาณจําหนาย NGV ในป     
พ.ศ. 2551 

เดือน 
จํานวนรถ NGV (คัน) จํานวนสถานี 

(แหง) 
ปริมาณจําหนาย NGV 

(ตัน/เดือน) เบนซิน ดีเซล OEM รวม 

มกราคม 51,238 6,873 2,301 60,412 167 35,500 

กุมภาพันธ 55,257 7,602 2,410 65,269 175 37,700 

มีนาคม 57,679 8,853 2,593 69,125 183 44,600 

เมษายน 60,224 9,903 2,792 72,919 185 44,000 

พฤษภาคม 63,359 11,262 2,887 77,508 202 50,900 

มิถุนายน 67,833 13,247 3,081 84,161 214 56,600 

กรกฎาคม 74,849 16,233 3,250 94,332 225 68,000 

สิงหาคม 82,959 18,795 3,421 105,175 228 75,200 

กันยายน 88,166 20,655 3,833 112,654 240 77,500 

ตุลาคม 92,023 22,031 4,074 118,128 254 85,600 

พฤศจิกายน 95,655 22,821 3,955 122,431 272 85,000 

ธันวาคม 100,309 23,182 4,244 127,735 303 90,200 

หมายเหตุ: รถ OEM (Original Equipment Manufacturer) คือ รถยนตที่ผลิตและติดต้ัง NGV โดยตรงจากโรงงาน 
ท่ีมา: บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) (2551) 

แมวาประชาชนจะหันมาใชพลังงานทางเลือกกาซ NGV เพิ่มข้ึน แตจากขอมูลขางตนจะ
เห็นวาประเทศไทยมีจํานวนรถท่ีใชกาซ NGV มีสัดสวนคอนขางนอยเม่ือเทียบกับจํานวนรถจด
ทะเบียนสะสมในประเทศไทย ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2551 ท่ีมีจํานวนสูงถึง 26,417,353 คัน (ฝาย
สถิติ กลุมวิชาการและวางแผน สํานักจัดระบบการขนสงทางบก กรมการขนสงทางบก, 2552: 
ออนไลน) เม่ือเทียบเปนสัดสวนมีรถยนตติดต้ัง NGV รอยละ 0.48 ของรถจดทะเบียนสะสม และ
เม่ือเทียบกับรถยนตท่ีติดต้ังกาซ LPG มีจํานวนประมาณ 1,600,000 คัน เทียบเปนสัดสวนประมาณ
รอยละ 6.17 ของรถยนตท่ีจดทะเบียน และเม่ือเทียบระหวางรถยนตท่ีติดต้ังกาซ NGV และรถยนตท่ี
ติดต้ังกาซ LPG พบวาจํานวนรถยนตท่ีติดต้ังกาซ LPG มากกวาจํานวนรถยนตท่ีติดต้ังกาซ NGV สูง
ถึง 12.76 เทา สาเหตุเนื่องจากการใชกาซ NGV ตองมีการปรับแตงเคร่ืองยนต และคาใชจาย
คอนขางสูง เม่ือเปรียบเทียบกับเช้ือเพลิงกาช LPG ท่ีแมจะราคาเช้ือเพลิงสูงกวา NGV อยูบาง แตก็
ไมมากเทาน้ํามัน นอกจากนี้การติดต้ังเคร่ืองยนตท่ีใช LPG ท่ีราคาอยูท่ีระดับ 20,000-45,000 บาท
ตอคัน ขณะท่ีเคร่ืองยนตท่ีใช NGV มีราคาติดต้ังคันละ 45,000-65,000 บาท ขณะท่ีความ
สะดวกสบายในการใช LPG มีมากกวา NGV มาก เนื่องจากถังกาซ NGV ขนาด 70 ลิตร สามารถจุ
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กาซท่ีใชในการขับเคลื่อนรถยนตใหวิ่งไดในระยะทางประมาณ 150-200 กิโลเมตร ขณะท่ีถังกาซ 
LPG ขนาดมาตรฐาน 58 กิโลกรัม เติมกาซเต็มถังสามารถวิ่งไดระยะทางประมาณ 400-600 
กิโลเมตร จึงทําใหรถยนตท่ีใชกาซ NGV จะตองเขาปมเพื่อเติมกาซบอยคร้ังมากกวาการใชกาซ 
LPG ถึงกวาเทาตัว นอกจากนี้จํานวนสถานีเติมกาซ NGV ในปจจุบันท่ีมีเพียง 214 สถานีท่ัวประเทศ 
ซ่ึงนอยกวาสถานีเติมกาซ LPG ท่ีมีสูงถึง 449 สถานีท่ัวประเทศ ดวยจํานวนสถานีท่ีมีจํานวนนอย
กวา LPG ทําใหไมไดรับความสะดวกในการเติมกาซ จึงทําใหผูสนใจติดตั้งกาซ NGV ไมมากเม่ือ
เทียบกับ LPG  

สําหรับจังหวัดเชียงใหมมีรถยนตจดทะเบียนสะสมถึงวันท่ี 31 ธันวาคม 2551 จํานวน
ท้ังส้ิน 691,506 คัน เปนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน จํานวน 131,298 คัน(สํานักงานขนสง
จังหวัดเชียงใหม, 2552) โดยผูใชรถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหม ใหความสนใจนํารถยนต
สวนบุคคลมาติดต้ังระบบกาซเพิ่มมากข้ึน จากสถานการณราคาน้ํามันเบนซินท่ีเพิ่มสูงข้ึนอยาง
ตอเนื่อง และจากสถิติการแจงจดทะเบียนรถยนตเปนระบบกาซสะสม ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2551 มี
จํานวนท้ังส้ิน 15,996 คัน โดยเปนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน จํานวน 12,817 คัน แบงเปน
รถยนตติดต้ังระบบกาซ LPG 12,038 คัน และรถยนตติดต้ังระบบกาซ NGV 779 คัน (สํานักงาน
ขนสงจังหวัดเชียงใหม, 2552) โดยรถยนตท่ีติดต้ังระบบกาซ LPG มีจํานวนมากกวาจํานวนรถยนต
ที่ติดต้ังระบบกาซ NGV สูงถึง 18.66 เทา ซ่ึงเปนไปในทิศทางเดียวกับภาพรวมของประเทศ 

เพื่อท่ีจะบรรลุวัตถุประสงคของภาครัฐท่ีตองการใหผูใชรถยนตสวนบุคคลหันมาใชกาซ 
NGV เพื่อทดแทนน้ํามันเบนซินและกาซ LPG  ดังนั้น ผูศึกษาจึงสนใจท่ีจะศึกษาพฤติกรรมของผูใช
รถยนตสวนบุคคลในการใชกาซ NGV เพื่อทดแทนน้ํามันเบนซินในจังหวัดเชียงใหม วามี
พฤติกรรมการใชรถยนตระบบกาซ NGV อยางไร มีความเต็มใจท่ีจะจายในการดัดแปลงเคร่ืองยนต
เพื่อใชกาซ NGV ทดแทนน้ํามันเบนซินเปนจํานวนเงินสูงสุดเทาใด และปจจัยใดท่ีกําหนดมูลคา
ความเต็มใจท่ีจะจายของผูใชรถยนต โดยเลือกศึกษาเฉพาะกลุมผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 
คนท่ีติดต้ังระบบกาซ NGV ในจังหวัดเชียงใหม ซ่ึงผลการศึกษาคร้ังนี้จะใชเปนแนวทางในการ
วางแผนสําหรับผูประกอบการที่เกี่ยวของ เนื่องจาก หากบริษัทผูติดต้ังทราบถึงคาความเต็มใจท่ีจะ
จายของผูใชรถยนตโดยเฉล่ียจะชวยในการตัดสินใจในการกําหนดราคาท่ีเหมาะสมในการดัดแปลง
เคร่ืองยนตสําหรับผูใชรถยนต และผลการศึกษาสามารถนําไปสูขอเสนอแนะเชิงนโยบายของ
ภาครัฐและหนวยงานท่ีเกี่ยวของ อาทิเชน กระทรวงพลังงาน การปโตรเลียมแหงประเทศไทย 
(ปตท.) ในการจัดการเร่ืองพลังงาน การกําหนดแนวทางการสงเสริมใหเกิดการพัฒนาตลาดรถท่ีใช
กาซธรรมชาติเปนเช้ือเพลิง การควบคุมดูแลกลไกราคาของการติดต้ังดัดแปลงเคร่ืองยนต การ
ประกันราคาคาติดต้ังดัดแปลงเคร่ืองยนต และการใชมาตรการอุดหนุนการติดต้ัง เปนตน 
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1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา 

1)  เพื่อศึกษาพฤติกรรมของผูใชรถยนตสวนบุคคลในการใชกาซ NGV เพื่อทดแทนน้ํามัน
เบนซินในจังหวัดเชียงใหม 

2)  เพื่อหามูลคาความเต็มใจท่ีจะจายและปจจัยท่ีเปนตัวกําหนดมูลคาความเต็มใจท่ีจะจาย
คาดัดแปลงเคร่ืองยนตเพื่อใชระบบกาซ NGV ของผูใชรถยนตสวนบุคคล ในจังหวัดเชียงใหม 

1.3 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากการศึกษา 

ผลของการศึกษาสามารถใชเปนประโยชนสําหรับผูเกี่ยวของทราบถึง พฤติกรรมของผูใช
รถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหมในการใชกาซ NGV คาความเต็มใจท่ีจะจายและปจจัยท่ีเปน
ตัวกําหนดความเต็มใจท่ีจะจายในการใชกาซ NGV เพื่อทดแทนน้ํามันเบนซินของผูใชรถยนตสวน
บุคคล เพื่อเปนขอมูลใหกับผูใหบริการติดต้ังกาซรถยนต สามารถนําไปใชเปนประโยชนในการ
ดําเนินธุรกิจ และเพ่ือเปนขอมูลใหกับภาครัฐในการดําเนินนโยบายทางดานพลังงาน การกําหนด
แนวทางการสงเสริมใหเกิดการพัฒนาตลาดรถท่ีใชกาซธรรมชาติเปนเช้ือเพลิง การควบคุมดูแล
กลไกราคาของการติดต้ังดัดแปลงเคร่ืองยนต และการใชมาตรการอุดหนุนการติดต้ัง  

1.4 ขอบเขตการศึกษา 

 การศึกษาเกี่ยวกับพฤติกรรมของผูใชรถยนตสวนบุคคลในการใชกาซ NGV เพื่อทดแทน
น้ํามันเบนซินในจังหวัดเชียงใหมในคร้ังนี้ จะทําการศึกษาถึงพฤติกรรมและความเต็มใจท่ีจะจาย
ของผูใชหรือผูเปนเจาของรถยนตประเภทนั่งสวนบุคคล ไมเกิน 7 คน (Sedan) ท่ีใชกาซ NGV ใน
จังหวัดเชียงใหม ขอมูลท่ีใชในการศึกษาเปนขอมูลปฐมภูมิรวบรวมจากการสัมภาษณผูใชรถยนต
สวนบุคคลทั้ง 2 ระบบ คือ เคร่ืองยนตระบบคารบูเรเตอร หรือระบบดูดกาซ และเคร่ืองยนตระบบ
หัวฉีด ณ สถานีเช้ือเพลิงกาซ NGVใน จังหวัดเชียงใหม เก็บขอมูลต้ังแตชวงเดือนมกราคมถึงเดือน
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