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บทที่1 
บทนํา 

 
1.1  ท่ีมาและความสําคัญของปญหา 
 

  ภาคยานยนตของไทยนั้นเปนภาคการผลิตท่ีมีขนาดใหญเปนอันดับสามของโลก และเปน
ภาคการผลิตท่ีมีอัตราการแขงขันและเจริญเติบโตสูงมาก ท่ีผานมาภาคยานยนตไทยไดประสบ
ความสําเร็จอยางมากในการดึงดูดการลงทุนจากตางชาติ  สําหรับลักษณะของการยานยนตท่ีผลิต
นั้น ในปจจุบันมีผูผลิตในประเทศไทยอยู 17 บริษัท ผลิตยานยนตขนาดเล็กและยานยนตพาณิชย
ขนาดเบาเปนหลัก โดยใชสินคาข้ันกลางทองถ่ินในการผลิตคอนขางนอย โดยการผลิตยานยนต
สวนใหญเปนกานผลิตขนาดเล็กในลักษณะการประกอบช้ินสวนเพ่ือขายในประเทศเปนหลัก ซ่ึง
แตกตางจากการผลิตยานยนตพาณิชยขนาดเบาท่ีมีขนาดการผลิตใหญและเปนการผลิตเพื่อการ
สงออกและขายในประเทศ โดยตลาดรถปกอัพขนาด 1 ตันของไทยมีขนาดใหญเปนอันดับสองของ
โลก และการผลิตรถปกอัพมีสัดสวนถึง 72 เปอรเซ็นตของการผลิตยานยนตท้ังหมดของไทยป 2543  

ภายหลังจากวิกฤตเศรษฐกิจในป 2540 ไทยไดเพิ่มอัตราภาษีนําเขายานยนตประเภทประกอบเสร็จ
แลว (Complete Built-Up) สงผลใหภาคการผลิตยานยนตของไทยเติบโตข้ึนอยางรวดเร็วโดย
ปริมาณการผลิตในป 2543 เพิ่มข้ึนถึง 160 เปอรเซ็นตเม่ือเปรียบเทียบกับป 2541 และหนึ่งในสาม
ของปริมาณท่ีเพิ่มข้ึนเปนการผลิตเพื่อสงออก ทําใหต้ังแตป 2541 เปนตนมาทําใหประเทศไทยเปน
ประเทศท่ีสงออกยานยนตมากกวานําเขา แตอยางไรก็ตามผูผลิตยานยนตในประเทศไทยยังคง
ประสบปญหาเร่ืองการใชกําลังการผลิตไมเต็มท่ี ซ่ึงเปนปญหาในภาคการผลิตช้ินสวนยานยนตใน
ประเทศไทยเชนเดียวกัน 
  ภาคยานยนตของออสเตรเลียในปจจุบันผลิตยานยนตโดยสาร (Passenger Motor 
Vehicle)อยูเพียงส่ีบริษัทใหญและท้ังหมดเปนสาขาของบริษัทตางชาติ จํานวนรูปแบบยานยนตท่ี
ผลิตมีนอยโดยมุงเนนไปที่การผลิตยานยนตโดยสารขนาดกลางและขนาดใหญ ซ่ึงใชสินคาข้ัน
กลางทองถ่ินในการผลิต การนําเขาของออสเตรเลียมีสัดสวนถึง 70 เปอรเซ็นตของปริมาณในตลาด 
โดยยานยนตท่ีออสเตรเลียนําเขาสวนใหญเปนยานยนตขนาดเล็ก ยานยนตพาณิชย และรถบรรทุก
ขนาดเล็ก ในขณะท่ียานยนตขนาดใหญสวนใหญผลิตภายในประเทศ อยางไรก็ตามตลาดยานยนต
ของออสเตรเลียในชวงท่ีผานมามีการเปล่ียนแปลง โดยยานยนตขนาดเล็กสามารถเขามาครองสวน
แบงตลาดไดมากข้ึน แทนท่ียานยนตขนาดกลางและขนาดใหญ ทําใหผูผลิตทองถ่ินซ่ึงผลิตยานยนต
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ขนาดกลางและขนาดใหญเปนหลักตองหันไปพึ่งพิงตลาดการสงออกแทน โดยตลาดการสงออก
หลักของออสเตรเลีย ประกอบดวยตะวันออกกลาง สหรัฐอเมริกา และนิวซีแลนด ในสวนภาคการ
ผลิตช้ินสวนยานยนตของออสเตรเลียนั้นบริษัทสวนใหญในภาคการผลิตช้ินสวนยานยนตของ
ออสเตรเลียเปนบริษัทท่ีชาวตางชาติเปนเจาของบางสวนหรือท้ังหมด ท้ังนี้ในชวงหลายปท่ีผานมา
ผูผลิตช้ินสวนยานยนตในออสเตรเลียไดหันไปทําการผลิตเพื่อการสงออกกันมากข้ึน 
  การสงออกยานยนตและช้ินสวนรถยนตจากประเทศออสเตรเลียมายังประเทศไทยยังคงมี
ปริมาณท่ีไมมากนัก โดยปจจุบันปริมาณการนําเขายานยนตจากออสเตรเลียมีสัดสวนเพียง 3.4 
เปอรเซ็นตของปริมาณการนําเขายานยนตท้ังหมดของไทย ยานยนตสวนใหญท่ีออสเตรเลียสงออก
มายังไทยนั้นเปนรถยนตขนาดกลางในลักษณะอุปกรณพรอมประกอบ (Complete Knock Down) 
และช้ินสวนยานยนตหลักท่ีออสเตรเลียสงออกมายังประเทศไทย ไดแก เคร่ืองรองเบรก ผาเบรก 
และสวนประกอบเพ่ิมเติม  ในทางกลับกันออสเตรเลียเปนตลาดสงออกยานยนตท่ีสําคัญของไทย
ซ่ึงมีอัตราการเจริญเติบโตสูงในป 2543 ออสเตรเลียนําเขายานยนตจากไทยมากเปนอันดับท่ีส่ีจาก
ทุกประเทศ โดยยานยนตชนิดหลักๆท่ีไทยสงออกไปยังออสเตรเลียคือ รถบรรทุกขนาดเบา โดยใน
ป 2543 ปริมาณการสงออกยานยนตชนิดดังกลานี้มีสัดสวนถึง 90 เปอรเซ็นตของการสงออกยาน
ยนตท้ังหมดจากประเทศไทยสูออสเตรเลีย และปริมาณการนําเขารถบรรทุกขนาดเบาจากประเทศ
ไทยมีสัดสวนถึง 40 เปอรเซ็นตของปริมาณการนําเขารถบรรทุกขนาดเบาท้ังหมดของออสเตรเลีย 
การสงออกชิ้นสวนยานยนตจากไทยไปยังออสเตรเลียมีอัตราการเติบโตข้ึนอยางรวดเร็วในหลายป
ท่ีผานมา โดยช้ินสวนยานยนตท่ีไทยสงออกไปยังออสเตรเลีย ไดแก ช้ินสวนเบาะ เคร่ืองรับ
สัญญาณวิทยุ และไฟสัญญาณ  ในภาคการบริการยานยนต ออสเตรเลียมีพัฒนาการท่ีสูงกวาในดาน
ของวิศวกรรมยานยนต และการออกแบบ ออสเตรเลียจึงมีการสงออกการบริการยานยนตใน
รูปแบบดังกลาวสูประเทศอ่ืนๆในภูมิภาค รวมถึงประเทศไทยดวย นอกจากนี้ออสเตรเลียยังมีการ
พัฒนาการในภาคการผลิตเคร่ืองมือ และทําการสงออกสินคาดังกลาวมาสูประเทศไทยดวย
เชนเดียวกัน 
  เนื่องจากการเปดเขตการคาเสรีไทย–ออสเตรเลีย (FTA) มีผลกระทบในแงบวกกับ
อุตสาหกรรมรถยนตของไทย และผูผลิตรถยนตในไทย เชน โตโยตา อีซูซุ และมิตซูบิชิ จะสงออก
ไปยังออสเตรเลียไดมากข้ึน 
  ดังนั้นการศึกษาในคร้ังนี้จึงสนใจความสัมพันธของการเจริญเติบโตของมูลคาการสงออก
ยานยนตของไทยไปออสเตรเลีย การเจริญเติบโตของอัตราแลกเปล่ียนท่ีแทจริงของไทย การ
เจริญเติบโต GDP ของประเทศออสเตรเลีย และการเจริญเติบโตอัตราสวนของดัชนีผลผลิต
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ภาคอุตสาหกรรมออสเตรเลียเม่ือเทียบกับประเทศไทย ในระยะส้ันและในระยะยาวโดยใช
การศึกษาทางเศรษฐมิติมาชวยในการวิเคราะห 
 
1.2 วัตถุประสงคในการศึกษา 
 

  เพื่อศึกษาความสัมพันธของอัตราการเจริญเติบโตของมูลคาการสงออกยานยนตของไทย
ไปออสเตรเลีย(Δ lnTEA) อัตราการเจริญเติบโตของอัตราแลกเปล่ียนท่ีแทจริงของไทย (Δ ln REX) 

อัตราการเจริญเติบโต GDP ของประเทศออสเตรเลีย( Δ lnGDPA)  และอัตราการเจริญเติบโต
อัตราสวนของดัชนีผลผลิตภาคอุตสาหกรรมออสเตรเลียเม่ือเทียบกับประเทศไทย(Δ ln A_T) ใน
ระยะส้ันและในระยะยาว 
 
1.3  ประโยชนท่ีไดรับจากการศึกษา 
 

  ทราบถึงความสัมพันธในหลักความเปนเหตุเปนผลกันของอัตราการเจริญเติบโตของ
มูลคาการสงออกยานยนตของไทยไปออสเตรเลีย(Δ lnTEA)   อัตราการเจริญเติบโตของอัตรา
แลกเปล่ียนท่ีแทจริงของไทย (Δ ln REX) อัตราการเจริญเติบโต GDP ของประเทศออสเตรเลีย
(Δ lnGDPA)  และอัตราการเจริญเติบโตอัตราสวนของดัชนีผลผลิตภาคอุตสาหกรรมออสเตรเลีย
เม่ือเทียบกับประเทศไทย(Δ ln A_T) ในระยะส้ันและในระยะยาว 
 
1.4  ขอบเขตการศึกษา 
 

  การศึกษาการวิเคราะหความสัมพันธระหวางอัตราการเจริญเติบโตของมูลคาการสงออก
ยานยนตของไทยไปออสเตรเลีย (Δ lnTEA) อัตราการเจริญเติบโตของอัตราแลกเปล่ียนท่ีแทจริง
ของไทย (Δ ln REX) อัตราการเจริญเติบโต GDP ของประเทศออสเตรเลีย (Δ ln GDPA) และอัตรา
การเจริญเติบโตอัตราสวนของดัชนีผลผลิตภาคอุตสาหกรรมออสเตรเลียเม่ือเทียบกับประเทศไทย 
(Δ ln A_T)โดยจะใชขอมูลทุติยภูมิรายไตรมาสตั้งแตเดือนมกราคม 2541 ถึงเดือนธันวาคม 2551 
รวมระยะเวลา 45 ไตรมาส 
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1.5  นิยามศัพท 
 

  ความตกลงเขตการคาเสรี (Free Trade Agreement : FTA) เปนความตกลงระหวาง
ประเทศท่ีมีจุดมุงหมายท่ีจะทําใหมีการไหลเวียนของสินคาระหวางประเทศไดมากและคลองตัว
ยิ่งข้ึน เพื่อท่ีจะทําใหสินคามีราคาถูกลง อันจะเปนประโยชนกับผูบริโภค โดยความตกลงเขตการคา
เสรีนี้มีไดท้ังท่ีเปนความตกลงรวมกันของหลายประเทศในลักษณะของความตกลงพหุภาคี หรือ
เปนความตกลงระหวางสองประเทศในลักษณะของความตกลงทวิภาคีก็ได 
  การสงออก (Export) คือการสงสินคาหรือบริการที่ผลิตข้ึนในประเทศออกไปจําหนายยัง
ตางประเทศ 
  อัตราแลกเปล่ียน (Exchange rates) คือราคาตอหนวยของเงินตราตางประเทศท่ีคิดเปน
เงินตราภายในประเทศ การคาระหวางประเทศจะเกี่ยวของกับการใชเงินตราระหวางประเทศตางๆ 
อัตราแลกเปล่ียนเงินตราตางประเทศกําหนดโดยตลาดแลกเปล่ียนเงินตราตางประเทศจึงจะมีคาของ
เงินสกุลท่ีแตกตางกัน เชน 28 บาทเทากับ 1 ดอลลารออสเตรเลีย ดังนั้นการแลเปล่ียนเงินบาทตอ 
ดอลลารออสเตรเลียคือ 28: 1 
  ยานยนต (car , automobile) หมายถึง ยานพาหนะทางบกท่ีขับเคล่ือนท่ีดวยพลังงาน
อยางใดอยางหน่ึงและถายทอดลงสูลอ เพื่อพาผูขับ ผูโดยสาร หรือส่ิงของ ไปยังจุดหมายปลายทาง 
ปจจุบัน รถยนตโดยสวนมากไดรับการออกแบบอยางซับซอนในทางวิศวกรรม และหลากหลาย
ประเภท ตามความเหมาะสมของการใชงาน หรือใชสําหรับงานเฉพาะกิจ ท้ังนี้เวนแตรถไฟ 
  ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ หรือ Gross Domestic Product (GDP) หมายถึง มูลคา
ตลาดของสินคาและบริการข้ันสุดทายท่ีถูกผลิตภายในประเทศในชวงเวลาหน่ึงๆ โดยไมคํานึงวา
ผลผลิตนั้นจะผลิตข้ึนมาดวยทรัพยากรของชาติใด 
  ดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรม (MPI) เปนดัชนีท่ีบอกระดับการผลิตของภาคอุตสาหกรรม 
เปรียบเทียบกับ การเปล่ียนแปลงเดือน ตอเดือน และมีการเปรียบเทียบกับ ขอมูลดัชนีผลผลิต
อุตสาหกรรมของปฐาน 

 
 
 
 
 

 


