
บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 ท่ีมาและความสําคัญของปญหา 
 พลังงานนับเปนส่ิงท่ีจําเปนตอภาคการคมนาคม น้ํามันเช้ือเพลิงถูกใชเปนพลังงานหลัก อีก

ท้ังจํานวนรถยนตท่ีเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่องทําใหความตองการทางดานน้ํามันเช้ือเพลิงเพิ่มข้ึนอยาง

ตอเนื่อง ประเทศไทยตองนําเขาปริมาณน้ํามันมากข้ึน ประกอบกับราคาน้ํามันในตลาดโลกปรับตัว

สูงข้ึนอยางตอเนื่อง ทําใหผูขับข่ีรถยนตภายในประเทศไดรับความเดือดรอนท้ังทางตรงและทางออม

จากราคาน้ํามันท่ีสูงข้ึน 

 จะเห็นไดวาน้ํามันเบนซิน 95 และเบนซิน 91  ซ่ึงสวนใหญใชในรถยนตนั่งสวนบุคคลนั้น ณ 

วันท่ี 31 พ.ค. 2551 มีราคาถึงลิตรละ 40 บาท ซ่ึงถือวาเปนราคาท่ีสูงมาก และมีแนวโนมท่ีจะเพิ่ม

สูงข้ึนอีก เนื่องจากสถานการณทางเศรษฐกิจท่ีถดถอย  ดังนั้นจึงมีผลกระทบตอคาครองชีพของ

ประชาชนอยางหลีกเล่ียงไมได รวมท้ังยังมีผลกระทบตอตนทุนการผลิต ทําใหราคาสินคาเพิ่มข้ึนตาม  

การที่ราคาน้ํามันเพิ่มข้ึนนั้นอาจนํามาสูปญหา ท้ังทางดานเงินเฟอ การขาดดุลการคา และอุปสรรคตอ

การขยายตัวทางเศรษฐกิจและสังคม ท้ังนี้ประเทศไทยยังคงตองพึ่งพิงน้ํามันจากตางประเทศอยู 

ถึงแมวาจะสามารถผลิตไดเองแตก็ยังไมเพียงพอตอความตองการภายในประเทศไดดังตารางท่ี 1.1 

 การนําเช้ือเพลิงทดแทนประเภทอ่ืน มาใชแทนน้ํามันเช้ือเพลิง เร่ิมเกิดข้ึน เนื่องจากปญหา
น้ํามันเช้ือเพลิงขาดแคลนและตองนําเขาจากตางประเทศในราคาท่ีสูงข้ึนอยางตอเนื่อง กาซธรรมชาติ
เปนเช้ือเพลิงทดแทนท่ีไดรับความคาดหมายเปนพิเศษ เนื่องจากเปนกาซท่ีทําใหเกิดมลพิษทางอากาศ
นอยกวาน้ํามันเช้ือเพลิง และเปนเช้ือเพลิงท่ีมีอยูมากในประเทศ เชน บริเวณอาวไทย มีความคุมคา
หากนํามาใชเปนเช้ือเพลิงทดแทนน้ํามันเบนซินและดีเซล  เนื่องจากมีราคาตํ่ากวาน้ํามันท้ังสองชนิด
ดังกลาว และในปจจุบันไดมีนโยบายการรณรงคใหใชพลังงานทดแทน เพื่อเปนการชวยชาติและตัว
ผูบริโภคเองโดยพลังงานทดแทนท่ีไดรับความสนใจเปนอยางมากในขณะน้ี คือ การใชกาซ
ปโตรเลียมเหลว หรือท่ีเรียกวา กาซหุงตม (Liquefied Petroleum Gas: LPG) ในรถยนตนั่งสวนบุคคล 
รวมท้ังรถแท็กซ่ี และรถสามลอเคร่ือง 
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ตารางท่ี 1.1 ราคาน้ํามันขายปลีกกรุงเทพและปริมณฑล ในป 2548 – 2551 

ท่ีมา: บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) (2551) 
 
 นอกจากนั้นจะเห็นไดวาไดมีการใชกาซ LPG  เปนเช้ือเพลิงหลักในอุตสาหกรรมตางๆ
โดยเฉพาะในรถยนตเร่ิมเปนท่ีนิยมใชกันแพรหลายมากข้ึน และมีอัตราการใชเพิ่มข้ึนทุกๆป โดยใน
ป 2546 - 2550 มีการใชกาซ LPG  210, 225, 303 , 459 และ 570 พันตันตามลําดับ โดยเฉพาะในป 
2548 มีปริมาณการใชกาซ LPG ในรถยนต คิดเปนสัดสวนรอยละ 10.4 ของปริมาณการใชกาซ LPG 
ท้ังหมด และในป 2549 มีปริมาณการใชท่ีเพิ่มสูงข้ึนมากเปนรอยละ 14.3 ประกอบกับวาราคากาซ 
LPG นั้น มีราคาถูกกวาการใชน้ํามันเช้ือเพลิงเม่ือเทียบกับอัตราการส้ินเปลืองในปริมาณท่ีใกลเคียง
กัน แตราคาน้ํามันเช้ือเพลิงจะสูงกวาเปนสองเทาของราคากาซ LPG ดังตารางท่ี 1.2 – 1.3 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ชนิดน้ํามัน 

ป 2548 
ณ วันท่ี 

24 ธ.ค. 2548 

ป 2549 
ณ วันท่ี 

23 ธ.ค.2549 

ป 2550 
ณ วันท่ี 

26 ธ.ค. 2550 

ป 2551 
ณ วันท่ี 

31 ธ.ค. 2551 
แกสโซฮอลล 

95 (E10) 
24.54 24.99 28.89 35.39 

แกสโซฮอลล 
95 (E20) 

- - - 33.39 

แกสโซฮอลล 
91 (E10) 

- - 28.09 34.59 

เบนซิน 95 26.04 26.49 32.89 40.09 
เบนซิน 91 25.24 25.69 31.59 38.99 
ดีเซล 23.49 23.34 29.34 39.04 

ดีเซล (B5) - - - 38.34 
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ตารางท่ี 1.2 สถิติการใชกาซ LPG ในอุตสาหกรรมตางๆในชวงป 2546 - 2550 

ปริมาณ(พันตนั) สัดสวน %  

2546 2547 2548 2549 2550 2548 2549 2550 
ครัวเรือน 1,502 1,513 1,604 1,721 1,868 54.9 53.6 51.1 

อุตสาหกรรม 435 441 450 511 601 15.4 15.9 16.5 

รถยนต 210 225 303 459 570 10.4 14.3 15.6 

ท่ีมา: สํานักนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน (2550) 
 
ตารางท่ี 1.3 อัตราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิง 

ประเภท ปริมาณ 
ผลการวิ่งทดสอบ

ระยะทาง 
ราคา (บาท) 

ณ วันท่ี 18 ก.ค.2551 

เบนซิน 91 1 ลิตร 11 กิโลเมตร 41.19 

เบนซิน 95 1 ลิตร 11 กิโลเมตร 42.29 

กาซ LPG 1 ลิตร 7.5 กิโลเมตร 13.57 

กาซNGV 1กิโลกรัม 10 กิโลเมตร 8.50 

ท่ีมา: โครงการกาซธรรมชาติสําหรับยานยนต บริษัท ปตท. จํากัด(มหาชน) (2551) 
 
 จากท่ีกลาวมาท้ังหมดจะเห็นไดวา กาซปโตรเลียมเหลว จึงเปนพลังงานทดแทนน้ํามันท่ีกําลัง
ไดรับความนิยมโดยเฉพาะระยนตนั่งสวนบุคคล จึงเปนประเด็นท่ีนาสนใจ อีกท้ังการติดต้ังกาซ 
LPG ในรถยนตสวนบุคคลมีราคาถูก จึงไดทําการศึกษาวิเคราะหเกี่ยวกับพฤติกรรมการตัดสินใจ
เลือกอุปโภคกาซ LPG สําหรับรถยนตสวนบุคคล อ.เมือง จ.เชียงใหม ท้ังนี้ท่ีสนใจศึกษาจังหวัด
เชียงใหมเพราะวาเปนจังหวัดท่ีใหญมีประชากรอาศัยอยูจํานวนมาก อีกท้ังยังเปนศูนยกลางธุรกิจ
การคาครบวงจร มีการคมนาคมคนสงท่ีหลากหลาย จึงสงผลใหตองมีการใชพลังงานท่ีมากข้ึน
ตามมาดวย  
 นอกจากนั้นแลวยังเปนประโยชนตอผูท่ีสนใจอยากจะทําธุรกิจเกี่ยวกับสถานีบริการแกส
หรือรานบริการรับติดต้ังแกสรถยนต LPG หรือบุคคลท่ีสนใจอยากจะเลือกใชกาซ LPG ในรถยนต
สวนบุคคล เพื่อจะไดเปนขอมูลประกอบในการพิจารณาขอดี ขอเสียและปญหาของกาซ LPG อีก
ท้ังในเรื่องของปญหาท่ีพบนั้นยังเปนสวนใหหนวยงานของรัฐท่ีเกี่ยวของจะไดมีนโยบายในการ
สรรหาและปรับปรุงพลังงานทดแทนท่ีมีประสิทธิภาพตอไป 
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1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา 
 1) เพื่อเปรียบเทียบความคุมคาทางเศรษฐศาสตรระหวางการใชกาซ LPG กับกาซ NGV  
ในจังหวดัเชียงใหม 
     2) เพื่อศึกษาพฤติกรรมในการเลือกใชกาซ LPG สําหรับรถยนตสวนบุคคลในจังหวัด
เชียงใหม 
     3) เพื่อศึกษาปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการตัดสินใจในการเลือกใชกาซ LPG สําหรับรถยนตสวน
บุคคลในจังหวัดเชียงใหม 
 
1.3 ประโยชนท่ีไดรับจากการศึกษา 
 การศึกษานี้จะทําใหสามารถทราบถึง ความคุมคาทางเศรษฐศาสตรระหวางการใชกาซ LPG 
กับกาซ  NGV อีกท้ังทําใหทราบความตองการของผูบริโภค ลักษณะพฤติกรรมของผูบริโภคและ
ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการตัดสินใจในการใชกาซ LPG สําหรับรถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหม 
ผลจากการศึกษาคร้ังนี้จะเปนประโยชนตอผูท่ีสนใจอยากจะทําธุรกิจเกี่ยวกับสถานีบริการแกสหรือ
รานบริการรับติดต้ังแกสรถยนต LPG หรือบุคคลท่ีสนใจอยากจะเลือกใชกาซ LPG ในรถยนตสวน
บุคคล เพื่อจะไดเปนขอมูลประกอบในการพิจารณาขอดี ขอเสียและปญหาของกาซ LPG อีกท้ังใน
เร่ืองของปญหาท่ีพบนั้นยังเปนสวนใหหนวยงานของรัฐท่ีเกี่ยวของจะไดมีนโยบายในการสรรหา
และปรับปรุงพลังงานทดแทนท่ีมีประสิทธิภาพตอไป 
 
1.4 ขอบเขตของการศึกษา  
 การศึกษานี้จะเนนการศึกษาพฤติกรรมของผูบริโภค ความตองการของผูบริโภค ปจจัยท่ี
สงผลตอการตัดสินใจใชกาซ LPG สําหรับรถยนตสวนบุคคลและความคุมคาทางเศรษฐศาสตร
ระหวางการใชกาซ LPG กับกาซ NGVโดยทําการสอบถามขอมูลจากผูท่ีใชรถยนตนั่งสวนบุคคล 
ซ่ึงเปนเคร่ืองยนตท่ีใชกาซ LPG โดยพิจารณาปจจัยทางดานตนทุนในการเลือก และความจําเปนใน
การใชยานพาหนะ โดยใชแบบสอบถามเปนเคร่ืองมือในการเก็บขอมูล 
 
1.5 นิยามศัพท 
  กาซปโตรเลียมเหลว (LPG) หรือ “กาซหุงตม”  

 เปนสารประกอบไฮโดรคารบอน ซ่ึงมีองคประกอบของ กาซโพร-เพน ( Propane ) เปน
สวนใหญ จึงเปนกาซท่ีหนักกวาอากาศ โดยตัว LPG เองไมมีสี ไมมีกล่ินเชนเดียวกับกาซธรรมชาติ 
แตเนื่องจากเปนกาซท่ีหนักกวาอากาศจึงมีการสะสมและลุกไหมไดงาย ดังนั้น จึงมีขอกําหนดให
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เติมสารมีกล่ิน เพื่อเปนการเตือนภัยหากเกิดการร่ัวไหล LPG สวนใหญจะใชเปนเช้ือเพลิงใน
ครัวเรือนและกิจการอุตสาหกรรม โดยบรรจุเปนของเหลวใสถังท่ีทนความดันเพื่อใหขนถายงาย 
นอกจากนี้ยังนิยมใชแทนน้ํามันเบนซินในรถยนต เนื่องจากราคาถูกกวา และมีคาออกเทนสูงถึง 105 
RON LPG เปนผลิตภัณฑท่ีไดจากการแยกน้ํามันดิบในโรงกล่ันน้ํามัน หรือการแยกกาซธรรมชาติ
ในโรงแยกกาซ มีสถานะเปนของเหลว ตองทําใหเปนกาซกอนนําไปใชงาน สวน NGV มีสถานะ
เปนกาซเพียงผานความดันก็นําไปใชไดเลย 

กาซธรรมชาต ิ(NGV) หรือ Natural Gas Vehicles  
กาซธรรมชาติ สําหรับยานยนต เกิดข้ึนจากการนํา กาซธรรมชาติ (สวนใหญเปนกาซมีเทน) มาอัด
จนมี ความดันสูง ประมาณ 3,000 ปอนด/ตารางนิ้ว (เปนแรงดันท่ีคอนขางสูงมากเทากับ 240 เทา
ของ ความดันบรรยากาศ)แลวนําไปเก็บไวในถัง ท่ีมีความแข็งแรง ทนทานสูงเปนพิเศษ เชน 
เหล็กกลา เพื่อนํามาเปนเช้ือเพลิงใชทดแทนน้ํามันเบนซิน หรือ ดีเซล ในรถยนตประเภทตางๆ 
 


