
บทที่ 4 
ผลการศึกษา 

 
4.1 ขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม 
 

ในการศึกษาเร่ือง “ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอความตองการใชกาซปโตรเลียมเหลว (LPG) ของ
ผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลในอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม” ไดศึกษาถึงปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอความ
ตองการใชกาซปโตรเลียมเหลว (LPG) ในการศึกษานี้ไดเลือกกลุมตัวอยางจากผูใชรถยนตนั่งสวน
บุคคลในอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม โดยการแจกแบบสอบถาม จํานวน 300 ชุด ดังนี้ 

 
ตาราง 4.1 เพศของกลุมตัวอยางท่ีใชกาซ LPG 

เพศ จํานวน (ราย) รอยละ 
ชาย 206 68.7 
หญิง 94 31.3 
รวม 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 

จากตารางท่ี 4.1 พบวากลุมตัวอยางของผูท่ีใชกาซ LPG จํานวน 300 ราย เปนเพศชาย
จํานวน 206 ราย คิดเปนรอยละ 68.7 และเปนเพศหญิงจํานวน 94 ราย คิดเปนรอยละ 31.3 ฉะนัน้ 
กลุมตัวอยางสวนใหญเปนเพศชายมากกวาเพศหญิง 
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ตาราง 4.2 อายุของกลุมตัวอยางท่ีใชกาซ LPG  
อายุ จํานวน (ราย) รอยละ 

ตํ่ากวา 20 ป 16 5.3 
21 – 30 ป 94 31.3 
31 – 40 ป 78 26.0 
41 – 50 ป 72 24.0 
51 – 60 ป 28 9.3 
61 ปขึ้นไป 12 4.0 

รวม 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
 จากตารางท่ี 4.2 พบวากลุมตัวอยางผูท่ีใชกาซ LPG จํานวน 300 ราย มีอายุตํ่ากวา 20 ป 
จํานวน 16 ราย คิดเปนรอยละ 5.3 อายุระหวาง 21 – 30 ป จํานวน 94 ราย คิดเปนรอยละ 31.3 อายุ
ระหวาง 31- 40 ป จํานวน 78 ราย คิดเปนรอยละ 26 อายุระหวาง 41 – 50 ป จํานวน 72 ราย คิดเปน
รอยละ 24 อายุระหวาง 51 – 60 ป จํานวน 28 ราย คิดเปนรอยละ 9.3 และอายุ 61 ปข้ึนไป จํานวน 12 
ราย คิดเปนรอยละ 4 ฉะนั้นกลุมผูใชกาซ LPG สวนใหญอยูในวัยทํางาน มีอายุระหวาง 21 – 30 ป  
 
ตารางท่ี 4.3 สถานภาพของกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG 

สถานภาพ จํานวน (ราย) รอยละ 
โสด 102 34.0 
สมรส 192 64.0 

มาย/หยาราง/แยกกันอยู 6 2 
รวม 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
 จากตารางท่ี 4.3 พบวากลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG จํานวน 300 ราย มีสถานภาพโสด 
จํานวน 102 ราย คิดเปนรอยละ 34.0 สถานภาพสมรส จํานวน 192 ราย คิดเปนรอยละ 64.0 และ
สถานภาพมาย/หยาราง/แยกกันอยู จํานวน 6 ราย คิดเปนรอยละ 2 ฉะนั้นกลุมผูใชกาซ LPG สวน
ใหญจะมีสถานภาพสมรสแลว 
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ตารางท่ี 4.4 จาํนวนบุตรของกลุมตัวอยางท่ีใชกาซ LPG 
จํานวนบุตร จํานวน (ราย) รอยละ 
ไมมีบุตร 112 37.0 
1 – 2 คน 148 49.3 
3 – 4 คน 36 12.0 

มากกวา 4 คน 4 1.3 
รวม 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
 จากตารางท่ี 4.4 จํานวนบุตรของกลุมตัวอยางท่ีใชกาซ LPG จํานวน 300 ราย คือ ไมมีบุตร 
จํานวน 112 ราย คิดเปนรอยละ 37.3 มีบุตร 1 – 2 คน จํานวน 148 ราย คิดเปนรอยละ 49.3 มีบุตร 3 
– 4 คน จํานวน 36 คิดเปนรอยละ 12.0 มีบุตรมากกวา 4 คน จํานวน 4 ราย คิดเปนรอยละ 1.3 ฉะนัน้
จํานวนบุตรของกลุมตัวอยางสวนใหญ มีบุตร 1 – 2 คน 
 
ตารางท่ี 4.5 อาชีพของกลุมตัวอยางท่ีใชกาซ LPG 

อาชีพ จํานวน (ราย) รอยละ 
นักเรียน/นักศึกษา 30 10.0 
พนักงานบริษัท 110 36.7 

ขาราชการ/รัฐวิสาหกิจ 74 24.7 
รับจางทั่วไป/เกษตรกร 28 9.3 
ประกอบธุรกิจสวนตัว 58 19.3 

รวม 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
 จากตารางท่ี 4.5 อาชีพของกลุมตัวอยางท่ีใชกาซ LPG จํานวน 300 ราย คือ นักเรียน/
นักศึกษา จํานวน 30 ราย คิดเปนรอยละ 10 พนักงานบริษัท จํานวน 110 ราย คิดเปนรอยละ 36.7 
ขาราชการ/รัฐวิสาหกิจ จํานวน 74 ราย คิดเปนรอยละ 24.7 รับจางท่ัวไป/เกษตรกร จํานวน 28 ราย 
คิดเปนรอยละ 9.3 ประกอบธุรกิจสวนตัว จํานวน 58 ราย คิดเปนรอยละ 19.3 ฉะนั้นสวนใหญของ
กลุมตัวอยางท่ีใชกาซ LPG จะเปนพนักงานบริษัท  
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ตารางท่ี 4.6 รายไดเฉล่ียตอเดือนของกลุมตัวอยางท่ีใชกาซ LPG 
รายได จํานวน (ราย) รอยละ 

ตํ่ากวา 5,000 บาท 24 8.0 
5,001– 10,000 บาท 128 42.7 
10,001– 15,000 บาท 98 32.7 
15,001 – 20,000 บาท 34 11.3 

20,000 บาทขึ้นไป 16 5.3 
รวม 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
 จากตารางท่ี 4.6 รายไดเฉล่ียตอเดือนของกลุมตัวอยางท่ีใชกาซ LPG จํานวน 300 ราย คือ มี
รายไดตํ่ากวา 5,000 บาท จํานวน 24 ราย คิดเปนรอยละ 8.0 ระดับรายได 5,001 – 10,000 บาท 
จํานวน 128 ราย คิดเปนรอยละ 42.7 ระดับรายได 10,001 – 15,000 บาท จํานวน 98 ราย คิดเปนรอย
ละ 98 ราย คิดเปนรอยละ 32.7 ระดับรายได 15,001 – 20,000 บาท จํานวน 34 ราย คิดเปนรอยละ 
11.3 และระดับรายไดท่ีมากกวา 20,000 บาทข้ึนไป จํานวน 16 ราย คิดเปนรอยละ 5.3  ฉะนั้นสวน
ใหญรายไดเฉล่ียของกลุมตัวอยาง มีระดับรายไดท่ี 5,001 – 10,000 บาท 
 
ตารางท่ี 4.7 ท่ีพักอาศัยของกลุมตัวอยางท่ีใชกาซ LPG 

ท่ีพักอาศัย จํานวน (ราย) รอยละ 
ในอําเภอเมืองเชียงใหม 196 65.3 
นอกอําเภอเมืองเชียงใหม 82 27.3 

จังหวัดใกลเคียง 22 7.3 
รวม 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
 จากตารางท่ี 4.7 ท่ีพักอาศัยของกลุมตัวอยางท่ีใชกาซ LPG จํานวน 300 ราย คือ มีท่ีพัก
อาศัยในอําเภอเมืองเชียงใหม จํานวน 196 ราย คิดเปนรอยละ 65.3 พักอาศัยนอกอําเภอเมือง
เชียงใหม จํานวน 82 ราย คิดเปนรอยละ 27.3  และพักอาศัยจังหวัดใกลเคียง จํานวน 22 ราย คิดเปน
รอยละ 7.3 ฉะนั้นสวนใหญของกลุมตัวอยางจะพักอาศัยในอําเภอเมืองเชียงใหม  
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ตารางท่ี 4.8 ท่ีทํางานของกลุมตัวอยางท่ีใชกาซ LPG 
ท่ีพักอาศัย จํานวน (ราย) รอยละ 

ในอําเภอเมืองเชียงใหม 228 76.0 
นอกอําเภอเมืองเชียงใหม 46 15.3 

จังหวัดใกลเคียง 18 6.0 
อื่นๆ 8 2.7 
รวม 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
 จากตารางท่ี 4.8 ท่ีทํางานของกลุมตัวอยางท่ีใชกาซ LPG จํานวน 300 ราย คือ ทํางานใน
อําเภอเมืองเชียงใหม จํานวน 228 ราย คิดเปนรอยละ 76 ทํางานนอกอําเภอเมืองเชียงใหม จํานวน 46 
ราย คิดเปนรอยละ 15.3 ทํางานจังหวัดใกลเคียง จํานวน 18 ราย คิดเปนรอยละ 6 และอ่ืนๆ (เรียน) 
จํานวน 8 ราย คิดเปนรอยละ 2.7 ฉะนั้นสวนใหญท่ีทํางานของกลุมตัวอยางจะทํางานในอําเภอเมือง
เชียงใหม 
 
ตารางท่ี 4.9 จาํนวนรถท่ีใชของกลุมตัวอยางท่ีใชกาซ LPG 

จํานวนรถท่ีใช จํานวน (ราย) รอยละ 
1 คัน 172 57.3 
2 คัน 114 38.0 
3 คัน 12 4.0 

มากกวา 3 คัน 2 0.7 
รวม 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
 จากตารางท่ี 4.9 จํานวนรถท่ีใชของกลุมตัวอยางท่ีใชกาซ LPG จํานวน 300 ราย คือ มีรถ 1 
คัน จํานวน 172 ราย คิดเปนรอยละ 57.3 มีรถ 2 คัน จํานวน 114 คน คิดเปนรอยละ 38 มีรถ 3 คัน 
จํานวน 12 ราย คิดเปนรอยละ 4 และมีรถมากกวา 3 คัน จํานวน 2 ราย คิดเปนรอยละ 0.7 ฉะนั้น
สวนใหญกลุมตัวอยางมีรถใช จํานวน 1 คัน 
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4.2 ขอมูลเก่ียวกับพฤติกรรมของผูตอบแบบสอบถาม 
 
ตารางท่ี 4.10 ยานพาหนะท่ีใชของกลุมตัวอยางท่ีใชกาซ LPG 

ยานพาหนะท่ีใช จํานวน (ราย) รอยละ 
รถยนตน่ังสวนบุคคล 278/300 92.7 

รถบรรทุกสวนบุคคลไมเกิน 1 ตัน 24/300 8.0 
รถจักรยานยนต 138/300 46.0 

รวม 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
 จากตารางท่ี 4.10 ยานพาหนะที่ใชของกลุมตัวอยางท่ีใชกาซ LPG จํานวน 300 ราย คือ ใช
รถยนตนั่งสวนบุคคล จํานวน 278 ราย คิดเปนรอยละ 92.7 รถบรรทุกสวนบุคคลไมเกิน 1 ตัน 
จํานวน 24 ราย คิดเปนรอยละ 8 และใชรถจักรยานยนต จํานวน 138 ราย คิดเปนรอยละ 46  ฉะนัน้
สวนใหญแลวจะใชรถยนตนัง่สวนบุคคล  จักรยานยนต และรถบรรทุกสวนบุคคลไมเกิน 1 ตัน 
ตามลําดับ 
 
ตารางท่ี 4.11 ยี่หอรถที่ใชของกลุมตัวอยางท่ีใชกาซ LPG 

ย่ีหอรถ จํานวน (ราย) รอยละ 
อีซูซ ุ 18 6.0 

โตโยตา 86 28.7 
ฟอรด 18 6.0 
มิตซูบิชิ 40 13.3 
นิสสัน 36 12.0 
มาสดา 30 10.0 
วอลโว 14 4.7 

บีเอ็มดับเบิ้ลยู 18 6.0 
เบนซ 22 7.3 
ฮอนดา 74 24.7 
อื่นๆ 10 3.3 
รวม 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
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 จากตารางท่ี 4.11 ยี่หอรถที่ใชของกลุมตัวอยางจํานวน 300 ราย คือ  ใชอีซูซุจํานวน 18 ราย 
คิดเปนรอยละ 6  ใชโตโยตา จํานวน 86 ราย คิดเปนรอยละ 28.7  ฟอรด จํานวน 18 ราย คิดเปนรอย
ละ 6 มิตซูบิชิ จํานวน 40 ราย คิดเปนรอยละ 13.3 นิสสัน จํานวน 36 ราย คิดเปนรอยละ 12 มาสดา 
จํานวน 30 ราย คิดเปนรอยละ 10 วอลโว จํานวน 14 ราย คิดเปนรอยละ 4.7 บีเอ็มดับเบ้ิลยู จํานวน 
18 ราย คิดเปนรอยละ 6 เบนซ จํานวน 22 ราย คิดเปนรอยละ 7.3 ฮอนดา จํานวน 74 ราย คิดเปน
รอยละ 24.7 ฉะนั้น ยี่หอรถทีก่ลุมตัวอยางใช คือ โตโยตา ฮอนดา มิตซูบิชิ ตามลําดับ 
 
ตารางท่ี 4.12 ประเภทของพลังงานเช้ือเพลิงท่ีกลุมตัวอยางใชกาซ LPG 

พลังงานเชื้อเพลิง จํานวน (ราย) รอยละ 
เบนซิน 95 16 5.3 
เบนซิน 91 162 54.0 
ดีเซล 68 22.7 

กาซโซฮอล 95 24 8.0 
กาซโซฮอล 91 50 16.7 

รวม 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
 จากตารางท่ี 4.12 ประเภทของพลังงานเช้ือเพลิงท่ีกลุมตัวอยาง จํานวน 300 ราย คือ ใช
เบนซิน 95 จํานวน 16 ราย คิดเปนรอยละ 5.3  เบนซิน 91 จํานวน 162 ราย คิดเปนรอยละ 54  ดีเซล 
จํานวน 68 ราย คิดเปนรอยละ 22.7 กาซโซฮอล 95 จํานวน 24 ราย คิดเปนรอยละ 8 และกาซโซฮอล 
91 จํานวน 50 ราย คิดเปนรอยละ 16.7  ฉะนั้นสวนใหญกลุมตัวอยางจะใชพลังงานเช้ือเพลิงเปน
เบนซิน 91 
 
ตารางท่ี 4.13 ประเภทของกาซท่ีใชของกลุมตัวอยาง 

กาซ จํานวน (ราย) รอยละ 
LPG 296 98.7 
NGV 4 1.3 
รวม 300 100 

 ท่ีมา: จากการสํารวจ 
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 จากตารางท่ี 4.13 ประเภทของกาซของกลุมตัวอยาง จํานวน 300 ราย คือ ใชกาซ LPG 
จํานวน 296 ราย คิดเปนรอยละ 98.7 และใชกาซ NGV จํานวน 4 ราย คิดเปนรอยละ 1.3 ฉะนั้นสวน
ใหญแลวกลุมตัวอยางจะใชกาซ LPG 
 
ตารางท่ี 4.14 ขนาดของเคร่ืองยนตของกลุมตัวอยาง 

ขนาดของเคร่ืองยนต จํานวน (ราย) รอยละ 
นอยกวา 1,500 CC. 14 4.7 
1,501 – 1,800 CC. 108 36.0 
1,801 – 2,000 CC. 114 38.0 
2,001 – 3,000 CC 62 20.7 
มากกวา 3,000 CC. 2 0.7 

รวม 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
 จากตารางท่ี 4.14 ขนาดของเคร่ืองยนตของกลุมตัวอยาง จํานวน 300 ราย คือ ขนาด
เคร่ืองยนตนอยกวา 1,500 CC. จํานวน 14 ราย คิดเปนรอยละ 4.7 ขนาดเคร่ืองยนต 1,501 – 1,800 
CC. จํานวน 108 ราย คิดเปนรอยละ 36 ขนาดเคร่ืองยนต 1,801 – 2,000 CC. จํานวน 114 ราย คิด
เปนรอยละ 38 ขนาดเคร่ืองยนต 2,001 – 3,000 CC. จํานวน 62 ราย คิดเปนรอยละ 20.7 และขนาด
เคร่ืองยนตมากกวา 3,000 CC. จํานวน 2 ราย คิดเปนรอยละ 0.7  ฉะนั้นสวนใหญขนาดเคร่ืองยนต
ของกลุมตัวอยางใชเปนขนาด 1,501 – 1,800 CC. 
 
ตารางท่ี 4.15 รานท่ีติดต้ังกาซของกลุมตัวอยางท่ีใชกาซ LPG 

รานท่ีติดต้ังกาซ จํานวน (ราย) รอยละ 
กรุงเทพมหานคร 46 15.3 

ในอําเภอเมืองเชียงใหม 230 76.7 
นอกอําเภอเมืองเชียงใหม 18 6 

ตางจังหวัด 6 2 
รวม 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
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 จากตารางท่ี 4.15 รานท่ีติดต้ังกาซของกลุมตัวอยาง จํานวน 300 ราย คือ ติดต้ังท่ี
กรุงเทพมหานคร จํานวน 46 ราย คิดเปนรอยละ 15.3 ในอําเภอเมืองเชียงใหม จํานวน 230 ราย คิด
เปนรอยละ 76.7 นอกอําเภอเมืองเชียงใหม จํานวน 18 ราย คิดเปนรอยละ 6 และติดต้ังท่ีตางจังหวดั 
จํานวน 6 ราย คิดเปนรอยละ 2 ฉะนัน้สวนใหญจะติดต้ังกาซ LPG ในอําเภอเมืองเชียงใหม 
รองลงมา ติดต้ังท่ีกรุงเทพมหานคร 
 
ตารางท่ี 4.16 ชนิดของอุปกรณติดต้ังกาซของกลุมตัวอยาง 

กาซ อุปกรณติดต้ังกาซ จํานวน (ราย) รอยละ 

LPG Fix Mixer (ใชหมอตม) 92 30.7 

 Lamda Control หรือ Step Moter (แบบ
ก่ึงหัวฉีด) 

108 36.0 

 ระบบหัวฉีด 96 32.0 

NGV Fumigation (ระบบดูดกาซ) 2 0.7 

 Injection (ระบบฉีดกาซ) 2 0.7 
 Diesel Dual (ระบบเช้ือเพลิงรวม) 0 0 

รวม 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
 จากตารางท่ี 4.16 ชนิดของอุปกรณติดต้ังกาซของกลุมตัวอยาง จํานวน 300 ราย คือ ใช
อุปกรณติดต้ังกาช LPG ชนิด Fix Mixer (ใชหมอตม) จํานวน 92 ราย คิดเปนรอยละ 30.7 ชนิด 
Lamda Control หรือ Step Moter (แบบกึง่หัวฉีด) จํานวน 108 ราย คิดเปนรอยละ 36  ระบบหวัฉีด 
จํานวน 96 ราย คิดเปนรอยละ 32 ใชอุปกรณติดต้ังกาซ NGV ชนิด Fumigation (ระบบดูดกาซ) 
จํานวน 2 ราย คิดเปนรอยละ 0.7 และชนิด Injection (ระบบฉีดกาซ) จํานวน 2 ราย คิดเปนรอยละ 
0.7 ฉะนั้นสวนใหญกลุมของตัวอยางจะใชอุปกรณติดต้ังชนิด Lamda Control หรือ Step Moter 
(แบบกึ่งหัวฉีด) 
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ตารางท่ี 4.17 ชนิดของถังกาซของกลุมตัวอยางท่ีใชกาซ LPG 
ชนิดของถังกาซ จํานวน (ราย) รอยละ 
ถังแบบวาลวแยก 130 43.3 
แบบมัลติวาลว 156 52.0 
แบบโดนัท 14 4.7 

รวม 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
 จากตารางท่ี 4.17 ชนิดของถังกาซของกลุมตัวอยาง จํานวน 300 ราย คือ ชนิดของถังกาซ
แบบวาลวแยก จํานวน 130 ราย คิดเปนรอยละ 43.3  แบบมัลติวาลว จํานวน 156 ราย คิดเปนรอยละ 
52 และแบบโดนัท จํานวน 14 ราย คิดเปนรอยละ 4.7 ฉะนั้นสวนใหญติดต้ังถังกาซแบบมัลติวาลว 
 
ตารางท่ี 4.18 ขนาดของถังกาซของกลุมตัวอยาง 

ขนาดของถังกาซ จํานวน (ราย) รอยละ 
36 ลิตร 10 3.3 
48 ลิตร 26 8.7 
58 ลิตร 146 48.7 
64 ลิตร 62 20.7 
75 ลิตร 42 14.0 
96 ลิตร 14 4.7 
รวม 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
 จากตารางท่ี 4.18 ขนาดของถังกาซของกลุมตัวอยาง จํานวน 300 ราย คือ ขนาดถังกาช 36 
ลิตร จํานวน 10 ราย คิดเปนรอยละ 3.3 ขนาด 48 ลิตร จํานวน 26 ราย คิดเปนรอยละ 8.7 ขนาด 58 
ลิตร จํานวน 146 ราย คิดเปนรอยละ 48.7 ขนาด 64 ลิตร จํานวน 62 ราย คิดเปนรอยละ 20.7 ขนาด 
75 ลิตร จํานวน 42 ราย คิดเปนรอยละ 14 และขนาด 96 ลิตร จํานวน 14 ราย คิดเปนรอยละ 4.7 
ฉะนั้นสวนใหญกลุมตัวอยางจะติดต้ังขนาดของถังกาซ ขนาด 58 ลิตร 
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ตารางท่ี 4.19 อายุการใชงาน หลังติดต้ังกาซของกลุมตัวอยาง 
อายุการใชงานหลังติดต้ัง จํานวน (ราย) รอยละ 

นอยกวา 1 ป 172 57.3 
1-2 ป 106 35.3 
2-3 ป 12 4 

มากกวา 3 ป 10 3.3 
รวม 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
 จากตารางท่ี 4.19 อายุการใชงาน หลังติดต้ังกาซของกลุมตัวอยาง จํานวน 300 ราย คือ 
ติดต้ังกาซ มีอายุการใชนอยกวา 1 ป จํานวน 172 ราย คิดเปนรอยละ 57.3 มีอายกุารใชงาน 1-2 ป 
จํานวน 106 ราย คิดเปนรอยละ 35.3 มีอายกุารใชงาน 2-3 ป จํานวน 12 ราย คิดเปนรอยละ 4 และมี
อายุการใชงานมากกวา 3 ป จํานวน 10 ราย คิดเปนรอยละ 3.3 ฉะนั้นสวนใหญกลุมตัวอยางมีอายุ
การใชงาน หลังการติดต้ัง นอยกวา 1 ป 
 
ตารางท่ี 4.20 ชวงเวลาในการเติมพลังงานเชื้อเพลิงของกลุมตัวอยาง 

ชวงเวลาในการเติมพลังงานเชื้อเพลิง จํานวน (ราย) รอยละ 

7.01-11.00 น. 90 30.0 

11.01-15.00 น. 42 14.0 

15.01-19.00 น. 102 34.0 

19.01-22.00 น. 66 22.0 

รวม 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
 จากตารางท่ี 4.20 ชวงเวลาในการเติมพลังงานเช้ือเพลิงของกลุมตัวอยาง จํานวน 300 ราย 
คือ เติมพลังงานเช้ือเพลิงเวลา 7.01-11.00 น. จํานวน 90 ราย คิดเปนรอยละ 30 เติมพลังงานเช้ือเพลิง
เวลา 11.01-15.00 น. จํานวน 42 ราย คิดเปนรอยละ 14 เติมพลังงานเชื้อเพลิงเวลา 15.01-19.00 น. 
จํานวน 102 ราย คิดเปนรอยละ 34 และเติมพลังงานเช้ือเพลิงเวลา 19.01-22.00 น. จํานวน 66 ราย 
คิดเปนรอยละ 22 ฉะนั้นสวนใหญกลุมตัวอยาง จะนิยมเติมพลังงานเช้ือเพลิงเวลา 15.01-19.00 น. 
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ตารางท่ี 4.21 จํานวนเงินท่ีใชในการเติมเช้ือเพลิงแตละครั้งของกลุมตัวอยาง 
กอนการติดต้ังกาซ หลังติดต้ังกาซ 

จํานวนเงิน 
จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

ตํ่ากวา 500 บาท 34 11.3 92 30.7 
501 – 1,500 บาท 150 50.0 192 64.0 
1,501 – 2,500 บาท 74 24.7 16 5.3 
มากกวา 2,500 บาท 42 14.0 0 0 

รวม 300 100 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
  

จากตารางท่ี 4.21 จํานวนเงินท่ีใชในการเติมเช้ือเพลิงกอนติดต้ังกาซ แตละคร้ังของกลุม
ตัวอยาง จํานวน 300 ราย คือ จายตํ่ากวา 500 บาท จํานวน 34 ราย คิดเปนรอยละ 11.3 จายระหวาง 
501 – 1,500 บาท จํานวน 150 ราย คิดเปนรอยละ 50  จายระหวาง 1,501 – 2,500 บาท จํานวน 74 
ราย คิดเปนรอยละ 24.7 และจายมากกวา 2,500 บาท จํานวน 42 ราย คิดเปนรอยละ 14.0 ฉะนัน้สวน
ใหญกอนท่ีจะติดต้ังกาซ กลุมตัวอยางใชเงินเติมน้ํามันเช้ือเพลิงแตละครั้ง 501 – 1,500 บาท 
 หลังจาการติดต้ัง จํานวนเงินท่ีใชในการเติมเช้ือเพลิง จาํนวน 300 ราย คือ จายตํ่ากวา 500 
บาท จํานวน 92 ราย คิดเปนรอยละ 30.7 จายเงินระหวาง 501 – 1,500 บาท จํานวน 192 ราย คิดเปน
รอยละ 64 และจายเงินมากกวา 1,500 บาท จํานวน 16 ราย คิดเปนรอยละ 5.3 ฉะนัน้สวนใหญหลัง
ท่ีติดต้ังกาซ กลุมตัวอยางสวนใหญใชเงินเติมน้ํามันเช้ือเพลิงแตละคร้ัง 501 – 1,500 บาท 
 
ตารางท่ี 4.22 จํานวนคร้ังในการเติมตอเดือนของกลุมตัวอยาง 

กอนการติดต้ังกาซ หลังติดต้ังกาซ 
จํานวนเงิน 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
1 – 2 ครั้ง 14 4.7 84 28.0 
3 – 4 ครั้ง 112 37.3 130 43.3 
4 – 5 ครั้ง 96 32.0 52 17.3 
มากกวา 5 ครั้ง 78 26.0 34 11.3 

รวม 300 100 300 100 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
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 จากตารางท่ี 4.22 จํานวนคร้ังในการเติมตอเดือนของกลุมตัวอยาง กอนการติดต้ังกาซ
จํานวน 300 ราย คือ จะเติม 1-2 คร้ังตอเดือน จํานวน 14 ราย คิดเปนรอยละ 4.7 เติม 3-4 คร้ังตอ
เดือน จํานวน 112 ราย คิดเปนรอยละ 37.3 เติม 4-5 คร้ังตอเดือน จํานวน 96 ราย คิดเปนรอยละ 32 
และเติมมากกวา 5 คร้ังตอเดือน จํานวน 78 ราย คิดเปนรอยละ 26  ฉะนั้นสวนใหญกอนท่ีติดต้ังกาซ 
กลุมตัวอยางจะเติมน้ํามันเช้ือเพลิง 3-4 คร้ังตอเดือน 
 หลังจากติดต้ัง จํานวนคร้ังในการเติมกาซของกลุมตัวอยาง จํานวน 300 ราย คือ เติม 1-2
คร้ังตอเดือน จาํนวน 84 ราย คิดเปนรอยละ 28 เติม 3-4 คร้ังตอเดือน จํานวน 130 ราย คิดเปนรอยละ 
43.3 เติม 4-5 คร้ัง จํานวน 52 ราย คิดเปนรอยละ 17.3 และเติมมากกวา 5 คร้ังตอเดือน จํานวน 34 
ราย คิดเปนรอยละ 11.3 ฉะนั้นสวนใหญหลังท่ีติดต้ังกาซแลว กลุมตัวอยางจะเติมกาซ 3-4 คร้ังตอ
เดือน 
 
4.3 ขอมูลของปจจัยท่ีมีผลตอการเลือกใชพลังงานของผูตอบแบบสอบถาม 
 
ตารางท่ี 4.23 ปจจัยทางดานการตลาดท่ีมีผลตอการเลือกใชพลังงาน (ดานผลิตภัณฑ) 

ปจจัยทางดานผลิตภัณฑ 
(Product) 

คาเฉลี่ยระดับความคิดเห็น 
กอนติดต้ังกาซ 

คาเฉลี่ยระดับความคิดเห็น 
หลังติดต้ังกาซ 

1. บริษัทที่ติดต้ังกาซมีช่ือเสียงมานาน และมี
ความนาเช่ือถือ 

3.53 3.89 

2. ความมีคุณภาพของตัวถังกาซที่ใช 3.43 3.81 
3. ตัวถังกาซมีความปลอดภัยในการใชงาน 3.39 3.78 

รวม 3.45 3.83 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
หมายเหตุ : ดูรายละเอียดภาคผนวก หนา 71-72 

 
จากตารางท่ี 4.23 กอนติดต้ังกาซ (ใชน้ํามันเช้ือเพลิง) ดานผลิตภัณฑ ปจจัยท่ีมีผลตอการ

เลือกใชกาซ  โดยรวมอยูในระดับปานกลาง (เฉล่ีย 3.45) ซ่ึงสวนใหญจะเลือกจากบริษัทท่ีติดต้ังกาซ
วามีช่ือเสียงมานาน และมีความนาเช่ือถือ รองลงมาคือ ความมีคุณภาพของตัวถังกาซ และตัวถังกาซ
มีความปลอดภัยในการใชงาน ตามลําดับ หลังติดต้ังกาซ ดานผลิตภัณฑ ปจจัยท่ีมีผลตอการเลือกใช
กาซ โดยอยูอยูในระดับมาก (เฉล่ีย 3.83) ซ่ึงสวนใหญจะเลือกจากบริษัทท่ีติดต้ังวามีช่ือเสียงมาก
นาน และมีความนาเช่ือถือ รองลงมาคือ ตัวถังกาซมีความปลอดภัยในการใชงาน และความมี
คุณภาพของตวัถังกาซท่ีใช ตามลําดับ 
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ตารางท่ี 4.24 ปจจัยทางการตลาดท่ีมีผลตอการเลือกใชพลังงาน  (ดานราคา)  

ปจจัยทางดานราคา 
คาเฉลี่ยระดับความคิดเห็น 

กอนติดต้ังกาซ 
คาเฉลี่ยระดับความคิดเห็น 

หลังติดต้ังกาซ 
1.ตัวถังกาซ (คาติดต้ัง) ที่ใชมีราคาถูกเมื่อ
เทียบกับพลังงานชนิดอื่น 

3.32 3.77 

รวม 3.32 3.77 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
หมายเหตุ : ดูรายละเอียดภาคผนวก หนา 73 
 
 จากตารางท่ี 4.24 กอนติดต้ังกาซ (ใชน้ํามันเช้ือเพลิง) ปจจัยทางดานราคา ตัวถังกาซ (คา
ติดต้ัง) ท่ีใชมีราคาถูกเม่ือเทียบกับพลังงานชนิดอ่ืน จะอยูในระดับปานกลาง (เฉล่ีย 3.32) หลังติดต้ัง
กาซ ปจจัยทางดานราคา ตัวถังกาซ (คาติดต้ัง) ท่ีใชมีราคาถูกเม่ือเทียบกับพลังงานชนิดอ่ืน จะอยูใน
ระดับมาก (เฉล่ีย 3.77)  
 
ตารางท่ี 4.25 ปจจัยดานสถานท่ีหรือชองทางการจัดจําหนาย ท่ีมีผลตอการเลือกใชพลังงาน  
          (ดานสถานท่ีหรือชองทางการจัดจําหนาย) 

ปจจัยทางดานปจจัยดานสถานท่ีหรือชอง
ทางการจัดจําหนาย (Place) 

คาเฉลี่ยระดับความคิดเห็น 
กอนติดตั้งกาซ 

คาเฉลี่ยระดับความคิดเห็น 
หลังติดตั้งกาซ 

1. สถานีบริการมีทางเขา-ออก สะดวกสบาย 
กวางขวาง 

3.60 3.85 

2. ทําเลที่ต้ังของสถานีบริการเติมกาซอยูใกลที่
ทํางาน 

3.49 3.85 

3. สถานีบริการมี หัวจายหลายจุดในสถานี
เดียวกัน 

3.37 3.69 

4. ทําเลที่ ต้ังของสถานีบริการเติมกาซอยูใกล
ชุมชน 

3.33 3.67 

5. ทําเลที่ต้ังของสถานีบริการเติมกาซอยูใกลที่
พักอาศัย 

3.33 3.62 

6. สถานีบริการมีบริเวณกวางขวาง ที่จอดรถ
สะดวก เพียงพอตอผูมาใชบริการ 

3.26 3.49 

รวม  3.40  3.70 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
หมายเหตุ : ดูรายละเอียดภาคผนวก หนา 74-75 
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 จากตารางท่ี 4.25 กอนติดต้ังกาซ(ใชน้ํามันเช้ือเพลิง) ปจจัยดานสถานท่ีหรือชองทางการจัด
จําหนาย (Place)  อยูในระดบัปานกลาง (เฉล่ีย 3.40)  ซ่ึงสวนใหญจะเลือกสถานีบริการที่มีทางเขา-
ออก สะดวกสบายกวางขวาง รองลงมาคือ ทําเลที่ต้ังของสถานีบริการอยูใกลท่ีทํางาน สถานีบริการ
มีหัวจายหลายจุด ท่ีต้ังสถานบีริการเติมอยูใกลชุมชน  ท่ีต้ังสถานีบริการเติมอยูใกลท่ีพกัอาศัย และ
สถานีบริการมีบริเวณกวางขวาง ท่ีจอดรถสะดวก ตามลําดับ หลังติดต้ังกาซ ปจจัยดานสถานท่ีหรือ
ชองทางการจดัจําหนาย (Place)  อยูในระดับมาก (เฉล่ีย 3.70)  ซ่ึงสวนใหญจะเลือกท่ีต้ังสถานี
บริการเติมอยูใกลชุมชน รองลงมาคือ สถานีบริการที่มีทางเขา-ออก สะดวกสบายกวางขวาง ท่ีต้ัง
สถานีบริการเติมอยูใกลท่ีพกัอาศัยสถานีบริการมีหัวจายหลายจุด  สถานีบริการมีบริเวณกวางขวาง 
ท่ีจอดรถสะดวก ทําเลที่ต้ังของสถานีบริการอยูใกลท่ีทํางาน ตามลําดับ 
 
ตารางท่ี 4.26 ปจจัยทางดานการตลาดท่ีมีผลตอการเลือกใชพลังงาน (ดานการสงเสริมการขาย) 

ปจจัยทางดานการสงเสริมการขาย 
(Promotion) 

คาเฉล่ียระดับความคิดเห็น 
กอนติดตั้งกาซ 

คาเฉล่ียระดับความคิดเห็น 
หลังติดตั้งกาซ 

1. พ นัก ง านขอ งสถ านี บ ริ ก า รมี ค ว าม
นาเช่ือถือ ซื่อสัตยในการใหบริการ 

3.41 3.77 

2. พนักงานของสถานีบริการมีบุคลิกภาพดี 
แตงกายสะอาด เหมาะสม 

3.39 3.73 

3. พนักงานของสถานีบริการมีมนุษยสัมพันธ
ดี พูดจาสุภาพ ออนนอม 

3.37 3.68 

4. สถานีบริการมีการแจกของแถมเม่ือเติมใน
ปริมาณที่กําหนด 

3.29 3.59 

5. พนักงานของสถานีบริการมีความสามารถ
ในการใหบริการ 

3.29 3.56 

6. มีการโฆษณา/ประชาสัมพันธตามสื่อตางๆ 3.27 3.41 
รวม 3.34 3.62 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
หมายเหตุ : ดูรายละเอียดภาคผนวกหนา 76-77 
 
 จากตารางท่ี 4.26 กอนติดต้ังกาซ (ใชน้ํามันเช้ือเพลิง) ปจจยัดานการสงเสริมการขาย 
(Promotion)  อยูในระดับปานกลาง (เฉล่ีย 3.34)  ซ่ึงสวนใหญจะเลือกใชบริการสถานีท่ีพนักงานมี
ความนาเช่ือถือ ซ่ือสัตยในการใหบริการ  รองลงมาคือ พนักงานมีบุคลิกภาพดี แตงกายสะอาด
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เหมาะสม เลือกสถานีบริการที่พนักงานมีมนุษยสัมพนัธดี พูดจาสุขภาพออนนอม เลือกใชบริการ
สถานีบริการที่มีการแจกของแถมเม่ือเติมในปริมาณท่ีกําหนด เลือกใชบริการสถานีบริการที่
พนักงานมีความสามารถในการใหบริการ และมีการโฆษณา/ประชาสัมพันธตามส่ือตางๆ 
ตามลําดับ หลังติดต้ังกาซ  ปจจัยดานการสงเสริมการขาย (Promotion)  อยูในระดับมาก (เฉล่ีย 3.62)  
ซ่ึงสวนใหญจะเลือกใชสถานีบริการที่มีการแจกของแถมเม่ือเติมในปริมาณท่ีกําหนด  รองลงมาคือ 
เลือกใชบริการสถานีท่ีพนักงานมีความสามารถในการใหบริการ เลือกใชบริการสถานีท่ีพนักงานมี
มนุษยสัมพนัธดี พูดจาสุภาพ ออนนอม เลือกใชบริการสถานีบริการพนักงานท่ีมีบุคลิกภาพดี แตง
กายสะอาดเหมาะสม  มีการโฆษณา/ประชาสัมพันธตามส่ือตางๆ และเลือกใชบริการสถานีท่ี
พนักงานมีความนาเช่ือถือ ซ่ือสัตยในการใหบริการ ตามลําดับ  
 
ตารางท่ี 4.27 ปจจัยทางดานเศรษฐกิจสังคม การเมือง และส่ิงแวดลอม  

ปจจัยทางดานเศรษฐกิจสังคม การเมือง และ
สิ่งแวดลอม 

คาเฉล่ียระดับความคิดเห็น 
กอนติดตั้งกาซ 

คาเฉล่ียระดับความคิดเห็น 
หลังติดตั้งกาซ 

1. ระดับความตองการในการเลือกใชกาซ 
LPG ที่เพ่ิมขึ้น 

3.67 4.02 

2. ภาวะทางเศรษฐกิจของประเทศ  3.42  3.74 
3. พลังงานทดแทนอื่นๆ  3.38  3.71 
4. การชักชวนจากบุคคลตางๆ  3.37  3.61 
5. รายไดของผูใชบริการ  3.36  3.55 
6. นโยบายประหยัดพลังงาน  3.29  3.49 
7. สถานการณทางการเมือง  3.10  3.35 

รวม  3.37 3.64 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
หมายเหตุ : ดูรายละเอียดภาคผนวกหนา 78-79 
 
 จากตารางท่ี 4.27 กอนติดต้ังกาซ(ใชน้ํามันเช้ือเพลิง) ปจจัยทางดานเศรษฐกิจสังคม 
การเมือง และส่ิงแวดลอม ระดับความคิดเห็นอยูในระดบัปานกลาง (คาเฉล่ีย 3.37)  ซ่ึงสวนใหญจะ
ใหความสําคัญกับระดับความตองการในการเลือกใชกาซ LPG ท่ีเพิ่มข้ึน รองลงมาคือ ภาวะทาง
เศรษฐกิจของประเทศ  พลังงานทดแทนอ่ืนๆท่ีตองใชแทนน้ํามัน การชักชวนจากบุคคลตางๆ  
รายไดของผูใชบริการ นโยบายประหยดัพลังงาน และสถานการณทางการเมืองท่ีมีผลตอการ
ตัดสินใจเลือกใชนอยท่ีสุด ตามลําดับ หลังติดต้ังกาซ ปจจัยทางดานเศรษฐกิจสังคม การเมือง และ
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ส่ิงแวดลอม ระดับความคิดเห็นอยูในระดบัมาก (คาเฉล่ีย 3.64)  ซ่ึงสวนใหญจะใหความสําคัญกับ
ระดับความตองการในการเลือกใชกาซ LPG ท่ีเพิ่มข้ึน รองลงมาคือ รายไดของผูใชบริการ ภาวะ
เศรษฐกิจของประเทศ การชกัชวนจากบุคคลตางๆ นโยบายประหยัดพลังงาน พลังงานทดแทนอ่ืนๆ 
และสถานการณทางการเมือง ตามลําดับ 
 
4.4 การวิเคราะหปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอความตองการใชกาซปโตรเลียมเหลว (LPG) ของผูใชรถยนต
นั่งสวนบุคคลในอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม 
 
 การวิเคราะหปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอความตองการใชกาซปโตรเลียม (LPG) ไดศึกษาถึงปจจัย
ท่ีสงผลใหกลุมตัวอยางเปล่ียนจากการเติมน้ํามันเช้ือเพลิงมาใชกาซ ผลการศึกษาเมื่อพิจารณาปจจัย
ทางดานการตลาด และปจจยัทางดานเศรษฐกิจสังคม การเมือง และส่ิงแวดลอม หลังการติดต้ัง จาก
คา Chi-Square ปรากฏดังนี ้
 
ตารางท่ี 4.28 การวิเคราะหปจจัยทางดานการตลาดท่ีมีอิทธิพลตอความตองการใชกาซ LPG 

        (ดานผลิตภัณฑ) 

รายการ มาก ปานกลาง นอย 
Chi-Square 

(χ2) 
Asymp.Sig 

(α = 0.05) 

1. บริษัทที่ติดต้ังกาซ และตัวถังกาซมี
ช่ือเสียงมานาน และมีความนาเช่ือถือ 

200 
(66.67) 

96 
(32.00) 

4 
(1.33) 

113.760 0.000 

2. ความมีคุณภาพของกาซ และตัวถัง
กาซที่ใช 

194 
(64.67) 

98 
(32.67) 

8 
(2.67) 

143.840 0.000 

3. กาซ LPG และตัวถังกาซมีความ
ปลอดภัยในการใชงาน 

202 
(67.33) 

92 
(30.67) 

6 
(2.00) 

160.267 0.000 

ท่ีมา: จากการคํานวณ 
 
 1) บริษัทท่ีติดต้ังกาซ และตัวถังกาซมีช่ือเสียงมานาน และมีความนาเช่ือถือ 

H0: ระดับความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากบริษัทท่ีติดต้ังกาซ และ
ตัวถังกาซมีช่ือเสียงมานาน และมีความนาเช่ือถือ 

 H1: ระดับความตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากบริษัทท่ีติดต้ังกาซ และตัวถัง
กาซมีช่ือเสียงมานาน และมีความนาเช่ือถือ 
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 ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ระดับความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากบริษัทท่ีติดต้ังกาซ ตัวถังกาซมีช่ือเสียงมานาน และมีความ
นาเช่ือถือ ระดับความคิดเห็นกระจายไปทางมาก คิดเปนรอยละ 66.67 
 
 2) ความมีคุณภาพของกาซ และตัวถังกาซท่ีใช 

H0: ระดับความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากความมีคุณภาพของกาซ และ
ตัวถังกาซท่ีใช 

 H1: ระดับความตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากความมีคุณภาพของกาซ และ
ตัวถังกาซท่ีใช 

 ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ระดับความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากความมีคุณภาพของกาซ และตัวถังกาซท่ีใช ระดับความคิดเห็น
กระจายไปทางมาก คิดเปนรอยละ 64.67 
 
 3) กาซ LPG และตัวถังกาซมีความปลอดภัยในการใชงาน 

H0: ระดับความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากกาซ LPG และตัวถังกาซมี
ความปลอดภัยในการใชงาน 

 H1: ระดับความตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากกาซ LPG และตัวถังกาซมี
ความปลอดภัยในการใชงาน  

 ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากกาซ LPG และตัวถังกาซมีความปลอดภัยในการใชงาน ซ่ึงระดับ
ความคิดเห็นกระจายไปทางมาก คิดเปนรอยละ 67.33 
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ตารางท่ี 4.29 การวิเคราะหปจจัยทางดานการตลาดท่ีมีอิทธิพลตอความตองการใชกาซ LPG 
        (ดานราคา) 

รายการ มาก ปานกลาง นอย 
Chi-Square 

(χ2) 
Asymp.Sig 

(α = 0.05) 
1.ตัวถังกาซ (คาติดต้ัง) ที่ใชมีราคาถูก
เมื่อเทียบกับพลังงานชนิดอื่น 

180 
(60) 

108 
(36) 

12 
(4) 

94.347 0.000 

ท่ีมา: จากการคํานวณ 
 
 1) ตัวถังกาซ (คาติดต้ัง) ท่ีใชมีราคาถูกเม่ือเทียบกับพลังงานชนิดอ่ืน 

H0: ระดับความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากตัวถังกาซ (คาติดต้ัง) ท่ีใชมี
ราคาถูกเม่ือเทียบกับพลังงานชนิดอ่ืน 

H1: ระดับความตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากตัวถังกาซ (คาติดต้ัง) ท่ีใชมี
ราคาถูกเม่ือเทียบกับพลังงานชนิดอ่ืน 

 ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากตัวถังกาซ (คาติดต้ัง) ท่ีใชมีราคาถูกเม่ือเทียบกับพลังงานชนิดอ่ืน 
ซ่ึงระดับความคิดเห็นกระจายไปทางมาก คิดเปนรอยละ 60 
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ตารางท่ี 4.30 การวิเคราะหปจจัยทางดานการตลาดท่ีมีอิทธิพลตอความตองการใชกาซ LPG 
        (ดานสถานท่ีหรือชองทางการจัดจําหนาย) 

รายการ มาก ปานกลาง นอย 
Chi-Square 

(χ2) 
Asymp.Sig 

(α = 0.05) 
1. ทําเลที่ต้ังของสถานีบริการเติมกาซอยูใกล
ชุมชน 

196 
(65.33) 

100 
(33.33) 

4 
(1.33) 

124.133 0.000 

2. ทําเลที่ต้ังของสถานีบริการเติมกาซอยูใกลที่
พักอาศัย 

182 
(60.67) 

96 
(32) 

22 
(7.33) 

119.520 0.000 

3. ทําเลที่ต้ังของสถานีบริการเติมกาซอยูใกลที่
ทํางาน 

196 
(65.33) 

88 
(29.33) 

16 
(5.33) 

215.867 0.000 

4. สถานีบริการมีทางเขา-ออก สะดวกสบาย 
กวางขวาง 

210 
(70.00) 

88 
(29.33) 

2 
(0.67) 

190.133 0.000 

5. สถานีบริการมีบริเวณกวางขวาง ที่จอดรถ
สะดวก เพียงพอตอผูมาใชบริการ 

170 
(56.67) 

116 
(38.67) 

14 
(4.67) 

155.360 0.000 

6. สถานีบริการมีหัวจายหลายจุดในสถานี
เดียวกัน 

178 
(59.33) 

114 
(38.00) 

8 
(2.67) 

154.720 0.000 

ท่ีมา: จากการคํานวณ 
 1) ทําเลที่ต้ังของสถานีบริการเติมกาซอยูใกลชุมชน 

H0: ระดับความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากทําเลที่ต้ังของสถานีบริการ
เติมกาซอยูใกลชุมชน 

 H1: ระดับความตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากทําเลท่ีต้ังของสถานีบริการเติม
กาซอยูใกลชุมชน 

 ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากทําเลที่ต้ังของสถานีบริการเติมกาซอยูใกลชุมชน ซ่ึงระดับความ
คิดเห็นกระจายไปทางมาก คิดเปนรอยละ 65.33 
 
 2) ทําเลที่ต้ังของสถานีบริการเติมกาซอยูใกลท่ีพักอาศัย 

H0: ระดับความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากทําเลที่ต้ังของสถานีบริการ
เติมกาซอยูใกลท่ีพักอาศัย 

 H1: ระดับความตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากทําเลท่ีต้ังของสถานีบริการเติม
กาซอยูใกลท่ีพักอาศัย 
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ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากทําเลท่ีต้ังของสถานีบริการเติมกาซอยูใกลท่ีพักอาศัย ซ่ึงระดับ
ความคิดเปนกระจายไปทางมาก คิดเปนรอยละ 60.67 

 
3) ทําเลที่ต้ังของสถานีบริการเติมกาซอยูใกลท่ีทํางาน 

H0: ระดับความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากทําเลที่ต้ังของสถานีบริการ
เติมกาซอยูใกลท่ีทํางาน 

 H1: ระดับความตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากทําเลท่ีต้ังของสถานีบริการเติม
กาซอยูใกลท่ีทํางาน 

ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากทําเลที่ต้ังของสถานีบริการเติมกาซอยูใกลท่ีทํางาน ซ่ึงระดับความ
คิดเห็นกระจายไปทางมาก คิดเปนรอยละ 65.33 

 
4) สถานีบริการมีทางเขา-ออก สะดวกสบาย กวางขวาง 

H0: ระดับความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากสถานีบริการมีทางเขา-ออก 
สะดวกสบาย กวางขวาง 

 H1: ระดับความตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากสถานีบริการมีทางเขา-ออก 
สะดวกสบาย กวางขวาง 

ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากสถานีบริการมีทางเขา-ออก สะดวกสบาย กวางขวาง ซ่ึงระดับ
ความคิดเห็นกระจายไปทางมาก คิดเปนรอยละ 70.00 
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5) สถานีบริการมีบริเวณกวางขวาง ท่ีจอดรถสะดวก เพียงพอตอผูมาใชบริการ 
H0: ระดับความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากสถานีบริการมีบริเวณ

กวางขวาง ท่ีจอดรถสะดวก เพียงพอตอผูมาใชบริการ 
 H1: ระดับความตองการใชกาซ  LPG มีผลมาจากสถานีบริการมีบริเวณ

กวางขวาง ท่ีจอดรถสะดวก เพียงพอตอผูมาใชบริการ 

ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากสถานีบริการมีบริเวณกวางขวาง ท่ีจอดรถสะดวก เพียงพอตอผูมา
ใชบริการ ซ่ึงระดับความคิดเห็นกระจายไปทางมาก คิดเปนรอยละ 56.67 

 
6) สถานีบริการมีหัวจายหลายจุดในสถานีเดียวกัน 

H0: ระดับความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากสถานีบริการมีหัวจายหลาย
จุดในสถานีเดียวกัน 

 H1: ระดับความตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากสถานีบริการมีหัวจายหลายจุด
ในสถานีเดียวกัน 

ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากสถานีบริการมีหัวจายหลายจุดในสถานีเดียวกัน ซ่ึงระดับความ
คิดเห็นกระจายไปทางมาก คิดเปนรอยละ 59.33 
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ตารางท่ี 4.31 การวิเคราะหปจจัยทางดานการตลาดท่ีมีอิทธิพลตอความตองการใชกาซ LPG 
        (ดานการสงเสริมการขาย) 

รายการ มาก ปานกลาง นอย 
Chi-Square 

(χ2) 
Asymp.Sig 

(α = 0.05) 
1. สถานีบริการมีการแจกของแถมเมื่อ
เติมในปริมาณที่กําหนด 

196 
(65.33) 

82 
(27.33) 

22 
(7.33) 

187.067 0.000 

2. พ นั ก ง า น ข อ ง ส ถ า นี บ ริ ก า ร มี
ความสามารถในการใหบริการ 

186 
(62.00) 

102 
(34.00) 

12 
(4.00) 

130.187 0.000 

3. พนักงานของสถานีบริการมีมนุษย
สัมพันธดี พูดจาสุภาพ ออนนอม 

174 
(58.00) 

102 
(34.00) 

24 
(8.00) 

77.280 0.000 

4. พ นั ก ง า น ข อ ง ส ถ า นี บ ริ ก า ร มี
บุคลิกภาพดี แตงกายสะอาด เหมาะสม 

168 
(56) 

112 
(37.33) 

20 
(6.67) 

224.933 0.000 

5. พนักงานของสถานีบริการมีความ
นาเช่ือถือ ซื่อสัตยในการใหบริการ 

192 
(64.00) 

86 
(28.67) 

22 
(7.33) 

175.733 0.000 

6. มีการโฆษณา/ประชาสัมพันธตามสื่อ
ตางๆ 

162 
(54.00) 

102 
(34.00) 

36 
(12.00) 

144.000 0.000 

ท่ีมา: จากการคํานวณ 
 
 1) สถานีบริการมีการแจกของแถมเม่ือเติมในปริมาณท่ีกําหนด 

H0: ความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากสถานีบริการมีการแจกของแถม
เม่ือเติมในปริมาณท่ีกําหนด 

H1: ความตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากสถานีบริการมีการแจกของแถมเม่ือ
เติมในปริมาณท่ีกําหนด 

 ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากสถานีบริการมีการแจกของแถมเม่ือเติมในปริมาณท่ีกําหนด 
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 2) พนักงานของสถานีบริการมีความสามารถในการใหบริการ 
H0: ความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากพนักงานของสถานีบริการมี

ความสามารถในการใหบริการ 
H1: ความตองการใชกาซ  LPG มีผลมาจากพนักงานของสถานีบริการมี

ความสามารถในการใหบริการ 

ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากพนักงานของสถานีบริการมีความสามารถในการใหบริการ 

 
3) พนักงานของสถานีบริการมีมนุษยสัมพันธดี พูดจาสุภาพ ออนนอม 

H0: ความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากพนักงานของสถานีบริการมีมนุษย
สัมพันธดี พูดจาสุภาพ ออนนอม 

 H1: ความตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากพนักงานของสถานีบริการมีมนุษย
สัมพันธดี พูดจาสุภาพ ออนนอม 

ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากพนักงานของสถานีบริการมีมนุษยสัมพันธดี พูดจาสุภาพ ออน
นอม 

 
4) พนักงานของสถานีบริการมีบุคลิกภาพดี แตงกายสะอาด เหมาะสม 

H0: ความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากพนักงานของสถานีบริการมี
บุคลิกภาพดี แตงกายสะอาด เหมาะสม 

 H1: ความตองการใชกาซ  LPG มีผลมาจากพนักงานของสถานีบริการมี
บุคลิกภาพดี แตงกายสะอาด เหมาะสม 

ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากพนักงานของสถานีบริการมีบุคลิกภาพดี แตงกายสะอาด เหมาะสม 
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5) พนักงานของสถานีบริการมีความนาเช่ือถือ ซ่ือสัตยในการใหบริการ 
H0: ความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากพนักงานของสถานีบริการมีความ

นาเช่ือถือ ซ่ือสัตยในการใหบริการ 
 H1: ความตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากพนักงานของสถานีบริการมีความ

นาเช่ือถือ ซ่ือสัตยในการใหบริการ 

ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจาก พนักงานของสถานีบริการมีความนาเช่ือถือ ซ่ือสัตยในการ
ใหบริการ 
 

6) มีการโฆษณา/ประชาสัมพันธตามส่ือตางๆ 
H0: ความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากมีการโฆษณา/ประชาสัมพันธตาม

ส่ือตางๆ 
 H1: ความตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากมีการโฆษณา/ประชาสัมพันธตามส่ือ

ตางๆ 

ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากมีการโฆษณา/ประชาสัมพันธตามส่ือตางๆ 
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ตารางท่ี 4.32 การวิเคราะหปจจัยทางดานเศรษฐกิจสังคม การเมือง และส่ิงแวดลอมท่ีมีอิทธิพล ตอ 

ความตองการใชกาซ LPG 

รายการ มาก ปานกลาง นอย 
Chi-Square 

(χ2) 
Asymp.Sig 

(α = 0.05) 

1. ระดับความตองการในการเลือกใช
กาซ LPG ที่เพ่ิมขึ้น 

238 
(79.33) 

58 
(19.33) 

4 
(1.33) 

181.600 0.000 

2. ภาวะทางเศรษฐกิจของประเทศ 180 
(60.0) 

110 
(36.67) 

10 
(3.33) 

135.093 0.000 

3. รายไดของผูใชบริการ 192 
(64.0) 

86 
(28.67) 

22 
(7.33) 

189.467 0.000 

4. นโยบายประหยัดพลังงาน 164 
(54.67) 

104 
(34.67) 

32 
(10.67) 

168.400 0.000 

5. สถานการณทางการเมือง 140 
(46.67) 

98 
(32.67) 

62 
(20.67) 

62.00 0.000 

6. พลังงานทดแทนอื่นๆ 152 
(50.67) 

104 
(34.67) 

44 
(14.67) 

127.467 0.000 

7. การชักชวนจากบุคคลตางๆ 158 
(52.67) 

116 
(38.67) 

26 
(8.67) 

150.267 0.000 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
 1) ระดับความตองการในการเลือกใชกาซ LPG ท่ีเพิ่มข้ึน 

H0: ความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากระดับความตองการในการเลือกใช
กาซ LPG ท่ีเพิ่มข้ึน 

H1: ความตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากระดับความตองการในการเลือกใช
กาซ LPG ท่ีเพิ่มข้ึน 

  

 ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากระดับความตองการในการเลือกใชกาซ LPG ท่ีเพิ่มข้ึน 
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 2) ภาวะทางเศรษฐกิจของประเทศ 
H0: ความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากภาวะทางเศรษฐกิจของประเทศ 
H1: ความตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากภาวะทางเศรษฐกิจของประเทศ 

 

ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากภาวะทางเศรษฐกิจของประเทศ  

 
3) รายไดของผูใชบริการ 

H0: ความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากรายไดของผูใชบริการ 
H1: ความตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากรายไดของผูใชบริการ 
 

ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากรายไดของผูใชบริการ 

 
4) นโยบายประหยัดพลังงาน 

H0: ความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากนโยบายประหยัดพลังงาน 
H1: ความตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากนโยบายประหยัดพลังงาน 
 

ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากนโยบายประหยัดพลังงาน 
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5) สถานการณทางการเมือง 
H0: ความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากสถานการณทางการเมือง 
H1: ความตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากสถานการณทางการเมือง 
 

ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากสถานการณทางการเมือง 

 
6) พลังงานทดแทนอ่ืนๆ 

H0: ความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากการมีพลังงานทดแทนอ่ืนๆ 
H1: ความตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากการมีพลังงานทดแทนอ่ืนๆ 
 

ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากการมีพลังงานทดแทนอ่ืนๆ 

 
7) การชักชวนจากบุคคลตางๆ 

H0: ความตองการใชกาซ LPG ไมมีผลมาจากการชักชวนจากบุคคลตางๆ 
H1: ความตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากการชักชวนจากบุคคลตางๆ 
 

ในการทดสอบสมมติฐาน จากนัยสําคัญทางสถิติท่ีมีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 (α = 
0.05) ไดคาสถิติของการทดสอบคือ 0.000 ซ่ึงนอยกวาระดับนัยสําคัญของการทดสอบคือ 0.05 
ดังนั้นจึงปฏิเสธสมมุติฐานหลัก ยอมรับสมมุติฐานรอง ผลจากการทดสอบทางสถิติคือ ความ
ตองการใชกาซ LPG มีผลมาจากการชักชวนจากบุคคลตางๆ  

 
 
 

 


