
บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 ท่ีมาและความสําคัญของปญหา 

 
ทามกลางกระแสของการหาพลังงานเช้ือเพลิงทดแทนนํ้ามันท่ีมีราคาสูงอยูในขณะน้ี ยังคง

มีความสับสนอยูมากท้ังจากนโยบายของภาครัฐมุงเนนไปท่ี การรณรงคใหรถหันมาใชกาซ NGV 
แตไมมีการตอบสนอง ขณะท่ีพลังงานอีกประเภทไดรับความนิยมเปนอยางมาก แตไมไดรับการ
สนับสนุนจากภาครัฐนั่นก็คือ “กาซ LPG” 
 น้ํามันเบนซินและน้ํามันดีเซล จัดวาเปนเช้ือเพลิงพลังงานท่ีใชกันมานานในกิจการ
คมนาคมขนสง แตในปจจุบันการใชกาซหุงตมเปนเช้ือเพลิงในรถยนต ไดมีการใชกันอยาง
แพรหลายมากข้ึน ท้ังนี้จากการราคาน้ํามันเบนซินไดมีราคาแพงข้ึนมากจนเปนสาเหตุใหผูขับข่ี
รถยนตท่ีตองใชรถยนตในการเดินทางทําธุรกิจหรือหารายได ไดรับผลกระทบโดยตรงและได
พยายามท่ีจะประหยัดรายจายโดยหันไปใชกาซหุงตมเปนเช้ือเพลิงมากข้ึน ในปจจุบันรัฐบาลไม
สนับสนุนใหมีการใชกาซหุงตมในรถยนต เพราะรัฐบาลตองจายเงินชดเชยจากกองทุนน้ํามัน
เช้ือเพลิง เพื่อใหมีปริมาณกาซหุงตมใชอยางพอเพียงในการหุงตมอาหารและใหราคาถูกสําหรับผูใช 
หากมีการใชกาซหุงตมกันอยางแพรหลายในรถยนตก็จะทําใหผิดวัตถุประสงคของการท่ีรัฐบาล
จายเงินชดเชย และจะทําใหผูใชน้ํามันชนิดอ่ืนเสียเปรียบจากการท่ีตองแบบภาระท่ีตองจายเงิน
ชดเชยใหแกรัฐบาล เชน น้ํามันเบนซิน หรือไดรับการชดเชยจากรัฐบาลนอยมาก เชน น้ํามันดีเซล 
อยางไรก็ตามการคิดคนพลังงานทดแทนตางๆ นอกเหนือจากน้ํามันเช้ือเพลิงยอมทําใหอุปสงคของ
การใชน้ํามันเช้ือเพลิงมีความยืดหยุน (elasticity) มากข้ึน กาซหุงตมจดัเปนเช้ือเพลิงทดแทนชนิด
หนึ่งของน้ํามันเบนซิน นอกจากจะเปนผลิตภัณฑจากการกล่ันน้ํามันดิบแลว ยังสามารถผลิตไดจาก
กาซธรรมชาติดวย ในอนาคตประเทศไทยก็จะสามารถผลิตกาซหุงตมจากกาซธรรมชาติข้ึนมาได
เพียงพอกับความตองการภายในประเทศ และการใชเปนเช้ือเพลิงในรถยนตกจ็ะมีเพิ่มมากข้ึน 
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ในบรรดาเช้ือเพลิงทางเลือกแตละตัวท่ีเคยไดรับความนิยมอยางแพรหลาย ลวนแตมีท่ีมาท่ี
ไป และมีจุดเดนจุดดอยในตัวเองหลาย ๆ เร่ือง ต้ังแตกาซ LPG ซ่ึงเปนเช้ือเพลิงท่ีเรารูจักกันดีใน
ฐานะกาซหุงตมในครัวเรือนของชาวบานท่ัวประเทศ เพราะทุกวันนี้ถานไมและฟนท่ีเปนผลิตภัณฑ
จากปากําลังหมดไป ชาวนาท่ีไถนาอยูกลางทุงตองซ้ือเช้ือเพลิง-น้ํามันดีเซลคุณภาพดีสําหรับเติมรถ
เกงรุนใหม ๆ ท่ีใชเคร่ืองยนตคอมมอนเรล เพื่อนําไปเติมเคร่ืองสูบน้ํา และรถไถนา ตองซ้ือกาซหุง
ตมชนิดบรรจุถังขนาดกลางไปใชหุงตมประกอบอาหารกลางทุงนา ไมวาจะเปนฤดูดํานา หรือวา
เก็บเกี่ยว กาซ LPG กําลังมีสัดสวนในการใชเปนเช้ือเพลิงเพิ่มสูงข้ึนไปเร่ือยๆ เนื่องจากมีราคาท่ีถูก
กวาน้ํามันดีเซลและเบนซิน สวนสาเหตุท่ีทําใหการใชมันเบนซินลดลงนั้น สวนหนึ่งเกิดจากราคา
น้ํามันมีการปรับเพิ่มข้ึน รวมกับการประกาศลอยตัวราคาน้ํามันเบนซินต้ังแตปลายป 2547 ทําให
ประชาชนปรับพฤติกรรมการใชน้ํามันรถยนตอยางชัดเจน รวมท้ังการสงเสริมใหใชพลังงาน
ทดแทนน้ํามันของรัฐบาล จนมีผูใชจํานวนหนึ่งปรับเปล่ียนมาใชกาซสําหรับยานยนตเปนเช้ือเพลิง
แทนน้ํามัน 

ความหมายกาซ LPG (Liquefied Petroleum Gas) หรือกาซหุงตม มีช่ือทางการวากาซ
ปโตรเลียมเหลว เปนผลิตภัณฑท่ีแยกจากน้ํามันดิบในโรงกล่ันน้ํามัน หรือการแยกกาซธรรมชาติใน
โรงแยกกาซธรรมชาติ กาซปโตรเลียมเหลว ประกอบดวย สวนผสมของไฮโดรคารบอน 2 ชนิด คือ 
พีเพน (propane) และบิวเทน (butane) โดยในประเทศไทย กาซหุงตมสวนใหญไดมาจากโรงแยก
กาซธรรมชาติ 

กาซปโตรเลียมเหลว LPG ไมมีสี ไมมีกล่ิน เชนเดียวกับกาซธรรมชาติ แตเนื่องจากเปนกาซ
ท่ีหนักกวาอากาศ จึงมีการสะสมและลุกไหมไดงาย ดังนั้นจึงมีการเติมกล่ินเพื่อใหเปนการเตือนภัย
หากเกิดการร่ัวไหล กาซ LPG สวนใหญจะใชเปนเช้ือเพลิงในครัวเรือนและกิจการอุตสาหกรรม 
โดยบรรจุเปนของเหลวใสถังท่ีทนความดันเพื่อใหใชงาย นอกจากนี้ยังนิยมใชแทนน้ํามันเบนซินใน
รถยนต เนื่องจากมีราคาถูกกวา และมีคาออกเทนสูงถึง 105 RON 

การใชกาซชนิดนี้ในรถยนตเร่ิมใชราวป พ.ศ. 2513 และเปนท่ีแพรหลายมากข้ึนในป พ.ศ.
2523 เนื่องจากราคา LPG มีราคาถูกกวาน้ํามัน สวนใหญจะใชในรถยนตสาธารณะอยางรถแท็กซ่ี
และสามลอเคร่ือง โดยมีการนําเขาอุปกรณเกี่ยวกับกาซรถยนตท่ีใชแลวจากตางประเทศมาดัดแปลง
ทําใหมีราคาประหยัด 

มีหลายสาเหตุท่ีทําใหมีการนํากาซมาใชในรถยนต คือ 
- ปริมาณนํ้ามันดิบท่ีเหลือนอยลง 
- ปญหาของโลกท่ีรอนข้ึน สภาวะเรือนกระจกท่ีเกิดจากสารคารบอนมอนอกไซด 

อันเปนผลมาจากการเผาไหม ประกอบกับแนวคิดท่ีจะอนุรักษธรรมชาติ และ
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ส่ิงแวดลอม จึงไดมีการคิดคนหาพลังงานทดแทนที่ “ถูกและดี” กวาพลังงาน
น้ํามัน 

- ปจจุบันราคาน้ํามันเบนซินมีราคาสูงข้ึน 
จากการทดสอบปริมาณการปลอยมลสารจากไอเสียของเคร่ืองยนตท่ีใชเช้ือเพลิงอ่ืน

เปรียบเทียบกบักาซปโตรเลียมเหลว (LPG) 
 

ตารางท่ี 1.1 เปรียบเทียบมลสารจากไอเสียของเคร่ืองยนตท่ีใช NGV,LPG,Gasoline ท่ี  ความเร็ว  
300 รอบตอนาที 

ชนิดมลสาร กาซธรรมชาต ิ
(NGV) 

กาซปโตรเลียมเหลว 
(LPG) 

เบนซิน 
 (Gasoline) 

คารบอนมอนอกไซด  
(รอยละโดยปริมาตร) 

0.04 0.04 0.08 

ไฮโดรคารบอน 
(สวนในลานสวน) 

1,700 1,600 2,200 

ไนโตรเจนออกไซด 
(สวนในลานสวน) 

300 900 1,400 

คารบอนไดออกไซด 
(รอยละโดยปริมาตร) 

8.5 11.7 14.5 

ท่ีมา: สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาต ิ(2543) 
  

ในอดีต ปญหาท่ีเกิดข้ึนจากการที่ติดต้ังกาซ ไมเปนท่ีนิยมในรถยนตสวนบุคคลเน่ืองมาจาก
ในเร่ืองของกล่ินเหม็น เร่ืองของสุขภาพคนในรถ รวมถึงกลัวเร่ืองอุบัติเหตุ ทําใหไมมีการใช กาซ 
(LPG) และกาซ (NGV) กันอยางแพรหลายในรถยนตสวนบุคคล เร่ืองของราคานํ้ามัน ตางไปจาก
ราคากาซเพียงเล็กนอย ปญหาตาง ๆ เกิดจากการใชอุปกรณท่ีไมไดมาตรฐานและเสื่อมคุณภาพ 
(อุปกรณสวนใหญเปนของเกา) รวมถึงขาดความชํานาญในการติดต้ัง ในปจจุบันมีเทคโนโลยีท่ี
ทันสมัย มีการพัฒนาท้ังอุปกรณ ความรู และประสบการณการติดต้ังท่ีมากข้ึน จนสามารถติดต้ังกาซ
รถยนตไดเปนอยางดี  
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ขอดีของกาซปโตรเลียม (LPG) 
1) อุปกรณท่ีใชติดต้ังมีราคาถูกกวา NGV  เพราะมีการพัฒนาใชงานรถยนตมานาน และ

ไดรับความนิยมมากกวา 
2) เปนเช้ือเพลิงท่ีมีประสิทธิภาพ มีการเผาไหมสมบูรณ ปราศจากมลพิษและเปนมิตรกับ

ส่ิงแวดลอม 
3) มีความปลอดภัยสูงในการใชงานเม่ือเทียบกับน้ํามันเบนซิน 
4) มีราคาถูกกวาน้ํามันเบนซินและดีเซล 
5) ผลิตไดภายในประเทศ ชวยลดการนําเขาพลังงานน้ํามัน 
6) ชวยประหยัดคาเช้ือเพลิงอ่ืนๆสําหรับผูใชรถยนต 
 
ขอเสียของกาซปโตรเลียม (LPG) 
1) มีความปลอดภัยนอยเนื่องจากกาซหนักกวาอากาศ เม่ือเกิดการร่ัวไหลจะกระจายอยูตาม

พื้นราบ 
2) เสียพื้นท่ีใชสอยในการบรรทุกของเพ่ือติดต้ังถัง 
3) รัฐบาลไมมีมาตรการสงเสริมและสรางแรงจูงใจใหกับผูใช LPG 
4) มีแนวโนมวารัฐบาลจะปลอยราคากาซ LPG ท่ีใชในรถยนตลอยตัว ทําใหราคาเพ่ิม

สูงข้ึน 
 
ประเด็นท่ีสนับสนุนกาซปโตรเลียมเหลว (LPG) เปนพลังงานทางเลือกหนึ่งคือ 
1) มีเหลือใชในประเทศ เนื่องจากเปนผลพลอยไดจากการกล่ันน้ํามันดิบเพื่อใหไดเบนซิน 

ดีเซล และยังสามารถกล่ันไดจากน้ํามันดิบท่ีมีอยูในประเทศไทย 
2) ลดการใชเบนซิน ดีเซล และลดการเสียเงินตราตางประเทศ 
3) มีเครือขายการจัดจําหนายพรอมอยูแลว จากโรงบรรจุแกสตางๆทั่วประเทศ สามารถ

ดัดแปลงปมน้ํามันรายยอยท่ีกําลังดําเนินการอยู หรือปดกิจการไปแลวใหกลับมาบริการได 
4) มีประสิทธิภาพการเผาไหมใกลเคียงกับน้ํามัน อีกท้ังมีแรงดันตํ่า มีความสะดวก

ปลอดภัยในการใช และการขนสง 
5) ผูจัดจําหนายและผูใช มีประสบการณเร่ือง LPG มานาน มีความชํานาญในการติดต้ังและ

ใชระบบ LPG ในรถยนต อีกท้ังมีการแขงขันการคา LPG อยางเสรี ไมผูกขาดเหมือนพลังงาน
ทางเลือกอ่ืน 
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6) ราคาจัดจําหนายในปจจุบัน เปนราคาท่ีเหมาะสมกับกลไกของตลาด โรงกล่ันมีรายได 
อีกท้ังมีคาการตลาดเหมาะสม จูงใจใหมีผูดําเนินกิจการ และยังเก็บภาษีเปนรายไดของรัฐดวย 

7) สวนราชการท่ีเกี่ยวของ คือ ปตท.(ขณะท่ีรัฐวิสาหกิจ) และกระทรวงคมนาคม ไดเคย
สนับสนุนการใช LPG ในรถยนตมาตลอด จนกระทั่งมีพลังงานทางเลือกอ่ืนเขามา ซ่ึงเปนการ
ผูกขาดทางการคา ตัวอยางการสนับสนุนเชน ปตท.ในอดีตมีเวปไซดแนะนําการใช LPG ในรถยนต 
กระทรวงคมนาคม โดยกรมการขนสงทางบก มีกฎระเบียบควบคุมความปลอดภัยและการติดต้ัง 
LPG ในรถยนตอยูแลว ซ่ึงถาใชอุปกรณท่ีไมไดมาตรฐาน หรือการติดต้ังไมไดมาตรฐานตามท่ี
กรมการขนสงทางบกออกกฎระเบียบไว ก็จะไมผานการตรวจของวิศวกรท่ีกรมการขนสงฯเปนผู
แตงต้ัง 

8) รัฐบาลหลายประเทศในยุโรป ทวีปอเมริกา เอเชีย ออสเตรเลีย นิวซีแลนด ไดใหการ
สนับสนุนการใช LPG มาโดยตลอด ดวยมาตรการลดหรือไมเก็บภาษีอุปกรณและเช้ือเพลิง LPG 
ประกันราคาใหเปน 50% ของเบนซิน ใหเงินชวยเหลือคาติดต้ัง LPG ในรถยนตบางสวนหรือ
ท้ังหมด ตัวอยางเชน รัฐบาลออสเตรเลียเม่ือตนสิงหาคม 2549 ท่ีผานมาไดยืนยันนโยบายสนับสนุน 
LPG ดวยการใหเงินคาดัดแปลงไปใช LPG ในรถยนตสวนบุคคล คันละ 2 พันเหรียญ หรือ 7 หม่ืน
บาท และไมเก็บภาษีเช้ือเพลิง LPG ในขณะเดียวกันรัฐบาลออสเตรเลียเก็บภาษีเบนซินสูงสุดถึงลิตร
ละ 15 บาท ท่ีรัฐบาลตางๆ ท่ัวโลกสงเสริมการใช LPG ในรถยนตนั้น นอกจากความปลอดภัยและ
ประสิทธิภาพของเช้ือเพลิงแลว ยังพิจารณาประโยชนจากการลดการนําเขาน้ํามันดิบตางประเทศ 
สงเสริมการรักษาส่ิงแวดลอม เนื่องจาก LPG เปนพลังงานสะอาด (clean energy) ขณะท่ีเบนซิน 
ดีเซล ใหมลภาวะอากาศ สงผลทางออมใหเกิดโรคตางๆ เกี่ยวกับการเดินหายใจ และตองเสีย
คาใชจายดานสาธารณสุขสูงในการปองกันและรักษา 

9) ดวยเหตุผลดังกลาวขางตน ทําใหประเทศไทยมีความมั่นคงทางเศรษฐกิจ สงผลใหเกิด
ความม่ันคง และการเมืองตามมา 

ความหมายของกาซธรรมชาติ Natural Gas For Vehicles (NGV) เปนกาซเช้ือเพลิงท่ีมีกาซ
มีเทนเปนสวนประกอบหลัก สามารถใชเช้ือเพลิงในรถยนตไดเชนเดียวกับน้ํามันเบนซินและดีเซล 

กาซ NGV คือ กาซธรรมชาติท่ีถูกอัดจนมีความดันสูง (มากกวา 3,000 ปอนด/ตารางนิ้ว) 
คุณสมบัติพิเศษของกาซ NGV คือ มีสัดสวนของคารบอนนอยกวาเช้ือเพลิงชนิดอ่ืน และเปนกาซท่ี
ทําใหการเผาไหมสมบูรณมากกวาเช้ือเพลิงชนิดอ่ืน มีปริมาณไอเสียท่ีปลอยออกจากเครื่องยนตตํ่า
กวาเช้ือเพลิงชนิดอ่ืน และ NGV ยังเปนเช้ือเพลิงท่ีสะอาดไมกอใหเกิดควันดําหรือสารพิษท่ีเปน
อันตรายตอสุขภาพของประชาชน จึงสามารถลดปญหามลพิษทางอากาศซ่ึงนับวันจะรุนแรงมากข้ึน 
ซ่ึงกาซ NGV  บางคร้ังเรียกกาซนี้วา (CNG) Compressed Natural Gas หรือกาซธรรมชาติอัด 
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ตารางท่ี 1.2 เปรียบเทียบการใชกาซ NGV กับกาซ LPG และนํ้ามันเช้ือเพลิง 

ขอเปรียบเทียบ NGV LPG น้ํามันเบนซิน น้ํามันดีเซล 
สถานะ เปนกาซ เปนกาซ และจะ

เก็บในรูป
ของเหลวท่ีความ
ดัน 7 บาร 

เปนของเหลว เปนของเหลว 

ความหนาแนน เบากวาอากาศ
จึงไมมีการ
สะสมเม่ือเกิด
การร่ัวไหล 

หนักกวาอากาศ
จึงเกิดการสะสม
ซ่ึงเปนอันตราย 

หนักกวาอากาศ หนักกวาอากาศ 

ขีดจํากัดการติดไฟ 
(Flammability 
limit, % by Vol.) 

5-15% 2.0-9.5% 1.4-7.6% 0.6-7.5% 

อุณหภูมิติดไฟ 
(Auto lgnition 
Temperature) 

655 °C 481 °C 275 °C 250 °C 

 
1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา 
 เพื่อศึกษาปจจัยตางๆท่ีมีอิทธิพลตอการเลือกใชกาซปโตรเลียมเหลว (LPG) ของผูใช
รถยนตนั่งสวนบุคคลใน อําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม 
 
1.3 ประโยชนท่ีไดรับจากการศึกษา 
 1) เพื่อใหทราบปจจัยตางๆ ท่ีมีอิทธิพลตอการเลือกใชกาซปโตรเลียมเหลว (LPG) ของผูใช
รถยนตนั่งสวนบุคคลใน อําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม 
 2) ขอมูลท่ีไดจะเปนประโยชน และเปนแนวทางในการพัฒนาปรับปรุง และวางแผนการ
ดําเนินการดานการตลาด  เพื่อตอบสนองความตองการของผูบริโภคไดอยางเหมาะสมมี
ประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน  
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1.4 ขอบเขตของการศึกษา 
      ไดกําหนดขอบเขตการศึกษาไวดังนี้ 

1) การศึกษาคร้ังนี้จะพิจารณาเฉพาะกลุมตัวอยางประเภทรถยนตนั่งสวนบุคคลธรรมดา 
และรถบรรทุกสวนบุคคลไมเกิน 1 ตัน 
2) การศึกษาคร้ังนี้จะพจิารณาเฉพาะกลุมตัวอยางท่ีอาศัย หรือ/และทํางานอยูในเขตอําเภอเมือง 
จังหวดัเชียงใหม 


