
 
บทที่ 3 

ระเบียบวิธีวจิัย 
 

3.1 กรอบแนวคิดท่ีใชในการศึกษา 
กรอบแนวคิดท่ีใชในการศึกษาสามารถจําแนกไดดังนี้ 
1) การศึกษาดานพฤติกรรรมของผูใชบริการรถไฟฟาฯและผูท่ีใชรถยนตสวนบุคคลของ

ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร  ซ่ึงในการวิเคราะหขอมูลจะใชการวิเคราะหขอมูลเชิงพรรณนา 
(descriptive statistic) คือ การบรรยายลักษณะท่ัวไป โดยจะนําเสนอในรูปแบบตาราง แสดง
คาความถ่ี รอยละ ในประเด็นการศึกษาดังนี้ 

   (1) ขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม 
(2) ขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรรมของผูใชบริการรถไฟฟาฯ และผูท่ีใชรถยนตสวน

บุคคลของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร   
2) การวิเคราะหขอมูลท่ัวไปและปจจัยตางๆ ท่ีมีอิทธิพลตอการตัดสินใจเดินทางโดยใช

รถไฟฟาฯ ของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร ซ่ึงการวิเคราะหขอมูลจะใชวิธีการแบบจําลอง  
โลจิต (Logit model) ดวยเทคนิควิธีวิเคราะหการประมาณภาวะความนาจะเปนสูงสุด (maximum 
likelihood estimates: MLE) และเทคนิควิเคราะห marginal effects  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กลุมตัวอยางท่ีใชรถไฟฟาฯ กลุมตัวอยางท่ีใชรถยนตสวนบุคคล 

-ตนทุนในการเดินทาง 
-ความหลากหลายในการจายคาโดยสาร 
-รายได 
-แหลงท่ีพกัอาศัย  
-ความตรงตอเวลา 
-จํานวนผูรวมเดินทาง 

ตัวแปรอิสระ 

การตัดสินใจเลือกใช 
บริการรถไฟฟาฯ 

ตัวแปรตาม 
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3.2 การเก็บรวบรวมขอมูล 
การเก็บรวบรวมขอมูลลักษณะของขอมูลท่ีใชในการศึกษาประกอบดวย 
1) การเก็บรวบรวมขอมูลปฐมภูมิ เปนขอมูลท่ีผูศึกษาทําการเก็บรวบรวมขอมูลโดยมีการ

สรางแบบสอบถาม จํานวน 400 ชุด โดยเก็บจากผูท่ีใชรถไฟฟาฯจํานวน 200 ตัวอยางและเก็บจากผู
ท่ีใชรถยนตสวนบุคคลจํานวน 200 ตัวอยางซ่ึงประกอบไปดวย 3 สวน ดังนี้ 

สวนท่ี 1 แบบสอบถามขอมูลพื้นฐานของผูตอบแบบสอบถาม 
สวนท่ี 2 แบบสอบถามเกี่ยวกับพฤติกรรมของผูใชบริการรถไฟฟาเฉลิมพระเกยีรติ

ของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร   
       สวนท่ี 3 แบบสอบถามเกี่ยวกับปจจัยท่ีมีผลตอการใชรถไฟฟาเฉลิมพระเกียรติของ
ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร  

  2) การเก็บรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ โดยรวบรวมจากเอกสาร บทความ รายงานการวิจัยท่ี
เกี่ยวของ จากเว็บไซดตางๆ และหนังสือตางๆ ท่ีเกี่ยวของจากหองสมุดของมหาวิทยาลัยตาง ๆ 
 
3.3 การเลือกตัวอยาง 

โดยการเลือกขนาดตัวอยางในคร้ังนี้ ผูวิจัยไดเลือกขนาดตัวอยางโดยคํานวณจากสูตร
ของยามาเน (Yamane) ณ ระดับความเช่ือม่ัน 95% ซ่ึงยอมใหเกิดความคลาดเคล่ือนในการประเมิน
คาสัดสวนเกิดข้ึนในระดับรอยละ 5 โดยมีวิธีการคํานวณตามสูตรดังนี้ จํานวนประชากรในเขต
กรุงเทพมหานคร ป 2550 จํานวน 5,716,248 คน (กรมการปกครอง, 2551) 

 n =      2Ne1
N
+                         

 เม่ือ                  e       =      ความคลาดเคล่ือนของการสุมตัวอยาง ในท่ีนี้แทนดวย 0.05 

n =      ขนาดของกลุมตัวอยาง 

N =      จํานวนประชากร  

n =            )20.05x  (5,716,2481
5,716,248

+         

n =           399.972     

        สรุป    คือ          n  ≈           400 คน 
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จากการคํานวณจะไดจํานวนตัวอยาง (n) เทากับ 400 คน หลังจากนั้นก็จะใชวิธีการเก็บ
ขอมูลโดยอาศัยวิธีการสุมตัวอยางแบบบังเอิญ (accidental sampling) โดยเก็บจากผูท่ีใชรถไฟฟาฯ
จํานวน 200 ตัวอยางและเก็บจากผูท่ีใชรถยนตสวนบุคคลจํานวน 200 ตัวอยาง 
 
3.4 แบบจําลองท่ีใชในการศึกษา 

จากการศึกษาถึงทฤษฎีและงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ ผูวิจัยไดกําหนดกรอบแนวคิดใน
การศึกษาครั้งนี้โดยไดต้ังสมมติฐานวา การตัดสินใจใชรถไฟฟาฯ หรือไมนั้นจะข้ึนอยูกับตัวแปร 
ดังตอไปนี้ 

  

   Yi          =     f (X1,  X2 X3, X4,…, X10) 

 
Y    คือ การเลือกเดินทาง                    

Y = 1 เม่ือผูตอบแบบสอบถามเลือกเดินทางโดยรถใชไฟฟาฯ                                                      
Y = 0 เม่ือผูตอบแบบสอบถามเลือกเดินทางโดยใชรถยนตสวนบุคคล                                                        

X1 คือ คาใชจายในการเดินทาง 

ในท่ีนี้จะใชตัวแปรหุน (dummy variable) โดย 
X1 = 1 ปจจัยคาใชจายในการเดินทางมีผล  
X1 = 0 ปจจัยคาใชจายในการเดินทางไมมีผล 

X2 คือ รายไดของผูตอบแบบสอบถาม (บาท/เดือน) 

X3 คือ ทางเลือกในการจายคาโดยสารท่ีหลากหลาย 

ในท่ีนี้จะใชตัวแปรหุน (dummy variable) โดย 
X3 = 1 ปจจัยทางเลือกในการจายคาโดยสารท่ีหลากหลายมีผล 
X3 = 0 ปจจัยทางเลือกในการจายคาโดยสารท่ีหลากหลายไมมีผล 

X4 คือ ท่ีพักอาศัยอยูใกลกับสถานีรถไฟฟาฯ 

ในท่ีนี้จะใชตัวแปรหุน (dummy variable) โดย 
X4 = 1 ท่ีพักอาศัยอยูใกลกับสถานีรถไฟฟาฯ 
X4 = 0  ท่ีพักอาศัยอยูหางจากสถานีรถไฟฟาฯ 

X5 คือ จํานวนผูรวมเดินทาง 
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X6 คือ การเดินทางท่ีตรงตอเวลา                                                                                                         

ในท่ีนี้จะใชตัวแปรหุน (dummy variable) โดย 
            X6 = 1 ปจจัยการเดินทางท่ีตรงตอเวลามีผล 
           X6 = 0 ปจจัยการเดินทางท่ีตรงตอเวลาไมมีผลตอ 

X7 คือ เพศของผูตอบแบบสอบถาม 

ในท่ีนี้จะใชตัวแปรหุน (dummy variable) โดย 
X7 = 1 เพศหญิง 
X7 = 0 เพศชาย 

X8 อายุของผูตอบแบบสอบถาม (ป) 

X9 คือ ระดับการศึกษาของผูตอบแบบสอบถาม 

ในท่ีนี้จะใชตัวแปรหุน (dummy variable) โดย 
X9 = 1 ระดับการศึกษาต้ังแตปริญญาตรีข้ึนไป 
X9 = 0 ระดับการศึกษาตํ่ากวาปริญญาตรี 

X10 คือ อาชีพของผูตอบแบบสอบถาม 

ในท่ีนี้จะใชตัวแปรหุน (dummy variable) โดย 
X10 = 1 พนักงานบริษัทเอกชน 
X10 = 0 อ่ืนๆ  

 
3.5 สมมติฐานในการศึกษา 

โดยในการศึกษาคร้ังนี้มีการตั้งสมมติฐาน ดังนี้ 
1) ถาผูตอบแบบสอบถามเห็นวาถาคาใชจายในการเดินทางมีความสําคัญ จะสงผลใหมี

การใชบริการรถไฟฟาฯ มากข้ึน 
2) รายไดจะมีผลทางลบตอโอกาสในการใชรถไฟฟาฯ เนื่องจากผูวิจัยเห็นวารายไดท่ี

เพิ่มข้ึน จะสงผลใหมีการใชบริการรถไฟฟาฯลดลง  
3) จํานวนผูรวมเดินทางจะมีผลทางลบตอโอกาสในการใชรถไฟฟาฯ เนื่องจากผูวิจัยเห็น

วาจํานวนผูรวมเดินทางท่ีเพิ่มข้ึน จะสงผลใหมีการใชบริการรถไฟฟาฯลดลง  
4) ท่ีพักอาศัยอยูใกลกับสถานีรถไฟฟาจะมีโอกาสในการใชรถไฟฟาฯ เพิ่มข้ึน 
5) ทางเลือกในการจายคาโดยสารท่ีหลากหลายจะมีโอกาสในการใชรถไฟฟาฯ เพิ่มข้ึน 
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6) การเดินทางท่ีตรงตอเวลาจะมีโอกาสในการใชรถไฟฟาฯ เพิ่มข้ึน 
7) เพศหญิงจะมีโอกาสในการใชรถไฟฟาฯ ลดลง 
8) ผูสูงอายุจะมีโอกาสในการใชรถไฟฟาฯ ลดลง 
9) ระดับการศึกษาท่ีสูงข้ึนจะมีโอกาสในการใชรถไฟฟาฯ ลดลง 
10) อาชีพท่ีมีผลตอบแทนสูงจะมีโอกาสในการใชรถไฟฟาฯ ลดลง 

 


