
 
บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 ท่ีมาและความสําคัญของปญหา 

ในปจจุบันท่ัวโลกมีอัตราการเพิ่มข้ึนของประชากรอยางตอเนื่อง โดยเฉพาะในเมือง  
ใหญ ๆ ซ่ึงมีอัตราการเพิ่มข้ึนของประชากรอยางรวดเร็วมากกวาเมืองเล็ก กรุงเทพมหานครเปน
เ มืองหลวงของประเทศไทยและเปน เ มือง ท่ี มีการ เจริญเ ติบโตอย างตอ เนื่องจนทําให
กรุงเทพมหานครเปนเมืองท่ีเจริญเปนอยางมาก  ทําใหกรุงเทพมหานครเปนเมืองท่ีเปนศูนยรวมใน
ดานตาง ๆ ของประเทศ ไมวาจะเปนดานเศรษฐกิจ ดานการศึกษา ดานการทองเท่ียวและอีกมากมาย 
และจากความเจริญนี้ เอง  จึง ทําใหประชากรท่ีอยู ทุกภู มิภาคของประเทศเดินทางมุ ง สู
กรุงเทพมหานครอยางตอเนื่องจนทําใหกรุงเทพมหานครมีประชากรมากท่ีสุดในประเทศ (กรมการ
ปกครอง, 2551) 
                    ในปจจุบันกรุงเทพมหานครมีประชาชนอยูอยางแออัดเปนอยางมากจึงทําให
กรุงเทพมหานครประสบกับปญหาตาง ๆ มากมายรวมถึงปญหาการจราจร ซ่ึงพบวาปริมาณรถบน
ทองถนนในกรุงเทพมหานครมีปริมาณรถเปนจํานวนมากและเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง จากคานิยมการ
ใชชีวิตของคนเมืองท่ีตองการความสะดวกสบายทําใหปริมาณรถยนตสวนบุคคลบนทองถนน
เพิ่มข้ึนทุกป ซ่ึงสงผลทําใหปญหาการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครติดขัดเปนอยางมากทําใหเวลา
ในการเดินทางไมแนนอนและเสียเวลาในการเดินทางมาก โดยเฉพาะชวงเวลาเรงดวนต้ังแต
ชวงเวลา 6.00 น.–9.00 น. และ 17.00 น.–20.00 น.และจากปญหาการจราจรติดขัดแลวการใช
รถยนตสวนบุคคลยังสงผลกระทบตอปญหามลพิษทางอากาศ ซ่ึงเกิดจากการปลอยกาซตางๆ จาก
ทอไอเสียของเคร่ืองยนตโดยเฉพาะกาซคารบอนไดออกไซด ซ่ึงถือวาเปนตัวการท่ีสําคัญท่ีสุดทําให
เกิดวิกฤตการภาวะโลกรอน (กรมขนสงทางบก , 2551) 
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ตารางท่ี 1.1 แสดงปริมาณรถประเภทตาง ๆ ในเขตกรุงเทพมหานคร ระหวางป 2547-2550 

ปริมาณรถ (คัน) 
 

ประเภทรถ 
ป 2547 ป 2548 ป 2549 ป 2550 

รถยนตสวนบุคคล 1,719,972 1,889,873 2,078,247 2,171,826 
รถแทกซ่ี 68,112 77,836 82,233 78,792 
รถโดยสารประจําทาง 20,250 20,396 21,655 21,649 
รถจักรยานยนต 1,593,685 1,917,577 2,296,397 2,335,172 
รวม 3,403,019 3,905,682 4,478,532 4,607,439 

ที่มา : กรมขนสงทางบก (2551) 

 
เนื่องจากปญหาจราจรท่ีติดขัดทําใหประชาชนในกรุงเทพมหานครอยูในสภาวะการ

แขงขันและรีบเรงอยูตลอดเวลาสงผลกระทบตอคุณภาพชีวิตและความเปนอยูของคนใน
กรุงเทพมหานครการเดินทางจึงเปนส่ิงสําคัญมาก  ดังนั้นเพื่อรองรับการใชชีวิตของคนเมืองและ
เพื่อลดปญหาการจราจรดังกลาว  จึงไดมีการเปดใหบริการรถไฟฟาข้ึนเปนคร้ังแรกในวันท่ี             
5 ธันวาคม พ.ศ.2542 ในเขตกรุงเทพมหานครมีช่ือวารถไฟฟาเฉลิมพระเกียรติ ซ่ึงมีเสนทาง
ใหบริการ 2 สาย คือ สายสุขุมวิท ซ่ึงมี 17 สถานี ต้ังแตสุขุมวิท 71 ถึงหมอชิต และสายสีลม ซ่ึงมี 7 
สถานี ต้ังแตเชิงสะพานสมเด็จพระเจาตากสิน (สะพานสาทร) ถึงสนามกีฬาแหงชาติ รวมระยะทาง
ท้ังส้ิน 23.5 กิโลเมตร โดยท้ังสองสายจะมีสถานีรวมท่ีสถานีสยาม ขบวนรถไฟฟาประกอบดวยรถ 
3 หรือ 6 ตูพวงกัน ตัวรถแตละคันกวาง 3.2 เมตร ยาวประมาณ 22 เมตร บรรจุผูโดยสารได 320 คน/
ตู เปนผูโดยสารนั่ง 42 คน และผูโดยสารยืน 278 คน รถไฟฟาฯ จะเร่ิมใหบริการต้ังแต 06.00 น. 
จนกระท่ัง 24.00 น. โดยจะปลอยรถทุก ๆ  3 – 6 นาที 

นอกจากความกาวหนาทันสมัยดวยรูปลักษณและประสิทธิภาพความรวดเร็วแลว       
รถไฟฟาฯ ยังเปนระบบท่ีใชเทคโนโยลีอันทันสมัยเพื่อปองกันผลกระทบเร่ืองความเส่ียง ไดแก 
ระบบรางปราศจากรอยตอ ทําใหไมเกิดเสียงเม่ือรถไฟฟาฯ วิ่งผาน ระบบรองรับรางใชวัสดุซับเสียง
และความส่ันสะเทือน ในชองทางโคงมีการออกแบบใหรางถางออกเล็กนอยเพื่อลดการเสียดสี
ระหวางลอกับราง ระบบเบรคใชเบรกไฟฟาเสียงไมดังและมีประสิทธิภาพสูง นอกจากนั้นยังไดจัด
ใหมีกําแพงกั้นเสียงเพื่อลดเสียงดานขางและเพิ่มความสวยงามตลอดทางวิ่งอีกดวย สําหรับใตสถานี
รับ-สงผูโดยสารซ่ึงมีรถยนตวิ่งผาน อาจเกิดลักษณะเสียงกองได จึงออกแบบใหพื้นผิวและ
โครงสรางมีลักษณะดูดซับเสียง พรอมท้ังมีมาตรการตรวจวัดเปนประจําอีกดวย 
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ทางดานการรักษาความปลอดภัยสถานีรถไฟฟาฯ ไดจัดเตรียมมาตรการทางดานความ
ปลอดภัยสําหรับผูใชบริการตลอดเสนทางรถไฟฟาฯ  โดยได รับความรวมมืออยางดีจาก
กองบัญชาการตํารวจนครบาลในการจัดเจาหนาท่ีตํารวจเพื่อตรวจตราดูแลความเรียบรอยและรักษา
ความปลอดภัยในบริเวณระบบรถไฟฟาตลอด 24 ช่ัวโมง นอกจากนี้ยังมีการติดต้ังอุปกรณและ
ระบบส่ือสารเพ่ือรายงานเหตุท่ีอาจจะเกิดข้ึน โดยศูนยควบคุมการเดินรถสวนกลางท่ีหมอชิตจะเปน
จุดรับแจงเหตุจากบริเวณตางๆ แลวจึงทําการติดตอขอความชวยเหลือไปยังหนวยงานท่ีเกี่ยวของ
ดานระบบบริการบัตรโดยสารของรถไฟฟาฯ มี 4 แบบ คือ 1) บัตรประเภทเท่ียวเดียว (Single 
Journey Ticket) ซ่ึงเปนต๋ัวท่ีใชเดินทางคร้ังเดียว มูลคาของต๋ัวจะเทากับคาโดยสารในแตละเท่ียวท่ี
เดินทาง 2) บัตรประเภทเติมเงิน (SkyCard / Stored Value Ticket ) บัตรจะจําหนายคร้ังแรกข้ันตํ่า 
100 บาท (รวมคามัดจํา 30 บาท) เติมเงินในบัตรไดสูงสุด 2,000 บาท และมีอายุการใชงาน 2 ป       
3) บัตรประเภท 30 วัน (30-Day Pass) แบงเปน บัตรสําหรับนักเรียน นักศึกษา 20 เท่ียว 340 บาท 
และ 30 เท่ียว 450 บาท และบัตรสําหรับบุคคลท่ัวไป 20 เท่ียว 440 บาท และ 30 เท่ียว 600 บาท                   
4) บัตรประเภท 1 วัน (One Day Pass) ราคา 120 บาท ใชเดินทางได 1 วัน ไมจํากัดจํานวนเท่ียว 
วิธีการซ้ือบัตรโดยสารจะมี 2 แบบคือใชระบบตูจําหนายบัตรโดยสารอัตโนมัติ (Ticket issuing 
Machine:TIM) ใชซ้ือบัตรโดยสารแบบเท่ียวเดียว การชําระเงินจะใชเฉพาะเหรียญเทานั้น และมี
เจาหนาท่ีหองจําหนายบัตรโดยสารใหบริการขายบัตรโดยสารแบบอ่ืนๆ และใหบริการแลกเหรียญ
เพื่อใชซ้ือบัตรโดยสารแบบเท่ียวเดียวจากตูอัตโนมัติ โดยมีอัตราคาโดยสารข้ันตํ่า 15 บาท และจะ
เพิ่มข้ึนตามลําดับตามระยะทางท่ีเดินทาง โดยมีคาโดยสารสูงสุด 40 บาท  

  จากการศึกษาของ ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ (2550) เปรียบเทียบระหวางรถไฟฟาฯ 
กับระบบขนสงอ่ืนๆ พบวา ระยะการเดินทางท่ีเทากันหากใชรถยนตสวนบุคคลจะใชน้ํามันวันละ
ประมาณ 44 บาท รถโดยสารประจําทางใชน้ํามันวันละ 32 บาท และรถไฟฟาใชน้ํามันเพียงวันละ 
16 บาท เทานั้นโดยสามารถขนถายผูโดยสารไดเปนจํานวนมาก อยางนอย 40,000 คน ตอช่ัวโมงตอ
ทิศทาง บริษัท ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด(มหาชน)ไดประเมินวาโครงการรถไฟฟาฯ  จะให
ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจในรูปของการประหยัดเวลาและคาใชจายในการเดินทางและคาน้ํามัน
ตลอดอายุสัมปทานประมาณ 428,457 ลานบาท  

เนื่องจากรถไฟฟาฯ สามารถใหบริการแกผูโดยสารไดมากกวา 1,000 คน/ขบวน ในขณะ
ท่ีการเดินทางโดยรถยนตของผูโดยสารจํานวนท่ีเทากันตองใชรถยนตจํานวนมากถึง 800 คัน จงึชวย
ลดปริมาณรถบนทองถนนทําใหปญหาการจราจรติดขัดนอยลง นอกจากน้ีรถไฟฟาฯ ยังใหบริการ
ครอบคลุมพื้นท่ีสวนใหญใจกลางเขตกรุงเทพมหานครและจุดเช่ือมตอกับระบบขนสงอ่ืนๆ และมี
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ความรวดเร็ว  ความสะดวกสบายและตรงตอเวลา ชวยใหผูโดยสารประหยัดเวลาในการเดินทางได
เปนอยางมาก และทําใหคุณภาพชีวิตดีข้ึน   

ดังนั้นการศึกษาคร้ังนี้จึงเปนการศึกษาถึงปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการใชรถไฟฟาฯในเขต
กรุงเทพมหานคร และเม่ือทราบถึงพฤติกรรมของผูบริโภคและปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการใชรถไฟฟา
ฯ กับรถยนตสวนบุคคลแลว จะทําใหทราบถึงสาเหตุของปญหา รวมถึงขอจํากัดในการท่ีจะพยายาม
ใหประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครหันมาใชบริการ   รถสาธารณะ เชน รถไฟฟาฯในการเดินทาง
เพิ่มมากข้ึน และเพื่อมาปรับปรุงและพัฒนาบริการดานตางๆใหเกิดความพึงพอใจและตรงกับ
ลักษณะความตองการในดานตางๆ ของผูโดยสาร ไดอยางมีประสิทธิภาพมากข้ึน สวนทางภาครัฐ
ยังสามารถวางแผนนโยบายดานการขนสงผูโดยสารไดอยางมีประสิทธิภาพ เพราะสามารถจัดสรร
งบประมาณตาง ๆ เพื่อใชในการสนับสนุนการใชบริการรถสาธารณะ เชน รถไฟฟาฯ ใหมีการ
เติบโตและขยายตัวอยางตอเนื่อง 

 
1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา 

1) เพื่อศึกษาถึงพฤติกรรมของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครในการใชบริการรถไฟฟา
เฉลิมพระเกียรติ 

2) เพื่อศึกษาถึงปจจัยท่ีมีอิทธิพลผลตอการตัดสินใจของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร
ในการใชบริการรถไฟฟาเฉลิมพระเกียรติ 
 
1.3 ประโยชนท่ีไดรับจากการศึกษา                                                                                                           

จากผลการศึกษาที่ไดในคร้ังนี้เม่ือทราบถึงพฤติกรรมของผูบริโภคและปจจัยท่ีมีอิทธิพล
ในการตัดสินใจเลือกใชรถไฟฟาฯ ในการเดินทางของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครแลว จะทํา
ใหเราทราบถึงสาเหตุของปญหา รวมถึงขอจํากัดในการท่ีจะพยายามใหประชาชนในเขต
กรุงเทพมหานครหันมาใชบริการรถไฟฟาฯ ในการเดินทางเพ่ิมมากข้ึน และเพื่อมาปรับปรุงและ
พัฒนาบริการดานตางๆ ใหเกิดความพึงพอใจและตรงกับลักษณะความตองการในดานตางๆ ของ
ผูโดยสารไดอยางมีประสิทธิภาพมากข้ึน สวนทางภาครัฐยังสามารถวางแผนนโยบายดานการขนสง
ผูโดยสารไดอยางมีประสิทธิภาพ เพราะสามารถจัดสรรงบประมาณตางๆ เพื่อใชในการสนับสนุน
การใชบริการรถไฟฟาฯ ใหมีการเติบโตและขยายตัวอยางตอเนื่อง 
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1.4 ขอบเขตการศึกษา 
การศึกษาคร้ังนี้เปนการศึกษาถึงปจจัยและพฤติกรรมท่ีมีผลตอการตัดสินใจใชบริการ

รถไฟฟาฯ หรือรถยนตสวนบุคคลของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครโดยเก็บตัวอยาง
แบบสอบถาม ณ บริเวณจุดสถานีรถไฟฟาฯ สยามและบริเวณลานจอดรถของสยามแควร ต้ังแต
เวลา 9.00 น. - 20.00 น. เดือนสิงหาคม พ.ศ.2551  

 
 


