
 
 

บทที่ 2 
ความรูเบ้ืองตนเก่ียวกับธุรกิจการคาระหวางประเทศ 

 

 การดําเนินธุรกิจการคาทัง้ในระดับทองถิน่และระหวางประเทศ จาํเปนอยางยิง่ทีจ่ะตองมี

การขนสงสินคาเขามาเกีย่วของกับการซ้ือขายสินคา เพราะแหลงผลิตสินคากับแหลงสินคามักจะ

ไมใชสถานที่เดียวกนั ธุรกรรมการขนสงสินคาจึงเปนธรุกรรมที่ไมอาจแยกแยะไดจากธุรกรรมทาง

การคา 

ในระบบการคาระหวางประเทศ การขนสงสินคายิ่งมีความสําคัญมากกวาการคา

ภายในประเทศ เพราะแหลงวัตถุดิบและตลาด ต้ังอยูหางไกลจากแหลงผลิตมาก มผีลทําใหตนทนุ

การขนสง และการจัดการขนสงสินคา มีความสําคัญและสลับซับซอนมากยิง่ข้ึน 

 ในกรณีของประเทศไทยสวนใหญของการคาระหวางประเทศ จะใชการขนสงสินคาทาง

ทะเล จากสถติิพบวา ราวรอยละ 95 ของน้าํหนังสินคา และราวรอยละ 80 ของมูลคาสินคาจะทํา

การขนสงทางทะเล สวนอีกราวรอยละ 20 จะทาํการขนสงสินคาทางอากาศ, ทางพัสดุภัณฑ หรือ

แมกระทัง่ทางบก ในอัตราสวนที่ใกลเคียงกัน  

 
2.1 การขนสงสินคาในรูปแบบตางๆ 
 

2.1.1 การบริการขนสงสินคาทางทะเล (Sea Freight) 

 1) ชนิดของการบริการขนสงสินคาทางทะเล ซึ่งแบงตามลักษณะของบริการ 

โดยทัว่ไปเราสามารถแบงลักษณะของบริการการขนสงออกเปน 2 ลักษณะคือ 

1.1) บริการสายเดินเรือประจําเสนทาง (Liner Services)  

  บริการสายเดินเรือประจําเสนทาง เปนการใหบริการขนสงทางทะเลที่ใหบริการ

ระหวางเมืองทาหรือกลุมของเมืองทาหนึง่ไปยังอีกเมืองทา หรือกลุมของเมืองทาหนึ่งเปนประจํา 

โดยมีการกําหนดตารางเวลาท่ีแนนอนวาจะใหบริการดวยความถี่เทาใด  

  สินคาที่มักจะใชบริการสายเดินเรือประจําเสนทางมักจะเปนส้ินคาที่มกีารซื้อขาย

หรือสงมอบกนัคร้ังละไมมากนัน้ แตในบางคร้ังอาจมปีริมาณเปนพนัตันก็ได สินคาเหลานี้สวน

ใหญมักจะเปนสินคาสําเร็จรูปหรือกึ่งสําเร็จรูป ดังนั้นจึงมีผูใชบริการในแตละเที่ยวเรือเปนจํานวน

มาก  



  
 

6 

  การที่สายเดินเรือประจําเสนทางขนสงสินคามากมายหลายชนิด และมีลูกคา

มากมายตอเทีย่วเรือ ประกอบกับการใหบริการตามเมอืงทาตางๆเปนประจํา สายเดินเรือจึงตองมี

สํานักงานสาขาหรือตัวแทนในการใหบริการแกลูกคาตามเมืองทาตางๆ เพื่อที่จะใหบริการลูกคา

และทําการตลาด ผูสงออกจงึสามารถทีจ่ะติดตอกับสาขาหรือตัวแทนสายเดินเรือไดโดยตรง 

1.2)  การใหบริการแบบไมประจําเสนทาง (Tramp) หรือแบบจางเหมา (Charter)  

บริการการขนสงสินคาทางทะเลแบบนี้จะมลัีกษณะตรงขามกับการใหบริการระบบสายเดินเรือ

ประจําเสนทางกลาวคือ การใหบริการจะมีความไมแนนอนในเสนทางข้ึนอยูกับผูวาจางใหทําการ

ขนสง ซึง่มกัจะเปนการวาจางเหมาใหขนสงกนัทัง้ลําเรือ  

  การจางเหมาเรือสามารถแบงออกเปน 3 ลักษณะคือ 

การจางเหมาแบบเรือเที่ยวเดียว (Voyage Charter) เปนการจางเหมาเรือเพื่อ 

ขนสงสินคาจากทาเรือแหงหนึง่ หรือมากกวานัน้ไปยังทาเรืออีกแหงหนึ่ง หรือมากกวานั้น การจาง

เหมาเรือแบบเที่ยวเดียวมักจะเปนการจางเหมาเรือแบบเต็มลําเรือ ในกรณีที่มีการจางเหมาไมเต็ม

ลํา เจาของเรือมักจะมีสิทธิที่จะรับขนสงสินคาอ่ืนเพิ่มเติม เพื่อประโยชนในการหารายไดของ

เจาของเรือ 

  การจางเหมาเรือแบบเปนระยะเวลา (Time Charter) เปนการจางเหมาที่ผูจาง

เหมาไดรับสิทธิในการใชเรือเพื่อขนสงสินคาเปนระยะเวลาชวงหนึ่ง ซ่ึงอาจจะเปนระยะเวลาไมกี่

เดือนไปจนถงึเปนเวลาหลายๆ ป ในกรณีนี้เสนทางการเดินเรือ และชนิดของสินคาที่จะขนสงเปน

ภาระหนาที่ของผูจางเหมาะที่จะกําหนด แตตองอยูภายใตของจํากัดของสัญญาจางเหมาที่ตกลง

กันไว นอกจากนี้ผูจางเหมายังตองรับผิดชอบคาใชจายที่เกี่ยวของกับการเดินเรือในเสนทาง 

(Voyage Cost) และคาใชจายที่เกี่ยวกับสินคา (Cargo Related Cost) เจาของเรือจะรับผิดชอบ

เฉพาะคาใชจายทีจ่ะทําใหเรืออยูในสภาพที่จะสามารถปฏิบัติการไดเทานั้น (Standing Cost) 

  การเชาเหมาแบบตัวเรือเปลา (Bareboat Charter) เปนการเชาเหมาเฉพาะตัว

เรือเปลาๆ ไมรวมลูกเรือและคาใชจายอ่ืนๆ ที่จะทาํใหเรืออยูในสภาพพรอมที่จะปฏิบัติงาน การเชา

เหมาในลักษณะนี้มนัจะมีระยะเวลาในการวาจางกันเปนเวลานาน ในบางคร้ังอาจจะเหน็การ

วาจาง/เชากันตลอดอายุการใชงานของเรือ 

  2) ชนิดของบริการขนสงสินคาทางทะเล แบงตามลักษณะของผูประกอบการ แบง

ออกไดเปน 4 ประเภท ไดแก 

2.1)  เจาของเรือ (Ship Owner) ผูประกอบการขนสงสินคาทางทะเลในลักษณะนี้  

คือผูประกอบการขนสงซ่ึงเปนเจาของเรือเอง มีเรือมาใหบริการขนสงสินคา  
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2.2)  ผูรับจัดการขนสง (Freight Forwarders) การขนสงสินคาระหวางประเทศ 

จะมีความซับซอนกวาการขนสงในประเทศอยูหลายประการ เพราะนอกจากจะตองจัดการขนสง

สินคาทางกายภาพแลว ยงัมีเ่ร่ืองของพิธกีารที่เกีย่วกับศุลกากร การชําระเงนิ เปนตน ซึ่งผูสงออก

เองอาจจะไมสะดวกที่จะจดัการติดตอกับหนวยงานตางๆ ดวยตนเอง จงึตัดสินใจใชบริการของ

บุคคลอ่ืนซ่ึงมคีวามเชีย่วชาญหรือทําไดดวยตนทนุถูกกวา ผูประกอบการซึ่งใหบริการเปนตัวแทน

ในการจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศน้ี มกัจะถกูเรียกวา ผูรับจัดการขนสง (Freight 

Forwarder)  

  คําจํากัดความของผูรับจัดการขนสงสินคาทีเปนสากล ยังไมเปนทีย่อมรับกนั

โดยทัว่ไปแลวเปนทีเ่ขาใจวา ผูรับจัดการขนสงหมายถึง บุคคลทีจ่ัดหาบริการขนสงสินคาในนาม

ของลูกคา โดยมิไดทําหนาที่ในฐานะของผูขนสง ในบางประเทศอาจเรียกคนกลุมนี้วา Customs 

House Agents, Clearing Agent, Custom Brokers, Shipping and Forwarding Agent. 

2.3) ผูรับขนสงซึ่งไมมยีานพาหนะของตนเอง (Non-Vessel Operation  

Carrier/NVOC) ผูขนสงในลักษณะนี้จะเขาทาํสัญญากับผูสงของโดยแสดงตนเปนผูขนสงและจะ

ไปวาจางผูขนสง ซึ่งมยีานพาหนะในการขนสงจริงใหกระทําการขนสง NVOC จะออกใบตราสง

ของตนเอง ซึ่งเรียกวา “House Bill of Lading” หรือ เอกสารสัญญาการขนสงในลักษณะอ่ืนใหแก

ผูสงของ ในขณะเดียวกนั NVOC ก็จะไปทําสัญญากบัผูขนสงจริง โดยมีสัญญาการขนสงอีกฉบับ

หนึง่หรือมกีารออกใบตราสงอีกฉบับหนึ่ง ซึ่งจะเรียกวา “Master Bill of Lading” สถานภาพของ 

NVOC ในกรณีนี้จะเปนเพยีง ผูสงของ (Shipper) 

2.4) ผูประกอบการขนสงสินคาหลายรูปแบบ (Multimodal Transport  

Operation) ผูประกอบการในกรณีนี้จะกระทําการในฐานะตัวการสําหรับการดําเนนิงานของ

สัญญาการขนสงสินคาหลายรูปแบบ ซึ่งจะกระทาํการจัดหาการขนสงรูปแบบตางๆ และบริการ

อ่ืนๆ ทีจ่ําเปนตอการขนสงสินคาจากสถานที่รับสินคาเขาไวในความรับผิดชอบของตนไปยัง

สถานทีท่ี่ตนตกลงวาจะสงมอบสินคาใหแกผูรับสินคาปลายทางอยางรวดเร็ว มีประสิทธิภาพและ

ปลอดภัย ในการดําเนนิการใหบริการตามสัญญานี้ผูประกอบการขนสงแตละรูปแบบ เชน 

ผูประกอบการรถบรรทุก ผูประกอบการรถไฟ ผูประกอบการสายเดินเรือ หรือผูประกอบการสาย

การบิน รวมทั้งผูประกอบการซึ่งมิใชผูขนสง เชน ผูประกอบการสถานีขนสงทาเรือ คลังสินคา 

Container Freight Station บริษัทใหเชาตูคอนเทนเนอร เปนตน 
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  3) การขนสงสินคาระบบคอนเทนเนอร  แนวความคิดการขนสงดวยระบบคอน

เทนเนอร ไดรับการยอมรับอยางแพรหลายและประมาณการกันวาสินคาทั่วไป (General Cargo) 

ในโลกนี้กวารอยละ 70 ที่ใชการขนสงวิธนีี้ เหตุผลที่แนวความคิดนี้ไดรับการยกยองอยางมาก คือ 

กอใหเกิดประโยชนแกทัง้ผูใชบริการและผูใหบริการ 

  ในดานประโยชนทีเ่กิดข้ึนแกผูใชบริการ หรือผูสงสินคาสามารถสรุปไดดังนี้ 

3.1) คอนเทนเนอร ซ่ึงทําดวยโลหะสามารถเปนเคร่ืองปองกันสินคาไดดีกวา 

ภาชนะอ่ืนทีเ่คยใชกันไมวาจะเปนลังไม กลองกระดาษ สินคาที่ขนสงจึงมีความเสียหายและสูญ

หายนอยลงมาก 

3.2) การที่สินคาถูกบรรจุในคอนเทนเนอร ทําใหหีบหอยอยไมตองแข็งแรงมาก 

อยางที่เคย ทาํใหตนทนุบรรจุภัณฑลดลง 

3.3) ขนาดของคอนเทนเนอรมีขนาดไมใหญมากโดยทัว่ไปจะมีขนาด 20 ฟุต หรือ 

40 ฟตุ ทาํใหการสัง่สินคาแตละคร้ังไมจําเปนตองมีขนาดใหญเชนแตกอน หากตองการปริมาณ

มากกเ็พยีงเพิม่จํานวนคอนเทนเนอร ดังนัน้ปริมาณสนิคาคงคลังทีต่องไวสํารองไมจําเปนตองมี

มากนั้น จึงทาํใหตนทุนสินคาคงคลังลดลง 

3.4) การที่สินคาถูกบรรจุไวในคอนเทนเนอร ทําใหสินคาหนวยยอยไมตองถูกขน 

ถายเมื่อมกีารเปล่ียนยานพาหนะ การขนถายจะกระทําเพียงทางเคล่ือนยายคอนเทนเนอร ซึ่ง

สินคาหนวยยอยบรรจุอยูภายใจ ลักษณะเชนนี้ทาํใหสินคาไมบอบช้ําขณะขนถาย รวมทัง้โอกาสที่

สินคาจะถูกลักขโมยลดลง จึงทาํใหการใหบริการแบบที่ถงึที ่ (Door-to-Door) เกิดข้ึนได หรือมี

ความสะดวกมากข้ึน 

  สวนในดานผูขนสงหรือผูใหบริการ กอใหเกิดประโยชนไดเชนกนัดังนี ้

3.5)  การขนถายสินคามีประสิทธิภาพมากข้ึน เนื่องจากการขนถายสินคาที่เปน 

ลักษณะเดียว ทาํใหขนถายไดงายกวาการขนถายสินคาที่มหีีบหอแตกตางกนั ทาํใหเวลาที่เรืออยู

ในทาลดลง เปนการลดตนทุนของสายเดินเรือ 

3.6) การที่สินคาถูกบรรจุอยูในคอนเทนเนอรที่เปนมารตฐานเดียวกนั ทําใหการ 

จัดระวางสินคาในเรือมีประสิทธิภาพมากข้ึน สายเดินเรือสามารถใชประโยชนจากการระวางเรือได

เต็มที่ มีผลทาํใหการหารายไดจากระวางเรือสูงข้ึน 

3.7) เนื่องจากสินคาถกูบรรจุในคอนเทนเนอร ทําใหความเสียหายที่จะเกิดแก 

สินคาและสูญหายลดลง การเรียกรองคาเสียหายจากการขนสงจงึลดลงดวย 
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  การขนสงสินคาดวยระบบคอนเทนเนอร อาจจะเปนการขนสงสินคาเต็มตู (Full 

Container Load/FCL) หรือแบบสงสินคาไมเต็มตูก็ได (Less than Container Load/LCL) การ

ขนสงแบบ FCL ผูสงสินคามักจะสามารถที่จะเลือกวา จะนําคอนเทนเนอรไปบรรจุสินคาที่โรงงาน

ของตนแลวนาํคอนเทนเนอรที่บรรจุแลวมาสงมอบที ่CY หรืออาจนาํสินคามาสงที ่CFS เพื่อทาํการ

บรรจุ สวนการสงมอบ LCL ผูสงสินคาจะตองนําสินคามาสงมอบใหที่ CFS เทานัน้ เพราะการนํา

คอนเทนเนอรไปบรรจุสินคาที่โรงงานของผูสงสินคาแตละรายจะไมสะดวกและประหยัด ในการรับ

มอบสินคาปลายทางก็เชนเดียวกนั การขนสงแบบ FCL ผูรับสินคาอาจเลือกไดวา จะนาํคอนเทน

เนอรไปและทีค่ลังสินคาแบบ LCL จะตองรับสินคาที่ CFS 

  เงื่อนไขการสงมอบและรับมอบสินคาในระบบคอนเทนเนอร 

3.8) CY/CY หมายถงึ การที่ผูสงสินคาตกลงที่จะสงมอบสินคาใหแกผูขนสงสินคา 

ที่ตนทาง โดยการนําคอนเทนเนอรเปลาไปบรรจุสินคาที่สถานที่ของตน และนาํคอนเทนเนอรที่

บรรจุสินคาแลวมาสงมอบใหแกผูขนสงที่ลานพักคอนเทนเนอร (CY) และผูรับสินคาที่ปลายทางจะ

มารับคอนเทนเนอรที่ลานพักคอนเทนเนอร (CY) ผูรับสินคาจะตองนาํคอนเทนเนอรไปยังสถานที่

ของตน เพื่อขนถายสินคาออกจากคอนเทนเนอรเอง และจะตองนาํคอนเทนเนอรเปลาไปสงคืนที่

ลานพักคอนเทนเนอร (CY) 

3.9) CFS/CFS หมายถึง การที่ผูสงสินคาที่ตนทางตกลงจะสงมอบสินคาใหแกผู 

ขนสงโรงพักสินคา (CFS) และจะทาํการบรรจุคอนเทนเนอรในบริเวณโรงพกัสินคา (CFS) 

โดยทัว่ไปแลว การบรรจุสินคาลงในคอนเทนเนอร ผูขนสงจะเปนผูดําเนินการให แตในบางกรณีผู

สงสินคาอาจจะจัดการบรรจุสินคาเขาคอนเทนเนอรเอง และผูรับสินคาที่ปลายทางจะมารับสนิคา

ที่โรงพักสินคา (CFS) ในบางกรณผูรับสินคาอาจจะจัดการขนถายสินคาออกจากคอนเทนเนอรเอง 

สําหรับสินคาที่สงแบบ LCL ผูสงสินคาและผูรับสินคาจะใชเงื่อนไขแบบนี้ และผูขนสงจะเปน

ผูจัดการในเร่ืองของการบรรจุสินคาที่ตนทาง และขนถายออกจากคอนเทนเนอรทีป่ลายทาง 

3.10) CY/CFS หมายถึง การที่ผูสงสินคาที่ตนทางตกลงจะสงมอบสินคาใหแกผู 

ขนสงที่ตนทาง โดยการนาํคอนเทนเนอรเปลาไปบรรจุสินคาที่สถานทีข่องตน และนาํคอนเทนเนอร

ที่บรรจุสินคาแลวมาสงมอบใหแกผูขนสงทีล่านพักคอนเทนเนอร (CY) และผูรับสินคาที่ปลายทาง

จะมารับสินคาที่โรงพกัสินคา (CFS) 

3.11) CFS/CY หมายถึง การที่ผูสงสินคาที่ตนทางตกลงจะสงมอบสินคาใหแกผู 

ขนสงที่โรงพักสินคา (CFS) และจะทาํการบรรจุคอนเทนเนอรในบริเวณโรงพักสินคา (CFS) และ

ผูรับสินคาที่ปลายทางจะมารับคอนเทนเนอรที่ลานพักคอนเทนเนอร (CY) ผูรับสินคาจะตองนาํ
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คอนเทนเนอรไปยังสถานที่ของตนเพื่อขนถายสินคาออกจากคอนเทนเนอรเอง และจะตองนาํคอน

เทนเนอรเปลาไปสงคืนที่ลานพกัคอนเทนเนอร (CY) 

2.1.2 การบริการขนสงทางอากาศ (Air Fright)  

การขนสงทางอากาศเปนวธิกีารที่รวดเร็วทีสุ่ด แตก็มีราคาแพงท่ีสุด จึงนยิมใชกับการ

ขนสงที่มีขอจาํกัดเครงครัดทางดานเวลา เชนการส่ังซือ้อะไหลดวนพิเศษ การขนสงผักผลไมและ

ดอกไมระหวางประเทศ คาขนสงตอหนวยของนํ้าหนักคอนขางสูงทาํใหการขนสงทางอากาศใชกบั

สินคาที่มีน้าํหนักเบา การขนสงทางอากาศจะมีกําหนดเวลาตามเที่ยวบินพาณิชยเพราะสินคาที่

บรรทุกทางเคร่ืองบิน (air cargo) จะเปนสวนหนึง่ของเคร่ืองบินพาณิชยดวย จึงทําใหเวลาขนสงมี

ความแนนอนสูง 

    ประเด็นสําคัญของผูทําการสงสินคาทาอากาศตองเผชิญอยู คือ สถานที่ต้ังและจํานวน

ของจุดศูนยกลางการบิน การกําหนดเสนทางการบนิ การสรางตารางในการบํารุงรักษาเคร่ืองบิน 

การกําหนดตารางเวลาการทํางานของลูกเรือและการบริหารราคาเคร่ืองอุปโภคและบริโภค

ตลอดจนอุปกรณเสริมอ่ืนๆ ในระดับชั้นโดยสารที่ราคาตางๆ กัน 

 

2.1.3 การขนสงโดยผูจัดสงพัสดุภัณฑ (Package Carriers) 

ผูจัดสงพัสดุภัณฑ (package carriers) เปนบริษัทที่รับทาํการขนสงสินคาตางๆ ยก 

ตัวอยางเชน FedEx, UPS, DHL ทีท่ําการขนสงสินคาขนาดเล็กต้ังแตจดหมายไปจนถงึการขนสง

สินคาที่มีนาํหนัก 150 ปอนด ผูจัดสงพสัดุภัณฑ สามารถขนสงไดทั้งทางอากาศ รถบรรทุก และ

รถไฟ โดยผูสงจะใช ผูจัดสงพัสดุภัณฑ สําหรับการขนสงสินคาที่มีขนาดเล็กและความตองการ

รวดเร็ว และผูจัดสงพัสดุภัณฑ ยังไดใหบริการที่เพิ่มคุณคาอ่ืนๆ ที่ทาํใหผูสงสามารถเพ่ิมความเร็ว

ในการสงสินคา โดยสามารถตรวจสอบสถานะ การขนสงสินคาของตนได เชน DHL ผูสงสามารถ

ตรวนสอบสถานะผานทางเวปไซดที ่ www.dhl.com เปนตน ซึ่งจากระบบนี้เองทาํใหผูสงสามารถ

แจงลูกคาของตนไดวาตอนนี้สินคาของพวกเขาเปนอยางไร และผูจัดสงพัสดุภัณฑ ยังขนสงสินคา

ประเภทดวยระบบการขนสงแบบทันเวลาพอดี โดยมีเปาหมายเพื่อลดปริมาณสินคาคงคลังทําให

ปริมาณความตองการสําหรับการใชบริการของ ผูจัดสงพัสดุภัณฑมีการเติบโตมากข้ึน  

       ผูจัดสงพสัดุภัณฑ เปนทางเลือกที่ดีในการขนสง สําหรับผูทําการคาบนอินเตอรเนต ที่

สงสินคาขนาดเล็กไปยังลูกคา ผูจัดสงพัสดุภัณฑจะมีลักษณะคลายกับผูทําการขนสงสินคาทาง

อากาศยกเวนการขนสงสินคาที่มีขนาดเล็กและตองการการขนสงที่มีความรวดเร็วมากๆ และการ

ติดตามสินคาและการบริการที่เพิ่มคุณคาอ่ืนๆซ่ึงถือวาเปนส่ิงสําคัญ  



  
 

11 

       จากการใหบริการขนสงสินคาขนาดเล็กและจุดที่ตองทาํการสงหลายจุด ทําใหการ

รวบรวมสินคาตางๆจึงเปนปจจัยสําคัญในการเพิม่ประสิทธิภาพและลดคาใชจายสําหรับ ผูจัดสง

พัสดุภัณฑ นอกจากนี ้ผูจัดสงพัสดุภัณฑ ยังใชรถบรรทกุชวยในการรับและสงสินคา สินคาจะถูก 

สงไปยังศูนยกระจายสินคาขนาดใหญ โดยรถบรรทุกหรือเคร่ืองบินไปยังศูนยที่อยูใกลแหลง

ปลายทางกอนจะนําไปสงลูกคา จากศูนยกระจายสินคา สินคาจะถูกสงไปใหลูกคา โดยใช

รถบรรทุกขนาดเล็ก การสรางเสนทางวิ่งรอบ ประเด็นสําคัญในอุตสาหกรรมประเภทนี ้ คือมีการ

รวมสถานที่ต้ังและความสามารถในการโอนสินคาจากจุดถายโอนสินคาตางๆรวมทั้งความสามารถ

ของสารสนเทศในการอํานวยความสะดวกในดานตางๆ และติดตามการไหลของสินคา สําหรับการ

ขนสงสินคาคร้ังสุดทายไปยงัลูกคานั้น ส่ิงสําคัญที่ตองพิจารณาก็คือ การกําหนดเสนทางและการ

จัดตารางเวลาของรถที่จะนําสินคาไปสง 

 

2.1.4 การขนสงทางรถบรรทุก (Truck) 

เปนวธิีการขนสงที่สะดวกทีสุ่ดเพราะสามารถสงถงึจุดหมายไดโดยไมตองมีการขนถาย

สินคาจากการเปล่ียนยานพาหนะ มีความยืดหยุนในดานเวลาคอนขางสูง รวดเร็วและควบคุมเวลา

ไดดี สามารถขนสงสินคาไดหลากหลายประเภทต้ังแตปริมาณนอยไปจนถงึปริมาณมาก จํานวน

เที่ยวที่ออกรถมีบอยคร้ังตามที่ตองการ ครอบคลุมพื้นที่การบริการขนสงไดกวางไกลกวาแตก็มี

ขอเสียคือถาปริมาณสินคามาก หรือระยะทางไกลจะมตีนทนุคาขนสงสูงกวารถไฟ ในระบบการ

บริหารแบบทนัเวลาพอดี การใชรถบรรทุกคอนขางเปนทีน่ิยม เพราะตองขนสงบอยๆ แตละคร้ัง

จํานวนไมมาก และตองมีความเที่ยงตรงของเวลาคอนขางสูง  

อุตสาหกรรมการขนสงดวยรถบรรทุกสามารถแยกไดเปน 2 ประเภทหลักคือการบรรทุก

สินคาเต็มรถ (TL) และการบรรทุกสินคาไมเต็มรถ (LTL) คาใชจายในการบรรทกุแบบ TL นั้นไม

ข้ึนกับปริมาณสินคาที่จะทําการขนสงแตอัตราคาบริการจะเปลี่ยนแปลงไปตามระยะทาง สวน

คาใชจายในการบรรทุกแบบ LTL จะข้ึนกบัปริมาณที่ถกูบรรทุกไวและระยะทางที่รถวิ่งไป 

การต้ังราคาของการขนสงแบบ TL พิจารณาจากปริมาณสินคาที่คุมคาที่สุดและระยะทาง

ที่รถวิง่โดยใชรถพวงมีขนาดตางๆ กัน และดูจากขนาดของรถพวงที่ใช สวนการขนสงแบบ LTL จะ

ต้ังราคาตามความเหมาะสมกับปริมาณสินคาลอตเล็กๆ สวนมากจะมีขนาดคร่ึงหนึง่ของกาบรรทกุ

เต็มคันรถ คาใชจายในการขนสงจะสอดคลองกับปริมาณสินคาที่บรรทุกและระยะทางที่รถวิง่ 
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2.1.5 การขนสงทางรถไฟ (Railroad)  

การขนสงทางรถไฟ เปนวิธกีารที่ประหยัดคาขนสงสําหรับการขนสงสินคาจํานวนมาก 

ที่มีน้าํหนกัมาก เชน ปูนซีเมนต ถานหิน น้ํามนั เหมาะกับการขนสงระยะยาวทางไกลมากกวา

ระยะใกล เพราะถาขนสงระยะใกลจะถงึทีห่มายชากวารถบรรทุกและตองขนยายเปล่ียนพาหนะ 

แตถาขนสงระยะทางไกลจะใชเวลาพอกนั แตรถไฟมีขอจํากัดที่ตองวิ่งบนรางทีมี่เสนทางจํากัด

ตายตัว ทําใหมีความยืดหยุนในการขนสงนอย นอกจากนัน้ยังมีขอเสียคือมักลาชาบอยๆ คุณภาพ

ของการบริการคอนขางตํ่า เวลาการออกรถกําหนดตายตัวไมสามารถเปล่ียนแปลงตามความ

ตองการได 

เปาหมายที่สําคัญในการขนสงทางรถไฟกคื็อการใชรถจักรและแรงงานคนในรถไฟใหมี

ประสิทธิภาพมากที่สุด ประเด็นที่สําคัญในการปฏิบัติการจะตองรวมตารางการใชพาหนะและ

ผูปฏิบัติงาน การติดตาม และความลาชาในสถาน ี ตลอดจนลักษณะการทาํงานทีท่ันเวลา การ

ขนสงทางรถไฟสามารถปรับปรุงใหมีลักษณะแบบทนัเวลาพอดีโดยการจัดตารางเวลาใหกับรถไฟ

บางขบวน แทนท่ีจะทาํการตอขบวนรถไฟทั้งหมด  

 

2.1.6 การขนสงทางทอ (Pipeline)  

การขนสงทางทอ เปนวธิีทีน่ยิมใชกับสินคาเฉพาะอยางเทานั้นคือกาซและน้ํามนั ซึ่ง 

จะทาํใหมีความคลองตัวในการขนถายสินคาจํานวนมากไดดวยตนทนุที่ตํ่ามาก สามารถขนสงได

ถึงสถานทีท่ี่ตองการ เวลาในการขนสงไมจาํกัดตลอด 24 ชั่วโมงทุกวัน การบํารุงรักษาทอขนสง 

และการดําเนนิงานตลอดจนคาแรงงานในวิธนีี้คอนขางตํ่า แตก็มีตนทนุในการลงทุนวางทอในครั้ง

แรกสูงมาก ซึ่งเมื่อพิจารณาถึงการมีอายกุารใชงานยาวนาน และการขนสงสินคาในปริมาณมาก

แลวก็จะเห็นไดวาเปนวิธทีี่คุมคา 

การต้ังราคาของการขนสงทางทอนัน้สวนมากจะประกอบดวย สวนประกอบ 2 สวนคือ 

สวนประกอบคงที ่ จะเกี่ยวของกับการใชสูงสุดของผูสง และสวนที่สองคือคาใชจายที่เกี่ยวของกบั

ปริมาณสินคาที่จะทําการขนสง โครงสรางราคาแบบนี้เปนส่ิงที่ทาํใหผูสงเลือกใชการขนสงทางทอ

สําหรับสินคาสวนที่สามารถคาดการณความตองการได และเลือกใชประเภทของการขนสงอ่ืนๆ 

สําหรับสินคาสวนที่มีปริมาณความตองการไมแนนอน 
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2.2 เงื่อนไขการชาํระเงินเพื่อการคาระหวางประเทศ 
 

การซื้อขายสินคาระหวางประเทศมวีิธีการชําระเงนิอยูหลายอยางดวยกัน ทัง้นี้ข้ึนอยูกับ 

ชื่อเสียงความสัมพันธ หรืออํานาจการตอรองของแตละฝาย โดยในปจจุบันอาจทําได 6 วิธีคือ 

2.2.1 การชําระเงนิสดหรือการจายเงินลวงหนา (Cash or Advance Payment) 

หมายถงึผูซื้อ (Importer) สง Draft หรือเช็คธนาคารไปใหผูขาย (Export) พรอมทั้งการส่ังสินคา 

การซื้อ-ขายดวยวธิีนีม้ักกระทํากนัในกรณีที่ผูขายเปนผูที่มีชื่อเสียงเปนที่เช่ือถือได ตลาดเปนของ

ฝายผูขาย หรือไมก็เปนการซ้ือ-ขายกันสําหรับสินคาที่มคีางวดไมสูงนกั 

 2.2.2 การชําระเงนิดวยการเปดบัญชีขายเช่ือ (Open Account) คือการขายสินคาใน

ลักษณะทีม่ีการสงมอบสินคากอน และจายเงินภายหลัง ซึง่ผูซื้อหรือผูขายตกลงกนัวา เมื่อผูขายสง

มอบสินคาใหแกผูซื้อแลว ผูซื้อจะชําระเงนิใหผูขายตามกําหนดเวลาในอนาคต การซื้อ-ขายใน

ลักษณะนี ้ คือ การใหเครดิตทางการคาของผูขาย แกผูซือ้ ผูซื้อมักเปนผูที่ผูขายไววางใจ โดยทัว่ไป

แลวผูขายจะตองต้ังวงเงินไวสําหรับผูซื้อแตละรายเพื่อเปนการกําจัดความเส่ียงของผูขายไมใหสูง

เกินไป เมื่อถงึกําหนดชําระเงินผูซื้ออาจจะสงเช็ค ดราฟท โดยตรง หรือออกคําส่ังโอนเงนิใหแก

ผูขายผานทางบัญชีของธนาคารก็ได ทั้งนี ้แลวแตความสะดวกและขอตกลงของทั้งสองฝาย 

 2.2.3 ฝากขาย (Consignments) คือการที่ผูขาย ซึ่งเช่ือวา สินคาของตนอาจขายไดใน

ตลาดตางประเทศ จะจัดสงสินคาไปใหบุคคลที่รูจัก ขอใหจัดการขายสินคาให หรือสงใหตัวแทน

คนใดคนหนึ่งจัดการขายให การชาํระเงนิการะทําไดก็ตอเมื่อไดรับเงินจากผูซื้อ 

 2.2.4 การเรียกเก็บเงิน (B/C = Bill for Collection) ผูขาย เมือ่ไดตรวจสอบฐานะของผู

ซื้อ เปนทีพ่อใจแลวก็สงสินคาไปใหผูซื้อ พรอมกับสงเอกสารเกีย่วกบัสินคาไปใหธนาคาร แลว

ขอใหธนาคารจัดการใหผูซื้อ ชําระคาของสินคา หรือรับรองต๋ัวแลกเงนิกอน จงึจะใหเอกสาร

เหลานั้นไปได เนื่องจากผูซือ้จะไปออกสินคาโดยไมมเีอกสารเหลานัน้ไมได จึงเปนที่มัน่ใจแกผูขาย

ไดวา ผูซื้อจะตองชําระเงินหรือมิฉะนัน้กจ็ะตองรับรองต๋ัวแลกเงนิ 

 การคาแบบวธิกีารเรียกเก็บเงิน (B/C) เทาที่ปฏิบัติกันโดยทั่วไปม ี2 แบบ คือ 

1) การเรียกเกบ็เงินโดยผูซื้อรับรองต๋ัวแลกเงินกอน จึงสามารถเอาเอกสารไปออก 

สินคาได (D/A = Document Against Payment) 

2) D/A (At Sight) 

3) D/P (Term) 
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2.2.5 เล็ตเตอรออฟเครดิตทางการคา (Commercial L/C) ผูซื้อส่ังซื้อสินคาโดยการเปด  

L/C ไปใหผูขายแลวผูซื้อ จะมั่นใจวาผูขายจะจัดสงสินคาไปใหผูซื้อครบถวนตามที่ระบุไวใน L/C 

ทุกประการ ถาหากกรณีผูขายไมไดปฏิบัติตามเงื่อนไขที่ระบุไว ธนาคารผูเปด L/C จะเปน

ผูรับผิดชอบในการติดตอประนีประนอม หรือฟองรองเรียกคาเสียหายจากผูขายให ในทางตรงกัน

ขาม ผูขายจะม่ันใจวาเมื่อไดจัดสงสินคาไปใหผูซื้อครบถวนตามที่ระบุไวใน L/C ทุกประการแลว 

ผูขายจะจัดทาํต๋ัวสัญญาใชเงิน พรอมเอกสารการสงสินคาไปขาย เพื่อขอรับเงินจากธนาคาร

พาณิชยใหประเทศของผูขาย  

 
2.3 เอกสารทางการเงนิ (Financial Documents) 
 ประกอบดวย 

 2.3.1 ต๋ัวแลกเงนิ (Draft or Bill of Exchange) Bill of Exchange เปนตราสารที่ผูขาย

สินคาหรือผูส่ังจาย ส่ังใหผูซื้อหรือธนาคารผูเปด L/C หรือธนาคารผูจายเงิน ซึ่งเรียกวาผูจายให

ชําระเงนิทันทีเมื่อเหน็ต๋ัว หรือตามระยะเวลาที่กาํหนด โดยจายใหแกผูรับเงิน 

 2.3.2 ต๋ัวสัญญาใชเงิน (Promissory Note) เปนตราสารซึง่ผูออกต๋ัวใหสัญญาวา จะ

ชําระเงนิจํานวนหนึ่ง ใหแกบุคคลอีกฝายหนึ่งซึง่เรียกวา ผูรับเงนิ เมื่อต๋ัวสัญญาใชเงนิครบ

กําหนดเวลาจายเงิน ต๋ัวสัญญาใชเงนินีม้ีวัตถุประสงคในการออกต๋ัวคลายกันกบัต๋ัวแลกเงนิ คือ 

เพื่อการชําระหนี ้แตมีขอแตกตางกนัที่วา ต๋ัวแลกเงินออกโดยเจาหนี้ สวนต๋ัวสัญญาใชเงนิออกโดย

ลูกหนี้ และต๋ัวสัญญาใชเงนิจะถกูยืน่ใหลูกหนี้ชําระเงนิเมื่อครบกําหนดการจายเงนิ และมักจะใช

ต๋ัวประเภทนี ้ในการที่ลูกหนีข้อกูยืมเงนิมากกวาใชในการซื้อขายสินคาเพื่อการสงออก 

 2.3.3 เช็ค (Cheque) เปนตราสารที่บุคคลผูออกเช็คหรือผูส่ังจาย ส่ังใหผูจายซ่ึงมักจะ

เปนธนาคารทีต่นมีบัญชีอยูจายเงินจํานวนหนึ่งใหแกบุคคลอีกฝายหนึ่ง ซึง่เรียกวา ผูรับเงิน การ

ชําระเงนิโดยเช็คนี้มักจะใชกับการเรียบเก็บเงนิคาสินคาออก ประเภทที่ไมมีการเปด L/C ผูซื้อ

อาจจะชาํระเปนเช็คโดยตรงใหแกผูขาย ซึ่งผูขายจะตองสงเช็คผานธนาคารของตนไปเรียกเก็บจาก

บัญชีของผูซื้อ ณ ธนาคารในประเทศของผูซื้อ 

 2.3.4 ใบเสร็จรับเงิน (Receipt) ผูขายออกใบเสร็จรับเงินใหแกผูซื้อ เพื่อขอเรียกเก็บเงนิ

เปนการประหยัดคาอากรแสตมปที่จะใชติดหลังต๋ัวแลกเงินหรือเช็ค 
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2.4 เอกสารการคา (Commercial Documents)  
 แบงออกเปน 

2.4.1 ใบกํากับสินคาเพื่อการพาณิชย (Commercial Invoice)  แบงออกเปน 2 ชนิดคือ 

1) Official Invoice เปนใบ Invoice ที่ใชในทางรัฐบาล ซึง่ประเทศปลายทาง 

ตองการ ซึง่ไดแก Custom Invoice, Consular Invoice 

2) Commercial Invoice เปนเอกสารผูสงสินคาจัดทําข้ึนเพือ่แสดงรายละเอียด 

เกี่ยวกับสินคา เชน รายการจํานวนสินคา นําหนกั ราคาตอหนวย เปนตน 

2.4.2 เงื่อนไขการคาระหวางประเทศ INCOTERMS 2000 ซึ่งหมายถึง International 

Commercial Term ที่ผูซื้อและผูขาย ไดตกลงซื้อขายสินคากนัทั้งในดานการสั่งซื้อสินคา และการ

สงสินคาออกภายใตเงื่อนไข INCOTERMS 2000 

1) EXW ; Ex Work (…..Named Place) กรณีนี้ผูขายรับผิดชอบที่จะสงมอบ 

สินคาใหอยูในอํานาจจัดการของผูซื้อ ณ สถานที่ของผูขายเอง โดยผูขายไมตองดําเนนิการดานพิธี

การศุลกากรการสงออก และไมตองขนสินคา ข้ึนสูพาหนะรับขนสงใดๆ  

2) FCA ; Free Carrier (…..Named Place) กรณีนี้ผูขายไดปฏิบัติหนาทีสํ่าเร็จ 

ส้ินเมื่อไดสงมอบสินคาและดําเนนิพธิีการศุลกากรสงออกแลว ไปยงัความครอบครองของบริษัทผู

รับสง ซึ่งระบโุดยผูซื้อตามสถานทีท่ี่กาํหนด ถาไมมีการระบุสถานทีโ่ดยแนขัด ผูขายจะเลือกทีจ่ะ

สงมอบสินคาใหผูรับขน ภายในขอบเขตหรือแนวทางท่ีกําหนด ถาการสงมอบสินคาเกิดข้ึน ณ 

สถานที่ของผูขาย ผูขายเปนผูรับภาระในการขนสง แตถาเกิดข้ึน ณ สถานที่อ่ืนๆ ผูขายไมตอง

รับภาระในการขนสงสินคาออกจากพาหนะ เพราะผูขายถือวาไดกระทําไปโดยผูซือ้เปนผูเส่ียงภัย

และรับภาระคาใชจาย 

3) FAS ; Free Alongside Ship (…..Named Port of Shipment) หมายถึง  

ราคาซื้อ-ขาย ที่จะนําสินคาไปจนถึงทาเรือตนทาง ราคาสินคาจะรวมคาใชจายดังนี้ คาขนสง คา

โกดัง และคาใชจายอ่ืนๆ จนกระทั่งถึงทาเรือตนทาง ผูขายรับผิดชอบสงมอบสินคา เปนผูดําเนนิ

พิธีการศุลกากรสงสินคาออก ผูซื้อรับผิดชอบคาใชจายทัง้หมด รวมทั้งคาสูญเสียหรือคาเสียหายใน

สินคานับจากขณะเวลาดังกลาว 
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4) FOB ; Free on Board (…..Named Port of Shipment) หมายถึง ผูขายสง 

มอบสินคาขณะที่สินคาถูกสงผานราว/ร้ัว ของเรือ ตนทางที่กาํหนด ผูซื้อรับผิดชอบคาใชจาย

ทั้งหมดและความเส่ียงภัยจากการสูญเสียหรือความเสียหายของสินคาจากจุดสงมอบ ผูขาย

รับผิดชอบเปนผูดําเนินพิธกีารศุลกากรการสงออก 

5) CFR ; Cost and Freight (…..Named Port of Destination) หมายถงึ ผูขาย 

สงมอบสินคาขณะที่สินคาถกูสงผานราว/ร้ัวของเรือ (เพื่อเขาสูระวางเรือ) ในทางเรือตนทางที่

กําหนด ผูขายรับผิดชอบคาใชจายตางๆ และคาระวางการขนสงเทาทีจ่ําเปน ในการนําสงสินคาไป

ยังทางเรือปลายทางตามทีก่ําหนด และผูขายรับผิดชอบในการดําเนินพิธีการศุลกากรสงออก ผูซื้อ

รับผิดชอบความเส่ียงในการสูญเสียหรือความเสียหายของสินคารวมทั้งคาใชจายตางๆ สวน

เพิ่มเติมที่เกิดข้ึนหลังจากเวลาสงมอบสินคา 

6) CIF ; Cost Insurance and Freight (…..Named Port of Destination)  

หมายถงึ ราคาสินคาจะเปนราคาที่รวมคาใชจายทัง้หมด ตลอดจนคาประกนัภัย คาระวางบรรจุ

จนถงึเมืองปลายทางผูขายสงมอบสินคาขณะที่สินคาถูกสงผานราว/ร้ัวของเรือในทาเรือตนทางที่

กําหนด ผูขายรับผิดชอบเปนผูชําระคาใชจายตางๆ และคาระวางการขนสงเทาที่จาํเปนในการ

นําสงสินคาไปยังทาเรือปลายทางตามทีก่าํหนด และเปนผูดําเนินพิธกีารศุลกากรการสงออก ผูขาย

รับผิดชอบเปนผูจัดการทําการประกนัภัยสินคาทางน้าํ ผูซื้อรับผิดชอบความเส่ียงในการสูญเสีย

หรือความเสียหายของสินคารวมทั้งคาใชจายตางๆ สวนเพิ่มเติมที่เกิดข้ึนหลังจากเวลาสงมอบ

สินคา  

7) CPT ; Carriage Paid to (…..Named Place of Destination) หมายถึง  

ผูขายสงมอบสินคาใหแกผูขนสงตามที่ผูขายเปนผูกําหนด ผูขายรับภาระคาสงสินคาเทาที่จําเปน

แกการนาํสงสินคาไปยงัปลายทางที่กําหนด และถามกีารใชผูขนสงสินคาลําดับตอไปมารับชวงใน

การสงสินคาไปยังจุดหมายปลายทางตามที่ตกลงกนั ภาระความเส่ียงเปล่ียนผานจากผูขายไปยงัผู

ขนสงรายแรก ขณะทีม่ีการสงมอบสินคาไปยงัผูขนสงรายแรกเชนกนั ผูขายรับภาระเปน

ผูดําเนนิการพธีิการศุลกากรการสงออก ผูซื้อรับภาระความเส่ียงทั้งหมด คือความเส่ียงตอการ

สูญเสีย หรือความเสยีหายของสินคา รวมทั้งคาใชจายตางๆ ที่เกิดข้ึนภายหลังจากผูขายไดสงมอบ

สินคาใหอยูในความดูแลของบริษัทแลว 

8) CIP ; Carriage and Insurance Paid To (…..Named Place of  

Destination) หมายถึง ผูขายสงมอบสินคาใหแกผูขนสงตามที่ผูขายเปนผูกาํหนด ผูขายรับภาระ

ชําระคาขนสงที่จําเปนแกการนําสงสินคาไปยังปลายทางทีก่ําหนดและ ตองเปนผูติดตอทํา
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ประกันภัยสินคาและจายคาเบ้ียประกนั  และยังรับภาระเปนผูดําเนนิพธิีการศุลกากรการสงออก ผู

ซื้อรับภาระความเส่ียงทัง้หมดและคาใชจายอ่ืนๆ ที่เกิดข้ึนหลังจากการสงมอบสินคา 

9) DAF ; Delivered At Frontier (…..Named Place) หมายถึง ผูขายไดสงมอบ 

สินคา ณ ชายแดน โดยมอบสินคาใหอยูในการจัดการของผูซื้อตามรูปแบบของการขนสงที่มาถงึ

ชายแดนโดยผูขายไมตองขนสินคาออกจาพาหนะ ผูขายดําเนนิการพิธกีารศุลกากรการสงออก แต

ไมตองดําเนนิพิธีการนาํเขา ณ จุดและสถานที่ชายแดน กอนถงึดานศุลกากรชายแดนเขตติดตอ

ของประเทศผูนําเขา  

10) DES ; Delivered Ex Ship (…..Named Port of Destination) หมายถงึ 

ผูขายสงมอบสินคาบนระวางเรือ โดยมอบใหอยูในการจดัการของผูซื้อ ณ เมืองทาปลายทางตามที่

กําหนด โดยผูขายไมตองดําเนินการพิธีการศุลกากรขาเขาประเทศผูซือ้ ผูขายรับผิดชอบคาใชจาย

ทั้งหมด และความเส่ียงตางๆ ที่เกีย่วของในการนําสงสินคาไปยังเมืองทาปลายทาง กอนที่จะมกีาร

ขนของข้ึนทาเรือ 

11) DEQ ; Delivered Ex Quary (Duty Paid) (…..Named Port of  

Destination) หมายถงึผูขายสงมอบสินคาบนทาเรือ ณ เมืองทาปลายทาง โดยอํานาจจัดการของผู

ซื้อ ผูขายไมตองดําเนนิพิธกีารศุลกากรนาํเขา แตผูขายเปนผูรับภาระคาใชจายตางๆและความ

เส่ียงที่เกีย่วของในการนาํสงสินคาไปยังจดุหมายปลายทางทีก่ําหนดรวมทัง้การขนสินคาข้ึนจาก

เรือมากไวบนทาเรือปลายทาง ผูซื้อรับผิดชอบการเปนผูดําเนินพิธกีารศุลกากรนาํเขาและเปนผู

ชําระคาพิธีการตาง เชน คาอากร, คาภาษา, คาใชจายอ่ืนๆในการจําเขา 

12) DDP ; Delivered Duty Paid หมายถึง ผูขายสงมอบสินคาใหแกผูซือ้ ณ  

สถานที่ปลายทางตามที่กาํหนด โดยผูขายเปนผูดําเนินพิธีการศุลกากรขาเขา ณ ไมเปนผูนํา

สินคาออกจากพาหนะใดๆ ทีม่าถงึปลายทาง ผูขายจะรับผิดชอบคาใชจายตางๆ และความเส่ียง

ภัยที่เกีย่วของในการนําสงสินคาไปยงัปลายทางหากเกิดมีข้ึน และรับผิดชอบคาอากรใดๆ ในการ

นําเขาสินคาในประเทศปลายทาง 

13) DDU ; Delivered Duty Unpaid หมายถงึ ผูขายไดสงมอบสินคาใหแกผูซื้อ  

ณ สถานที่ปลายทางตามท่ีกําหนด โดยผูขายไมตองดําเนินพิธีการศุลกากรสนิคาเขาและไมนํา

สินคาออกจาพาหนะใดๆทีม่าถงึปลายทาง ผูขายรับผิดชอบคาใชจายตางๆ และความเส่ียงภัยที่

เกี่ยวของในการนําสงสินคาไปยังปลายทางที่อ่ืนๆ ตามที่กําหนด ผูซือ้รับผิดชอบคาอากรใดๆ ใน

การนาํสินคาเขาประเทศปลายทาง รวมถงึการรับผิดชอบและความเส่ียงในการดําเนินพิธกีาร

ศุลกากร ชําระคาพิธกีาร คาอากร ศุลกากร คาภาษ ี และคาใชจายอ่ืนๆ และยังรับผิดชอบ
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คาใชจายใดๆ และความเสี่ยงที่เกิดข้ึนจากการที่ผูซื้อลมเหลว หรือไมสามารถดําเนินการพธิีการ

ศุลกากรขาเขาตามเวลาที่กาํหนด 

 
2.5 เอกสารการขนสง (Transportation Documents) 
 2.5.1 ใบตราสงสินคาทางทะเล (Bill of Lading ; B/L) เปนเอกสารที่บริษัทผูขนสง

สินคาออกใหแกผูจัดสงไวเพื่อเปนหลักฐานวา ตนไดรับมอบสินคาไว เพื่อขนสงจากที่แหงหนึ่งไป

ยังสถานที่อีกแหงหนึง่ตามที่กําหนด  

1) ลักษณะที่สําคัญของใบตราสงสินคาทางทะเลม ี3 ประเภท คือ เปน  

Receipt, เปน Contract, เปนตราสารที่แสดงสิทธิของผูทรง 

2) รายการในใบตราสงสินคา โดยดานหนาของใบตราสงจะระบุขอความที ่

เกี่ยวกับสินคา ดานหลังเปนขอตกลงเงื่อนไขในการสงสินคาและความรับผิดชอบของบริษัทเรือ 

3) ใบตราสงสินคาออกเปนสํารับ วัตถุประสงคในการออกเปนสํารับ คือ ก็จะได 

ทยอยสงไปเปนแตละ Mail ในสําหรับหนึ่งๆ นั้น จาํนวนใบตราสงจะมเีทาใด ยอมแลวแตขอตกลง

ระหวางคูสัญญาที่เกี่ยวของและจะทราบไดโดยที่ ใบตราสง จะระบุไววา ไดออกกี่ฉบับ 

4) ชนิดของ B/L ที่นยิมใชกนัทางการคาระหวางประเทศในปจจุบันมีอยู 4 แบบ  

คือOcean Bill of Lading, Through Bill of Lading, Charter Party Bill of Lading, Grouped Bill 

of Lading 

5) การออก B/L มี 2 วิธีคือ ออกใหแบบ Straight เปนใบที่ระบุชื่อผูรับสินคา 

ปลายทางไวเปนการเจาะจงอยางชัดเจน ผูถูกระบุชื่อเทานัน้ที่จะรับสินคาได วธิทีี่สองคือออกให

แบบ Order วิธีนี้จะไมระบุชือ่ผูรับสินคาวาเปนผูใด แตเขียนวา Consignee to order of Shipper 

หรือ to order ผูรับสินคาคือผูที่สงสินคาที่ระบุหรือเรียกวาตามคําส่ังของผูสงซึง่จะโอนเปล่ียนได

โดยการสลักหลังอยางเดียวกับการโอน 

6) เงื่อนไขของ B/L มี 2 ชนิดคือ ใบ B/L ที่มีเงื่อนไข คือ B/L ที่มีบันทกึเกีย่วกับ 

ขอบกพรองของสินคาหรือหีบหอของสินคา เพื่อที่บริษัทเรือจะไมรับผิดชอบตอความเสียหายของ

สินคานั้นๆ และอีกเงื่อนไขคือ ใบ B/L ที่ไมมีเงื่อนไข คือ B/L ที่บริษทัเรืออกใหเมือ่ไดรับสินคาและ

หีบหอสินคาอยูในสภาพเรียบรอย ปราศจากตําหนหิรือเงื่อนไขใดๆ  

7) การตรวจสอบ B/L ทําไดโดย (1) ออกและลงนามรับรองโดยบริษทัเรือ หรือ 

ตัวแทนของบริษัทเรือ (2) ลงนามรับรองโดยกัปตัน หรือตัวแทนของกัปตันหรือในนามของกัปตัน 

โดยตองระบุดวยวาเปนกัปตันหรือตัวแทนของกัปตันช่ืออะไร (3) ตรวจชื่อ Shipper ใหตรงกับชื่อ 
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Shipper ใน Invoice หรือ ใน L/C หรือในสัญญาซ้ือขาย (4) ตรวจดูวาช่ือผูรับสินคาถกูตองตาม

ขอตกลงหรือไม และดูเร่ืองการสลักหลังการโอนสิทธิในใบ B/L (5) ระบุชื่อผูรับสินคา ณ ทาเรือ

ปลายทาง มีลักษณะดังนี้ To Order of Shipper ผูสงของนัน้จะตองประทับตราสลักหลัง B/L ทุก

ใบ หรือ To Order of Issuing Bang of Buyer ผูสงของไมตองสลักหลัง แตเปนหนาที่ของธนาคาร

ผูเปด L/C (6) หมวด Notify Party จะตองระบุชื่อของผูสมัคร เสมอเวนแต L/C จะกําหนดไวเปน

อยางอ่ืนและหามเวนวาง หามเปนบุคคลที่ 3 (7) ตองตรวจสอบดวยวา B/L ที่ยืน่เปนเพยีบ 

Received for Shipment B/L หรือ on Board B/L (8) ใน B/L จะตอง Clean on Board of 

Lading คือ บริษัทเรือไดรับสินคาไวแลวดวยความเรียบรอยอยางชัดเจน โดยหีบหอไมปรากฏ

ความเสียหาย การผูกมัดไมปลอดภัย สินคาชํารุดเปนตน 

 2.5.2  ใบตราสงสินคาทางอากาศ (Air Way Bill) เปนใบรับและเปนสัญญารับขนสินคา

ของบริษัทการบิน ออกใหแกผูสงสินคา ซึ่งตางไปจาก B/L คือไมใชตราสารแสดงสิทธิของผูทรง

เอกสาร 

2.5.3 ใบพัสดุภัณฑไปรษณีย (Parcel Post Receipt) เปนใบรับออกโดย สํานกังาน

ไปรษณีย ของประเทศตนทางสงสินคาใหไวเปนหลักฐานวา จะจัดสงหีบหอสินคาตามที่บุไวไป

ใหแกผูรับปลายทาง สํานักงานไปรษณียในประเทศของผูรับสินคา ซึ่งมีลักษณะเปนเพยีบใบรับ

เทานัน้ 

 2.5.4 ใบตราสงทางรถไฟ (Rail Way Bill) ออกโดยการรถไฟแหงประเทศไทย ในรูปของ

ใบรับของแบบเหมา เปนใบแสดงการรับสินคาไวบนระวางรถไฟ เพือ่จัดสงตอไปยังปลายทางซึ่ง

สวนมากมักเปนเขตชายแดนภาคใตที่เชื่อมตอเขตแดนของมาเลเซียเปนตน 

 2.5.5  ใบรับสินคาที่รับไวเพื่อเตรียมสง คือใบรับที่ออกเพื่อแสดงการรับสินคาไวใน

คลังสินคา และจะจัดสงตอลงเรือสินคาภายหลังเมื่อเรือมาถึงแลว บริษทัที่ออกใบรับสินคา

ดังกลาวจะไมใชบริษัทเรือ แตจะเปนบริษทัตัวแทนที่ทาํหนาที่รวบรวมสินคาไวจัดสง 

 2.5.6 การขนสงโดยรถยนต (Truck B/L) ผูออกคือบริษัทขอสงของรถบรรทุกเอกชน 

หรือองคกรของรัฐที่บริการดานรถบรรทกุสินคา เอกสารน้ีไมใชเอกสารแสดงสิทธิผูสงออกจึงไมตอง

สลักหลัง 
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2.6 เอกสารการประกันภยั (Insurance Documents) แบงออกเปน 2 ชนิดคือ  
 2.6.1  กรมธรรมประกันภัย (Insurance Policy) เปนสัญญาซ่ึงบุคคลหนึง่ คือ ผูรับ

ประกันภัย ตกลงจะใชคาสินไหมทดแทนใหแกบุคคลอีกคนหนึ่งคือผูเอาประกนัภัย ซึ่งไดเบ้ีย

ประกันภัยใหแกผูรับประโยชน คําจํากัดความขางตนหมายถงึ การประกันภัยสินคาที่ขนสง  

 2.6.2 ใบรับรองการประกันภัย (Insurance Certificate) คือหลักฐานที่ผูรับประกันภัย

ออกใหแกผูประกันภัยในแตละคร้ังที่มกีารขนสงสินคาในกรณีที่มีการเอาประกันภัยแบบกรมธรรม

ลอย หรือกรมธรรมเปด ทั้งนี้เนื่องจากการประกันภัยในรูปกรมธรรมนั้นกระทาํกนัเพยีงคร้ังเดียว 

โดยครอบคลุมวงเงนิคาสินคาทั้งหมด ซึง่ถาผูสงสินคาตองการสงสินคาเปนงวดๆ ถาจะประกันภัย

ในแตละคร้ังจะเปนการเปลืองมาก จงึไมสะดวกตอการที่จะเอาประกนัภัยเปนรายๆ ไป ดังนัน้เพือ่

ความสะดวกรวดเร็วบริษัทหรือผูรับประกันภัยจึงออกใบรับรองใหแทนกรมธรรม 

 
2.7 เอกสารใบรบัรองตาง (Certificate Documents) 
 2.7.1 ใบรับรองแหลงกําเนิดของสินคา (Certificate of Origin) คือการเรียกรองสิทธิ

พิเศษทางภาษีสินคาในประเทศที่นาํเขา หมายถึง การสงออกจากประเทศที่กาํลังพัฒนา ไปยัง

ประเทศที่ใหสิทธิพเิศษทางศุลกากรเรียกวา GSP (Generalized System of Preference) 

 ใบรับรองแหงกําเนิดสินคาเปนเคร่ืองหมายแสดงถึงแหลงกําเนิดสินคาของประเทศผู

สงออกเพื่อใหประเทศนาํเขายอมรับและใหสิทธิพิเศษ นอกจากนี ้ ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคานี้ 

จะใชสําหรับการพิสูจนดวยวา สินคานัน้ไมขัดตอกฎเกณฑการนําเขาของประเทศน้ันๆ ดวย 

 2.7.2 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองโดยบริษทัผูสงออกเอง เปน

ใบรับรองตนกาํเนิดของสินคา ตามปกติแลวจะนยิมใหสภาพการคาของประเทศผูสงสินคาเปนผู

ออกให วัตถุประสงคในการใชเอกสารนี ้ก็โดยเหตุที่บางประเทศเรียกเก็บภาษีศุลกากรจากสินคาที่

ผลิตในประเทศที่มีสนธิสัญญาในเร่ืองภาษีตอกัน ตํ่ากวาสินคาจากประเทศอ่ืน หรือหามสินคาจาก

ประเทศใดประเทศหน่ึงเขาประเทศของตน ใบรับรองนี้อาจออกโดยสภาหอการคา กระทรวง

พาณิชย โดยสถานกงสุล หรือตัวผูขาย บริษัทตรวจสอบที่ไดรับอนุญาตจดทะเบียนแลว เปนตน 

เปนผูรับรอง 

 2.7.3 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองโดยสภาหอการคาไทย ใบรับรอง

แหลงกาํเนิดแบบนี้มีลักษณะเหมือนกนักบัใบรับรองแหลงกําเนิดของสินคาที่ออกและรับรองโดยผู

สงออกเอง มีขอความแสดงการรับรองวาสินคาที่สงมีแหลงกําเนิดผลิตในประเทศไทย และมลีง

นามประทับตรารับรองโดยผูรับมอบอํานาจของสภาหอการคาไทยดวย 
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 2.7.4 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบ Form C/O 

ทั่วไป ใบรับรองประเภทนี้ออกโดยกรมการคาตางประเทศ กระทรวงพาณิชย โดย Form C/O ทั่วไป 

เปนหนงัสือรับรองแหลงกาํเนิดสินคาที่ออกใหสําหรับสินคาสงออกทัว่ไปที่ไมไดรับสิทธิพเิศษทาง

ภาษีศุลกากร หรือสินคาที่สงไปยังประเทศที่ไมใหสิทธพิิเศษทางภาษีศุลกากร 

 2.7.5 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกาํเนดิสินคาแบบ Form C/O 

เม็กซิโก ใบรับรองประเภทนี้ออกโดยกรมการคาตางประเทศ กระทรวงพาณิชย เปนหนังสือรับรอง

แหลงกาํเนิดสินคาที่ประเทศเม็กซิโกกําหนดข้ึนใหใชสําหรับสินคาประเภทส่ิงทอ เคร่ืองนุงหม และ

รองเทาที่สงออกไปยังประเทศเม็กซโิก ตามพกิัดและรายการสินคาทีก่ําหนดไวโดยเฉพาะ 

 2.7.6 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบ Form C/O 

หัตถกรรม ใบรับรองประเทน้ีออกโดยกรมการคาตางประเทศ กระทรวงพาณิชย เปนใบรับรอง

กําเนิดสินคาทีผ่ลิตและมีแหลงกําเนิดในประเทศไทย และไมเคยขอหนงัสือรับรองแหลงกาํเนิด

สินคาเชนเดียวกันนี้มากอน หากตรวจพบแลวปรากฏวา เปนการขอซํ้าซอน ผูขอยินดีใหระงับการ

ออกหนงัสือรับรองโดยทนัท ี

 2.7.7  ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบ Form A 

ใบรับรองนี้ออกโดยกรมการคาตางประเทศ กระทรวงพาณิชย เปนหนังสือรับรองแหลงกําเนดิ

สินคาที่ออกใหกับสินคาภายใตขอตกลงวาดวยการใหสิทธิพเิศษอัตราภาษีศุลกากรระหวาง

ประเทศพฒันาแลวใหกับประเทศที่กําลังพฒันาโดยการลดหยอนหรือยกเวนภาษีขาเขา 

 2.7.8 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิแบบ Form D ออกโดย

กรมการคาตางประเทศ กระทรวงพาณิชย เปนหนงัสือรับรองแหลงกาํเนิดทีอ่อกใหกับสินคา

ภายใตขอตกลงวาดวยการใชอัตราภาษีศุลกากรพิเศษที่เทากนั และภายใตโครงการ AICO สําหรับ

เขตการคาเสรีอาเซียน เพื่อใชประโยชนในการลดหยอนภาษนีําเขา ณ ประเทศปลายทางภายใน

อาเซียน 10 ประเทศ 

 2.7.9 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบ GSPT 

(Global System of Trade Preferences) ออกโดยกรมการคาตางประเทศ กระทรวงพาณิชย เปน

ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ผลิตและมีแหลงกําเนิดในประเทศไทย ยินดีใหตรวจสอบไดเปน

ความจริงทุกประการ และไมเคยขอหนงัสือรับรองแหลงกําเนิดสินคาเชนเดียวกนัจากหนวยงานใน

กระทรวงพาณิชยมากอน หากปรากฏวาเปนการซํ้าซอนยินดีใหระงับการออกหนังสือรับรองโดย

ทันท ี
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 2.7.10 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบสินคาผา

ไหมและผาฝายทีท่อดวยมือ ออกโดยกรมการคาตางประเทศ กระทรวงพาณิชย  

 2.7.11 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบสินคากาแฟ  

 2.7.12 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบผลิตภัณฑ

มันสําปะหลังไปประเทศในสหภาพยุโรป 

 2.7.13 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบผลิตภัณฑ

มันสําปะหลังไปประเทศในสหภาพยุโรปกรณีน้ําหนกัเกนิ 

 2.7.14 ใบรับรองแหลงกําเนนิสินาทีอ่อกและรับรองแหลงกําเนิดสินคาแบบแปงมัน

สําปะหลังสําเร็จรูปไปประเทศในสหภาพยุโรป 

 2.7.15 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบสินคาสงทอ

ไปสหรัฐอเมริกา (ในโควตา) 

 2.7.16 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบสินคาสงทอ

ไปสหรัฐอเมริกา (นอกโควตา) 

2.7.17 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบสินคาสงทอ

ไปประเทศในสหภาพยุโรป (ในโควตา) 

2.7.18 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบสินคาสงทอ

ไปประเทศในสหภาพยุโรป (นอกโควตา) 

 2.7.19 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบสินคาสงทอ

ไปประเทศแคนาดา (ในโควตา) 

 2.7.20 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบสินคาสงทอ

ไปประเทศแคนาดา (นอกโควตา) 

 2.7.21 ใบรับรองการตรวจสอบสินคา (Inspection Certificate) เปนเอกสารรับรอง

คุณภาพของสินคาที่ออกโดยองคการตรวจสินคาของรัฐบาลหรือของเอกชนที่เชื่อถือได โดยกอน

สงออก ผูสงสินคาออกตองใหองคการนัน้ๆ ตรวจสภาพสินคา ระบุรายละเอียดสินคา สถานที่

ตรวจสอบ เคร่ืองเหมาย และตัวเลขบนหบีหอ (ถามี) โดยมีลายมือชือ่ของผูตรวจสอบกํากับ พรอม

ดวยวนัทีท่ี่ตรวจสอบ หรือวนัที่ออกเอกสารนี้ 

 2.7.22 ใบสําคัญแสดงความสมบูรณของสินคา (Health Certificate) เปนเอกสารที่แสดง

ถึงความสมบูรณของสินคา โดยเฉพาะสินคาเกษตร ที่ตองการคํารับรองวามีความสมบูรณ

ปราศจากโรครบกวน ตัวอยางใบรับรองเหลานี้ไดแก ใบรับรองคุณภาพของมาตรฐานอาหาร, 
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ใบรับรองการปลอดจากสารปรอท, ใบรับรองอาหารสดแชแข็งสงออกไปยังประเทศฝร่ังเศส, 

ใบรับรองอาหารกระปองสงออกไปยังประเทศฝร่ังเศส, ใบรับรองคุณภาพอาหารแหงและอ่ืนๆ, 

ใบรับรองอนามัยและปราศจากเช้ือโรค, ใบรับรองผลวิเคราะหทางเคม,ี ใบรับรองการตรวจ

วิเคราะห, ใบรับรองการฆาเช้ือโรคหรือแมลงดวยวิธกีารรมควันหรือแกส, ใบรับรองอนามัยและ

ปราศจากเช้ือโรคสําหรับสินคาเกษตร, ใบรับรองการตรวจกัมมนัตภาพรังสี, ใบรับรองการตรวจโรค

สัตว, ใบรับรองการฉีดวัคซนี, ใบรับรองของผูรับประโยชนหรือใบรับรองของผูสงออก, ใบรับรอง

คุณภาพ, ใบรับรองปริมาณสินคา, ใบรับรองน้าํหนักของสินคา, ใบรับรองมูลคาสินคา 

 
2.8 เอกสารแสดงการบรรจุหบีหอ น้ําหนกั และการวดัขนาด (Packing, Weight List, 
Measurement) 
 2.8.1 เอกสารที่แสดงการบรรจุหีบหอ (Packing List) คือใบที่แสดงรายละเอียดของการ

บรรจุสินคาในหีบหอ ซึง่เปนการแสดงใหผูซื้อทราบวาสินคาตามที่ปรากฏในใบ Invoice นั้นมี

วิธีการบรรจุหบีหออยางไร และแสดงรายละเอียดตางๆ ประกอบอีก สวนมากเอกสารที่แสดงการ

บรรจุหีบหอมกัจะออกโดยผูสงออกนัน่เอง โดยจะแสดงรายละเอียดการหีบหอสินคาโดยละเอียด 

ไมวาจะเปนจํานวนสินคา, น้ําหนกัข้ันตน และน้าํหนักสุทธิ วิธกีารหีบหอ ขนาดปริมาตรของหีบหอ 

รายละเอียดสินคา เคร่ืองหมายการคา และรายละเอียดอ่ืนๆ ทั่วไป ที่ไมขัดแยงกับเอกสารการ

สงออกอ่ืนๆ และเปนไปตามเงื่อนไขของเครดิตลักษณะของแบบฟอรมเอกสารที่แสดงการบรรจุหบี

หอ 

 2.8.2 เอกสารแสดงน้ําหนกั (Weight List) เปนใบแสดงนํ้าหนกัของสินคาที่ซื้อขายกนั

ตามที่ปรากฏอยูในใบ Invoice โดยจะมีรายการน้าํหนักรวม และน้ําหนกัสุทธิของสินคาแตละหีบ

หอหรือแตละช้ินและมีผลรวมของน้ําหนกัข้ันตนและน้าํหนักสุทธิดวย 

 2.8.3 รายการน้ําหนกัของสินคาที่ใชวิธีอัดแนน (Stuffing List) เอกสารนี้คลายกนักับ

เอกสารที่แสดงการบรรจุหีบหอ ผูสงออกมักจะเปนผูออกเอกสารแบบนี้และรายละเอียดตางๆใน

รายการน้ําหนกัของสินคา ที่ใชวิธีอัดแนนนัน้เทียบเคียงตรวจสอบดูไดจากใบ Invoice ใบ B/L 

เอกสารการขนสง และ L/C ที่เกี่ยวของซึ่งรายละเอียดจะตองตรงกัน ใหตรวจดูจํานวนสินคา 

น้ําหนกัข้ันตนและน้ําหนกัสุทธิ เปนตน 
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2.9 ขั้นตอนการดําเนินงานธรุกิจตัวแทนออกของ 
ธุรกิจตัวแทนออกของ ทาํหนาที่เปนตัวแทนของผูนาํเขา-สงออกในการติดตอประสานงาน 

และดําเนนิการดานพธิีการศุลกากร รวมถึงงานดานอ่ืนๆ ที่ลูกคาตองการ โดยแบงเปนข้ันตอน

การทาํงานขาเขาและขาออก ดังนี ้

2.9.1 ข้ันตอนการทาํงานขาออก 

         เปนการดําเนนิพิธกีารศุลกากร และตรวจปลอยสินคาออกไปจากอารักขาของ

ศุลกากรรวมถงึการเคล่ือนยาย จัดสงสินคาไปใหถึงจุดหมายปลายทาง ดวยความรวดเร็วและ

เรียบรอยโดยมีข้ันตอนการปฏิบัติงานดังนี ้

  1) พนกังานขายขาออก ติดตอกับลูกคาหรือผูสงออก เพื่อใหรายละเอียดของ 

สินคาราคาคาบริการปริมาณสินคา ลักษณะการบริการ และอัตราคาระวาง รวมถึงการต้ังราคา 

เพื่อการสงออก โดยกําหนดราคาเพ่ือการสงออก ดังนี ้F.O.B (Free on Board), C&F (Cost and  

Freight), CIF (Cost Insurance and Freight) คือราคา C&F รวมคาพรีเมียม การประกันสินคา 

  2) การจองเฟรด (Freight) หมายถงึ การจองระวางบรรทุกสินคา อาจเปนการ 

จองระวางขนสงสินคาทาง เรือหรือเคร่ืองบิน เพื่อขนสงสินคาจากโรงงานไปทาเรือหรือสนามบิน 

โดยมีวิธกีารดังนี ้

  2.1) ตรวจสอบกําหนดการขนสงสินคา วามีตารางการเดินเรือหรือเทีย่วบินในชวง 

ที่ตองการสงสินคาหรือไม จองระวางบรรทุกสินคาไวลวงหนา เพื่อความสะดวกแกผูทําการขนสง  

เพราะผูทําการขนสงจะไดจัดเตรียมระวางบรรทุกสินคาในเทีย่วที่ตองการไดถูกตอง เชน บริษทั 

แวนตาจางใหสงแวนจํ านวน 300 โหล ไปประเทศสิงคโปรโดยทางเรือ บริษัทตัวแทนออกของควร 

คิดแลววา สงออกไดวันไหน หรืออาจสอบถามโรงงานทีผ่ลิตแวน วาแวนจํานวน 300 โหล ใชเวลา 

ผลิตกี่วัน ถา 15 วัน ทางตัวแทนออกของตองเช็ควาอีก 15 วันขางหนา มีเที่ยวเรือใดบางที่สามารถ 

ไปสิงคโปร จากนัน้บริษัทตัวแทนออกของจัดเตรียมทํารายการสรุปคําขอจองเรือ(Booking List)  

โดยในBooking List จะมีรายการสนิคาของ เมื่อตัวแทนออกของยืนยนัการสงแน 

นอน ทางทาเรือจะสงเอกสารใบสั่งนําสินคาเรือมาให 

  2.2) พนกังานตัวแทนออกของรับเอกสารใบตราสงจากบริษัทเรือหรือเอเยนต เพื่อ 

จะไดนําใบตราสงพรอมเอกสารอ่ืน ๆ ตามที่ระบุเปนเงื่อนไขใน L/C ไปใหธนาคาร ทางธนาคารจะ 

ไดจัดสงใบตราสงและเอกสารอ่ืนๆ ไปเรียกเก็บเงินจากผูซื้อในตางประเทศ (เมื่อไดรับใบตราสง  

ผูสงออกจะตรวจสอบรายละเอียดตาง ๆ ในใบตราสง วาถูกตองหรือไม โดยเฉพาะชื่อผูรับ-สงสิน 

คา เมืองทาทีน่ําสินคาข้ึนจากเรือ เมืองทาปลายทางทีสิ่นคาจะไปถงึเพราะหากผิดพลาด 
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ไปจากเงื่อนไขใน L/C จะเปนปญหาในการเรียกเก็บเงินคาสินคาจากธนาคารที่รับซือ้เอกสารใน 

ภายหลัง) 

 
                                                                            ติดตอลูกคา                                     

 

                                                                              จองเฟรด                                       

 

                                                                          รับเอกสารขาออก                              

                                                                                                        เอกสารไมถูกตอง 
                                                                                     รับเอกสารขาออก 

 

                                                                               ถูกตอง 

 

                                                                     จัดพิมพใบขนสินคาขาออก                      

 

                        Red Line                                            สงเอกสารผานEDI                                   

                                          

 ลูกคาอนุมัติเอกสาร                                                      Green Line 

 

          ถูกตอง                                                   ลูกคาอนุมัติเอกสาร 

 

     เดินพิธีการ 

 

                          แจงยอดภาษี 

 

                                      ชําระภาษี                                      

 

         ตรวจปลอย                                     

 

                              จัดสงสินคาใหลูกคาและ 

                                ใหลูกคาเซ็นรับรอง 

 

                             ปดคาใชจาย 
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   3) รับเอกสารขาออก ตัวแทนออกของควรตรวจสอบเอกสารที่ใชในการปฏิบัติพิธี 

การศุลกากรวาถูกตองหรือไม เพราะเอกสารเหลานี้จะถกูนําไปใชทั้งกอนและหลังการสงออก  

  4) จัดพิมพใบขนสินคาและเตรียมจัดสง ในการสงสินคาออกนอกประเทศ บริษัท

ตัวแทนออกของควรปฏิบัติหนาที่ตามกฎหมายของกรมศุลกากรใหถูกตองครบถวนโดยผานพิธกีาร

ศุลกากรเพื่อทาํการตรวจสอบสินคาวาตรงกับใบกํากับสินคา ใบรายการบรรจุหีบหอ แหลงกําเนิด

สินคาการชําระภาษีอากรหรือไม ในใบขนสินคาจะมีเอกสารประกอบ คือ Invoice, Packing List 

โดยตัวแทนออกของตองระบุลงในใบขนสินคาวาสินคาที่สงออกไปนัน้เปนอะไรและ จํานวนเทาใด 

ราคาเทาใด ซื้อขายในเทอมไหน จากเมืองใดไปยังเมืองใด และสงใหลูกคาตรวจสอบพรอมทั้ง

อนุมัติเอกสาร  
  5) ชองพิเศษ คือ ชองเขียว (Green Line) และ ชองแดง (Red Line) เปนชองที่

กรมศุลกากรจะตอบ  กลับมาหลังจากตรวจสอบเอกสาร และใหเลขที่ใบขนสินคาแลว โดยชอง
เขียว(Green Line) และ ชองแดง (Red Line) มีความตางกนั คือ ถากรมตอบกลับมาวา Green 

Line นั่นแสดงวาบริษัทตัวแทนออกของไมตองเขาพบเจาหนาที่ศุลกากร บริษัทสามารถชําระเงนิ

ไดเลย เนื่องจากชองเขียวเปนสิทธิพิเศษของตัวแทนออกของระดับ Customs  Broker หรือที่เรียก 

วา “ตัวแทนออกของรับอนญุาติระดับพิเศษ” โดยบริษัทที่เปน Customs Broker จะตองเปนบริษัท

ตัวแทนออกของท่ีมีประวัติดี ไดรับการข้ึนทะเบียนกับกรมศุลกากรไว และตองวางเงินประกันกับ

กรมศุลกากร ทางกรมฯจะใหสิทธิประโยชนในลักษณะ Green Line เพื่อใหสินคาผานไดโดยไมต

องพบเจาหนาที่ แตถามีสินคาตองสงสัยบางประการ เชน สินคาทีท่างกรมศุลกากรไมแนใจ ทาง

กรมฯจะใหเปน Red Line เพื่อขอตรวจสอบ 
   ปจจุบัน บริษทัตัวแทนออกของสวนใหญจะเปน Customs Broker กนัมาก เพราะ 

สะดวกในการทํ างานและงานเสร็จเร็วข้ึน ในกรณีที่ลูกคาอยากไดของเร็ว เชน เมื่อของมาถึงทาเรือ  

หากทางบริษทัตัวแทนออกของยังไมพรอมเร่ืองเอกสาร ก็อาจจะดําเนินพิธีการรับของกอนได โดย 

บริษัทตัวแทนออกของรับรองแทนลูกคา ซึง่การเส่ียงรับของแทนลูกคานั้น ทางบริษทัตองมีความ 

เชื่อถือในตัวลูกคา วาลูกคาไมเบ้ียว เพราะข้ันตอนแบบนี้ ทางตัวแทนออกของตองเอาเครดิตของ 

บริษัทไปประกันกับทางกรมศุลกากร 

   6) ดําเนนิการจัดรถรับสินคาและชําระภาษี บริษัทตัวแทนออกของจะตองจัดหา 

บริษัทขนสงสินคาเพื่อสงของใหถึงมือลูกคา หรือถาตัวแทนออกของมีบริษัทขนสงเปนของตนเองก็ 
จะเปนการเพิม่รายไดใหกับบริษัทอีกทางหน่ึง  
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   7) ตรวจปลอยสินคา ตัวแทนออกของย่ืนใบขนสินคาพรอมเอกสารประกอบทีง่าน

ควบคุมและตรวจปลอยสินคา โดยบริษทัตัวแทนออกของติดตอกรมศุลกากร เพื่อตรวจสอบบัญช ี
วาสินคาถกูตองหรือไม ปริมาณและนํา้หนักตรงตามที่ระบุหรือไม  
  8) ปดคาใชจาย โดยเคลยีรเงินกับลูกคา รวมคาใชจายทัง้หมด ต้ังแตการจอง 
เฟรดจนถงึคาใชจายในการตรวจปลอยสินคา 
 2.9.2 ข้ันตอนการนาํเขา 

วิธีดําเนินการคือรับเอกสารที่เกีย่วของกับการนาํเขาจากผูนําเขามาจัดพิมพใบขนสินคา

แลวไปผานพิธกีารเสียคาภาษีศุลกากร หลังจากนัน้นาํไปตรวจปลอยสินคา ในกรณีสินคาขาเขานี้

บริษัทตองจัดรถบรรทุกสงถึงโรงงานผูนําเขา จึงหมดภาระความรับผิดชอบ ในบางคร้ัง ตัวแทน

อาจจะตองมีหนาที่ดําเนนิพิธีการตอเกี่ยวกับการขอคืนเงนิอากรหรือเงนิชดเชย ซึ่งแลวแตจะตกลง

กันไวกับลูกคา 
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  1) การจองเฟรด ตัวแทนออกของตกลงกบัลูกคาวา ใหทางบริษัทตัวแทนออกของ

เปนผูจองหรือลูกคาจะจองเฟรดเอง หากเปนทางทาเรือจะกํ าหนด B/L ซึ่งแลวแตขอตกลงวาใคร
เปนผูรับผิดชอบดานคาใชจาย 

 2) ตัวแทนออกของรับเอกสารและจัดทํ าใบขนสินคาขาเขาพรอมคูฉบับ ไดแก 

 2.1) บัญชีราคาสินคา (INVOICE) 

 2.2) ใบตราสงสินคา 

 2.3) บัญชีรายละเอียดบรรจุหีบหอ 

 2.4) ใบส่ังปลอย (ต๋ัวแดง) 

  2.5) แบบ ธ.ต. 2 ตามกฎหมายควบคุมการแลกเปล่ียนเงินตรา ในกรณี 

ที่สินคามีมูลคาเกนิกวา 500,000 บาท 

 2.6) ใบอนุญาตหรือหนงัสืออนุญาต สําหรับของควบคุมการนาํเขา 

  2.7) เอกสารอ่ืน เชน ใบรับรองเมืองกํ าเนดิ รายละเอียดของสินคา 

 2.8) ใบแจงภาษี 

เมื่อตรวจเอกสารเรียบรอยแลว ใหตัวแทนออกของย่ืนตอเจาหนาที่ประเมินตรวจ 
สอบเอกสาร โดยเจาหนาที่จะออกใบรับใบขนสินคาใหผูนําเขาหรือตัวแทนออกของ เมื่อเจาหนาที ่
ตรวจสอบและรับรองใบขนสินคาขาเขาแลว จะสงใบขนสินคาขาเขาไปยังจุดคืนใบขนสินคาขาเขา

3) ตัวแทนออกของบันทึกขอมูล Invoice และใบขนสินคาเขาเคร่ืองคอมพิวเตอร 

ของบริษัทตน หลังจากนั้น ตัวแทนออกของสงขอมูลที่บันทกึแลวผานสายส่ือสารดวยระบบ EDI 
เขาเคร่ืองของกรมศุลกากรเพื่อแจงยอดภาษี โดยทางกรมศุลกากรจะมีพิกัดนํ้ าหนกักํ าหนดอยู 

(กอนแจงยอดภาษี ตัวแทนออกของจะตรวจสอบวา ภาษทีี่นาํเขาถูกตองหรือไม พิกัดสินคาตรง 
ตามทีก่ําหนดหรือไม หลังจากนัน้ ตัวแทนออกของแจงยอดภาษีที่กรมศุลกากร ฝายพิธีการใน 

ข้ันตอนนี้บริษทัตัวแทนออกของจะตองทํากอนเรือเขา) 
 4) ข้ันตอนดานภาษีอากร โดยปกติ สินคานาํเขาจะมีอัตราอากรขาเขาใน 2 

ลักษณะ 

  4.1) สินคานาํเขาสวนใหญจะจัดเก็บเปน เปอรเซนตราคา CIF (Cost 

Insurance and Freight) ราคาในลักษณะ CIF จะคิดรวมคาประกันความเส่ียงภัยตอการเสียหาย 

หรือสูญหายของสินคาในระหวางการขนสงจนถึงทาปลายทาง 

 4.2) สินคาบางประเภทอาจจัดเก็บตามสภาพช้ิน หรือนํา้หนัก เชนอากร 

นําเขากิโลกรัมละ 8 บาท ถานํ ้าหนกัสินคาน ําเขา 10,000 กิโลกรัม คาชําระอากรจะเทากับ 
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80,000 บาท การยืน่ชํ าระภาษีอากรนํ าเขา ผูประกอบการอาจใชสิทธิลดหยอนคาอากรใหถูกตอง 

ตามกฎหมายไดหลายรูปแบบ เชน การลดอากรตามขอตกลงของ WTO หรือ AFTA 

 5) การชําระภาษี ภาษีเกิดข้ึน ณ วันนาํสินคาเขา ซึง่เปนขอระบุของกรมศุลกากร 

วา หากภายใน 2 เดือน 15 วัน ผูประกอบการไมเสียภาษี ทางกรมศุลกากรจะตีใหของนาํเขาเปน 

ของตกคาง วนัเสียภาษ ีคือ วนัยืน่ใบขนภาษียงักรมศุลกากร และเสียที่สวนเก็บอากรโดยเจาหนาที่

ประเมินกรมศุลกากรจะรับรองเอกสาร หลังจากชําระภาษีใบขนสินคาแตละใบ ในข้ันตอนนี้แทน

ออกของจะไดรับใบแนบต๋ัวเพื่อนาํใบขนสินคาไปดานตรวจสินคาขาเขา พรอมใบนําสินคาขาเขา 

  6) ตัวแทนออกของนาํใบขนสินคาขาเขา และเอกสารประกอบไปยื่นที่โรงพัก

สินคาเพื่อตรวจสอบ/ลงบัญชี โดยเจาหนาที่จัดเตรียมของและสารวัตรศุลกากร เปนผูกําหนดช่ือ

นายตรวจศุลกากรที่ทาํการตรวจปลอยดวยเคร่ืองคอมพิวเตอรอัตโนมัติ 

  7) เจาหนาทีผู่ตรวจปลอยตรวจสินคา หากสินคาถูกตองตรงตามสําแดงในใบขน

สินคา ผูตรวจจะสลักรายการตรวจลงในใบขนสินคา และตรวจปลอยสินคาใหเจาของบริษัทขนสง 

ถาตัวแทนรับสินคาของกรมศุลกากรตรวจพบวาไมตรงสําแดงและเปนเหตุใหอากรขาด ก็จะ

ดําเนนิการจับกุม และสงเร่ืองใหงานคดีพิจารณาความผิด 

  8)  จัดสงสินคาใหลูกคาและลูกคาเซ็นรับรอง เปนข้ันตอนสุดทายในการ

ดําเนนิงาน 


