
บทที่ 3 
 

ธุรกิจขนสงสินคาระหวางประเทศ 
 

3.1 ประวัติความเปนมา  
 

 Shipping  คือ ผูกระทําการแทนผูสงสินคา (Shipper/Consignee) ในการ ดําเนินกิจกรรม
เพื่อนําสินคาจากผูสงสินคาไปสงมอบใหผูขนสงสินคา เพื่อใหผูขนสงสินคาสาธารณะดําเนินการ
ขนสงสินคาไปสงมอบใหกบัผูรับสินคา หรือท่ีเรียกวาผูรับตราสง (Consignee)  หรือในทํานอง
ตรงกันขาม Shipping จะดําเนินการนําสินคาจากผูขนสงสินคา ไปสงมอบใหกับผูรับสินคาหรือผูรับ
ตราสง (Consignee) เม่ือสินคามาถึงทาเรือปลายทางในฐานะเปนตัวแทนของผูรับสินคาหรือผูรับ
ตราสง 
 ไมมีใครทราบวาอาชีพ “ผูกระทําการแทนในการขนสงสินคาระวางประเทศ”  เร่ิมมาแต
เม่ือใด ใครเปนคนแรกท่ีเร่ิมประกอบอาชีพนี้ และใครเปนผูนําเขาหรือสงออกรายแรกท่ีจางตัวแทน
ออกของ การศึกษาถึงประวติัความเปนมาจึงจําเปนตองอิงประวัติของงานกรมศุลกากร เพราะอาชพี
นี้จะเกิดข้ึนไมไดเลยถาไมมีกรมศุลกากร การปฏิบัติพิธีการศุลกากรท่ีปรากฏเปนทางการนั้นมีข้ึน
ในราว 100 ปมานี้เอง คือ เม่ือราวจุลศักราช 1247 หรือ พ.ศ.2428 ในสมัยพระวรวงศเธอพระองคเจา
พรอมพงศอธิราช เปนอธิบดี คือจัดใหเจาหนาท่ีพนกังานกองภาษีขาเขาตรวจเอกสารสําคัญ และ
คิดเงินภาษีขาเขาและคาธรรมเนียมตาง ๆ จดลงบัญชีไวแผนกหน่ึง แลวจึงสงใบขนสินคาไปใหเจา
พนักงานกองรับเงินตรวจรับเงินไว และออกใบเสร็จรับเงินให แลวจึงรับสินคาไปจากอารักขาของ
กรมศุลกากรได ทางฝายกองภาษีขาออกกจ็ัดทําอยางเดียวกัน รัฐบาลไดต้ังโรงภาษี (กรมศุลกากร) 
ข้ึน โดยมีท่ีทําการอยูริมแมน้ําเจาพระยาบริเวณปากคลองผดุงกรุงเกษม (ปจจุบันเปนท่ีต้ังของ
ธนาคารฮองกงและเซ่ียงไฮ กรมศุลกากรไดยายท่ีทําการมาอยูท่ีบริเวณการทาเรือแหงประเทศไทย 
คลองเตย เลขท่ี1 ถ.สุนทร-โกษา คลองเตย  กทม.10110  ซ่ึงเปนท่ีทําการปจจุบัน 2549) การคา
ระหวางประเทศในสมัยนัน้เร่ิมขยายเพ่ิมมากข้ึน ความจําเปนในการท่ีจะตองหาผูมีความรูทางดาน
ภาษาจนี และภาษาอังกฤษมีมากข้ึน เพราะในสมัยนั้นทางราชการไดกําหนดใหผูนําเขาหรือผู
สงออกตองสําแดง รายการสินคาในใบขนสินคาเปนภาษาอังกฤษ หรือภาษาจนี โดยในราว 90 ป 
ลวงมานี้ ถาเปนพอคาจีน ทางราชการอนุญาตใหจดรายการเปนหนังสือจีนได แตตองเขียนเปน
ภาษาอังกฤษมาดวย 2 ฉบับ เพราะฉนั้น พวกพอคาจีนจึงจางจีนบาบา ท่ีรูภาษาอังกฤษเปนผูแปล 
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และเขียนใบขนสินคาเปนภาษาอังกฤษให ในใบขนสินคาจะแสดงราคาของท่ีนําเขามาเทาใดเจา
พนักงานก็เรียกเก็บภาษีรอยชักสามจากราคาท่ีสําแดงนัน้เสียช้ันหนึ่ง ตอมาเม่ือเจาพนักงานตีราคา
เพิ่มเติมจึงเรียกเก็บภาษีอีกคร้ังหนึ่งเพราะฉะนั้น สินคาขาเขาทุกฉบับ จึงมีตราบอกเลขท่ี และวันท่ี 
ซ่ึงไดเสียภาษปีระทับไวถึงสองเลข (ตัวจริงใบขนสินคาขาเขามีขนาดกวางยาว 33 x 22.5 เซนติเมตร 
กระดาษสีเหลือง) 

 ปจจุบัน Shipping ไดมี การพัฒนาขึ้น คือเพิ่มขีดความสามารถในการใหบริการได
กวางขวางมากข้ึนกวาเดิม เนื่องจากสภาพการแขงขันของธุรกิจท่ีเพิ่มมากข้ึน และรูปแบบการ
สงออกท่ีนิยมมากในปจจุบันนั้นมี 2 รูปแบบ คือการขนสงทางทะเล และการขนสงทางอากาศ 

 

3.2 รูปแบบการขนสงสินคาระหวางประเทศทางทะเล 
 

ประเทศไทยมีการขนสงทางทะเลเพ่ิมข้ึนทุกป และการขนสงทางทะเลไดรับความนยิมมากข้ึน
เร่ือยๆ เนื่องจากมีคาใชจายถูก เม่ือเปรียบเทียบกับการขนสงแบบอ่ืนๆ และสามารถขนสงสินคาได
คร้ังละมากๆ  แตผูประกอบการจะตองวางแผนการทํางานลวงหนา เพราะการขนสงทางทะเลใช
เวลานานกวาการขนสงประเภทอ่ืนๆ  

 

3.2.1 รูปแบบการใหบริการของผูประกอบการเดินเรือ มี 2 ลักษณะ คือ 
การวาจางขนสงสินคาทางทะเล มีรูปแบบจําแนกตามลักษณะของเรือเดินสมุทร และการ 

ใชงาน ดังนี ้
A. LINER TERM  

คือการวาจางขนสงสินคาโดยเรือท่ีมีตารางเดินเรือท่ีวิ่งประจําเสนทาง ซ่ึงประกอบ 
ดวยเรือ 3 แบบดวยกันคือ 

1) Conventional Vessel คือเรือสินคาอเนกประสงคแบบดั้งเดิม ทําการขนสงสินคา
โดยการบรรทุกสินคาลงในระวางเรือใหญ สวนใหญใชในการขนสินคาแบบเทกอง (Bulk Cargo) 
มักมีเสนทางเดินเรือแบบจากเมืองทาตนทางถึงเมืองทาปลายทาง (End to end) 

2) Container Vessel คือเรือสินคาท่ีทําการขนสงโดยระบบตูคอนเทนเนอร มักมี
เสนทางเดินเรือแบบเครือขาย (Network service) หรือเสนทางเดินเรือแบบรอบโลก (Round the 
world service) โดยใชเรือแมขนาดใหญ (Mother Vessel) วิ่งใหบริการเฉพาะเมืองทาหลักท่ีเปนฐาน
การใหบริการ เชนเมืองทา Singapore แลวใชเรือลูก (Feeder) ขนตูคอนเทนเนอรจากเมืองทาหลัก
ไปยังเมืองทารองหรือเมืองทาปลายทาง เชน ทาเรือกรุงเทพ ทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง เปนตน 
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 3) Semi container Vessel คือเรือสินคาท่ีมีรูปแบบการขนสงผสมผสานระหวาง
เรือ Conventional กับเรือContainer กลาวคือ เปนเรือสินคาท่ีสามารถบรรทุกสินคาลงในระวางสวน
หนึ่ง และมีพืน้ท่ีบนเรือท่ีจะวางตูคอนเทนเนอรไดอีกสวนหนึ่ง มักมีเสนทางเดินเรือแบบเมืองทา 
ตนทางถึงเมืองทาปลายทาง 

B. CHARTER TERM 
คือการวาจางขนสงสินคาโดยเรือท่ีเชามาขนสงสินคาเปนเท่ียวๆ เปนเรือท่ีไมมี

ตารางเดินเรือ และเสนทางเปนการตายตัว เรียกวาการเชาเรือ ซ่ึงแบงการเชาออกเปน 4  ลักษณะ คือ 
1) Voyage Charter เปนการเชาเหมาเรือแบบเท่ียวเดยีว เพื่อขนสงสินคาท่ีกําหนด 

สวนใหญเปนการเชาเหมาเรือท้ังลํา เพื่อขนสงสินคาจากทาเรือแหงหนึ่งไปยังทาเรืออีกแหงหนึง่ 
คาใชจายในการเดินเรือเปนภาระของเจาของเรือท่ีจะตองรับผิดชอบ ซ่ึงเปนไปตามขอตกลงใน
สัญญาเชาเหมาเรือท่ีไดทํากนัไวระหวางเจาของเรือกับผูเชาเรือ 

2) Time Charter เปนการเชาเหมาเรือแบบระยะเวลา ผูเชาเหมาเรือจะไดสิทธิใน
การใชเรือในชวงระยะเวลาหนึ่ง เจาของเรือมีหนาท่ีท่ีจะตองทําใหเรืออยูในสภาพท่ีจะใชงานได
เทานั้น สวนคาใชจายในการเดินเรือตามท่ีไดตกลงกนัไวในสัญญาการเชาเหมาเรือ จะตกเปนภาระ
ของผูเชาเรือท่ีจะตองรับผิดชอบ 

3) Bareboat Charter เปนการเชาเหมาเรือเฉพาะตวัเรือเปลาๆ ไมรวมลูกเรือ มัก
เปนการเชาเหมาเรือในระยะเวลาท่ียาวนาน เจาของเรือจะรับภาระเฉพาะการหาเรือมาใหแกผูเชาเรือ 
สวนคาใชจายในการเดินเรือ ตลอดจนการทําใหเรือสามารถปฏิบัติงานไดเปนภาระของผูเชาเรือ 

4) Hybrid Charter เปนการเชาเหมาเรือแบบผสมผสานกัน เชน การเชาเหมาเรือ
เท่ียวเดียวอยางตอเนื่อง และการเชาเหมาเรือท่ีผสมระหวางการเชาแบบเท่ียวเดยีวและการเชาแบบ
ระยะเวลา ขอแตกตางระหวาง LINER VESSEL กับ CHARTER VESSEL ขอแตกตางระหวางการ
ขนสง 

 
3.2.2 โครงสรางคาระวางเรือของ Liner Vessel มีลักษณะแตกตางจาก Charter Vessel คือ 

               คาระวางของเรือวิง่ประจําเสนทาง อัตราจะข้ึนอยูกับระยะทางเสนทางเดนิเรือ และตาราง 
เวลาเรือวิ่งประจําเสนทาง โดยสวนใหญจะเปนเรือท่ีเปนสมาชิกอยูในชมรมเดินเรือประจําเสนทาง
นั้นๆ เชน ชมรมเดินเรือเอเชีย-อเมริกาเหนอื (Asia-North American Eastbound Rate Agreement - 
ANERA) อัตราก็จะใกลเคียงกันท้ังหมด แตปจจุบันมีเรือท่ีอยูนอกชมรมเดินเรือมากข้ึน เรือเหลานีก้็
จะมีอัตราคาระวางนอยกวาเรือในชมรมเดนิเรือ คาระวางของเรือวิ่งประจําเสนทางประกอบไปดวย 
 - อัตราคาระวางพื้นฐาน (Basic Freight Rate) 
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 - เงินเก็บเพิ่มคาปรับอัตราน้ํามันท่ีเพิ่มข้ึน (Bunker Adjustment Factor Surcharge- BAF) 
 - เงินเก็บเพิ่มคาปรับอัตราแลกเปล่ียนเงินตรา (Currency Adjustment Factor Surcharge - 
CAF) 

- นอกจากคาระวางเรือแลว บริษัทเรือยังอาจเรียกเก็บคาระวางพิเศษตางๆ หรือคาใชจาย 
พิเศษท่ีตนทางไดอีกดวย เชน 
 - คาขนถายตูสินคาท่ีทาเรือ (Terminal Handling Charge - THC) 
 - คาทาคับค่ัง (Congestion Surcharge) 
 - คาบรรจุสินคาเขาคอนเทนเนอร (Container Freight Station Charge - CFS Charge) 
 - คาออกเอกสาร  
 - คาระวางพิเศษตางๆ หรือ คาใชจายพิเศษเหลานี้บริษัทเรือเรียกเก็บในอัตราคอนขางสูง  

- คา CFS Charge สําหรับสินคาท่ีสงไปสหรัฐอเมริกาและยุโรป เรียกเก็บในอัตรา 4,215 
บาทตอตูขนาด 20 ฟุต (อัตรา ณ เดือน มกราคม 2551) / 8,430 บาทตอตูขนาด 40 ฟุต  

- คาTHC Charge สําหรับสินคา ท่ีสงไปสหรัฐอเมริกาและยุโรป เรียกเกบ็ในอัตรา 2,600 
บาทตอตูขนาด 20 ฟุต (อัตรา ณ เดือน มกราคม 2551) / 3,900 บาทตอตูขนาด 40 ฟุต 

 
         คาระวางของเรือ Charter หรือเรือจรเชา ไมมีอัตราแนนอน เปนไปตามขอตกลงระหวางเจา 
ของเรือกับผูเชาเรือ 
 

         ตารางเดินเรือ (SHIPPING SCHEDULE) 
ตารางเดินเรือมีความสําคัญเปนอยางมากตอการนําเขาและสงออก เพราะมีผลโดยตรงตอการสง
มอบสินคา ดังนัน้ผูนําเขาและผูสงออกจึงจําเปนจะตองทราบตารางเดินเรือเพื่อท่ีจะกําหนด
ระยะเวลาในการส่ังซ้ือสินคาใหทันตอความตองการของลูกคาหรือใหทันตอความตองการของ
สายการผลิตในกรณีท่ีเปนการนําเขา หรือกําหนดระยะเวลาในการผลิตหรือรวบรวมสินคาเพื่อให
ทันตอเท่ียวเรือท่ีจะสงออกกอนท่ี L/C หรือคําส่ังซ้ือจะหมดอายุ เปนตน 

 
 

 3.2.3 การขนสงระบบตูคอนเทนเนอรและประเภทตูคอนเทนเนอร 
 ผูประกอบการเดินเรือสวนมากใหบริการครอบคลุมเกือบทุกทาเรือในทุกประเทศท่ัวโลก  
รูปแบบการใหบริการสวนใหญเปนแบบเครือขาย (Network Service) โดยใชเรือแมขนาดใหญ 
(Mother Vessel) วิ่งใหบริการเฉพาะทาเรือหลัก ท่ีเปนฐานการใหบริการแลวใชเรือลูก (Feeder) ขน
ตูคอนเทนเนอรจากเมืองทารอง เชน ยกตูสินคาข้ึนเรือลูกที ณ ทาเรือกรุงเทพ หรือทาเรือแหลมฉบัง
ซ่ึงเปนเมืองทารอง ไปยังเมืองทาหลักในแถบนี้คือทาเรือสิงคโปร เพือ่ยกตูสินคานัน้ ข้ึนเรือแม  
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 การขนสงนี้สามารถ ใชไดกบัสินคาทุกประเภท ท้ังแบบเทกอง ( Bulk)  สินคาท่ีเปนหีบหอ 
(Break Bulk) และสินคาท่ีมีลักษณะพิเศษ  การที่สินคาถูกบรรจุในตูคอนเทนเนอร ทําใหสินคาไม
ถูกเคล่ือนยายเมื่อมีการเปล่ียนเรือ ซ่ึงจะขนยายเฉพาะตูคอนเทนเนอรเทานั้น ทําใหการขนสงดวยตู
คอนเทนเนอรไมกระทบตอสินคาท่ีอยูในตูคอนเทนเนอร โอกาสที่สินคาจะสูญหายหรือเกดิความ
เสียหายจงึลดลงไปดวย  
 โดยท่ัวไปตูคอนเทนเนอรจะทําดวยเหล็กหรืออลูมิเนียมอยางดี มีขนาด 20 ฟุต มีปริมาตร
ภายในประมาณ 30-32 ลูกบาศกเมตรรับน้าํหนักไดประมาณ 20-22 ตัน และขนาด 40 ฟุต มีขนาด
ภายในประมาณ 60-66 ลูกบาศกเมตร รับน้าํหนักไดประมาณ 30 ตัน  
 
รูปแบบของตูคอนเทนเนอรมีดังตอไปนี ้
    A. General Purpose Containers 

เปนตูคอนเทนเนอรท่ีมีชองระบายอากาศ เหมาะสําหรับสินคาท่ัวไป ไมจําเปนตองเปน
สินคาเฉพาะอยาง จะเปนสินคาท่ีเปนหีบหอ หรือสินคาเทกองก็ได เชน ไมแกะสลัก แร ถานหนิ 
น้ําตาล  ขาว เปนตน  
     B. Refrigerated & Reefer Containers 
 เปนตูคอนเทนเนอรท่ีมีอุปกรณควบคุมอุณหภูมิ มีระบบกันความรอนโดยมีฉนวนหุมหรือ
ระบบระบายอากาศ ใชสําหรับขนสงสินคาท่ีตองการควบคุมอุณหภูมิไว เพื่อทําใหสินคาสดไมเนา
เสียขณะขนสง เชน ผัก ผลไมสดเปนตน 
     C. Flat Rack Containers  

เปนตูคอนเทนเนอรท่ีเปดดานขาง และดานบนเหมาะสําหรับสินคาขนาดใหญ เชน 
เคร่ืองจักรขนาดใหญ ทอประปา โดยสามารถบรรจุสินคาจากดานบนหรือดานขางก็ได 
     D. Platform Containers  

Platform Containers เปนตูท่ีออกแบบ มาเพ่ือสินคาท่ีไมสามารถบรรจุตูคอนเทนเนอร 
แบบ General purpose, Open top or Flat Rack containers ได หรือเหมาะสําหรับสินคาท่ีมีขนาด
พิเศษเฉพาะตัว โดยมีสายโยง เพื่อความปลอดภัย เชน เคร่ืองจักรหนกับางประเภท  
     E. Open Top Containers 

เปนตูคอนเทนเนอรท่ีเหมาะสําหรับสินคาท่ีมีขนาดสูงกวาขอบตู ตองบรรจุดานบน หังคา
เปดได โดยสามารถใชวัสดทํุาจากผายางคลุมดานบน เพื่อปองกันความช้ืน เชน เคร่ืองจักรขนาด
ใหญ ผลิตภัณฑตกแตงบานขนาดใหญ   
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3.2.4 เงื่อนไขในการบรรจุและรับมอบสินคา ( Term of Loading) 
- ตูคอนเทนเนอรท่ีมีเจาของเพียงคนเดียวเรียกวา Full Container load (FCL) ผูสงสินคา

สามารถเลือกท่ีจะนําตูคอนเทนเนอรไปบรรจุสินคาท่ีโรงงานของตนและนําตูดังกลาวท่ีบรรจุสินคา
แลวสงมอบท่ีลานพักคอนเทนเนอร (Container Yard :CY) หรืออีกวิธีหนึ่งคือนําสินคามาสงท่ี
โรงพักสินคา (Container Freight Station Charge : CFS ) เพื่อทําการบรรจุใสตูคอนเทนเนอร ในการ
รับมอบสินคาปลายทางก็เชนเดียวกนั การขนสงแบบ FCL ผูรับสินคาอาจเลือกไดวาจะนําตูคอน
เทนเนอรไปท่ีโกดังของตนเอง หรือนํารถบรรทุกมารับสินคาท่ีโรงพักสินคาก็ได 

- ตูคอนเทนเนอรท่ีมีเจาของหลายคนซ่ึงเรียกวา   Less-than Container Load ( LCL) ผูสง
สินคาแตละรายจะตองนําสินคามาสงมอบท่ี CFS เทานัน้ เพราะการนาํคอนเทนเนอรไปบรรจุสินคา
ท่ีโรงงานของผูสงสินคาแตระรายไมสะดวกและเปลืองคาใชจาย ในการรับมอบสินคาปลายทาง
แบบ LCL จะตองมารับสินคาท่ีโรงพักสินคาเทานั้น 

 

3.2.5 คาใชจายสําหรับการขนสงสินคาทางทะเล 
ผูสงออกควรคํานึงถึงคาใชจายท่ีเกดิข้ึนท้ังหมดในกระบวนการขนสง ต้ังแตขนสงออกจาก

โรงงานไปจนกระท่ังถึงสถานท่ีสงมอบสินคาท่ีตกลงกับผูซ้ือ เชนกรณีบรรจุสินคาโดยลากตูคอน
เทนเนอรไปท่ีโรงงานจะมีคาใชจายท่ีเกิดข้ึนกอนสงมอบสินคาใหกับบริษัทเรือหลายรายการเชน 
คาหัวลาก นอกจากนี้ผูประกอบการควรสอบถามคาใชจายในการขนสงสินคาทางทะเลใหชัดเจนวา
มีคาใชจายอะไรบาง ซ่ึงมีท้ังคาระวางและคาใชจายอ่ืนๆ 
 คาระวาง คือ คาขนสงสินคาจากทาเรือตนทางไปยังทาเรือปลายทาง ซ่ึงจะตองจายใหกับ
ผูประกอบการเดินเรือ สําหรับคาระวางสําหรับเชาเหมาลํานั้นไมมีอัตราท่ีแนนอน เปนไปตาม
ขอตกลงระหวางเจาของเรือกบัผูเชาเรือและสําหรับคาใชจายในการขนสงทางทะเลของเรือประจํา
เสนทางนั้น ประกอบดวยคาใชจายตอไปนี ้

A. คาระวางพืน้ฐาน เปนคาระวางท่ีกําหนดเปนมาตรฐานในการขนสงตามประเภท
สินคา และระยะทาง โดยอาจคํานวณจาก 

- น้ําหนักสินคา (Weight) มักใชกับสินคาท่ีมีจุดเดนดานน้ําหนกั เชน เหล็ก โลหะ 
อาหารกระปอง เปนตน ซ่ึงใชหนวยในการคํานวณเปนเมตริกตัน หรือ 1,000 กิโลกรัมโดยเรียกเก็บ
จากน้ําหนักสินคารวมกับน้าํหนักของหีบหอ(Gross Weight) 

- ปริมาตรของสินคา (Measurement) ใชกับสินคาท่ีใชพื้นท่ีมากแตน้ําหนกัเบา เชน 
เฟอรนิเจอรไม หรือ หวาย เปนตน โดยใชหนวยการคํานวณเปนลูกบาศกเมตร (Cubic Meter) โดย
คํานวณจาก กวาง x ยาว x สูง (เมตร) 
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- มูลคาของสินคา (Ad Value Goods) มักใชกับสินคาท่ีมีราคาสูง แมวาจะเปน
สินคาท่ีมีน้ําหนักเบา หรือใชพื้นท่ีในการบรรจุนอย แตจําเปนตองไดรับการดแูลเปนพิเศษ เชน 
เคร่ืองประดับ อัญมณี ทองคํา หรือภาพเขียน โดยคํานวณเปนมูลคารอยละของสินคา หรือตกลง
ราคาแบบเหมารวม 
 สินคาแตละชนิดมีลักษณะแตกตางกัน บางชนิดเปนสินคาท่ีมีน้ําหนกัเบาบางชนิดมี
ปริมาตรมาก ดังนั้น ฐานของการคิดคาระวางเรือจะพิจารณาจากขอจํากัดดานใดมากกวากนั เชน คิด
คาระวางตามน้ําหนกัสําหรับสินคาท่ีมีน้ําหนักมาก คิดคาระวางตามปริมาตรสําหรับสินคาท่ีใช
ปริมาตรในระวางเรือมาก กลาวคือ กรณท่ีีสินคามีน้ําหนัก 1 เมตริกตัน และมีปริมาตรหีบหอ 1.5 
ลูกบาศกเมตรทางเรือก็จะเกบ็คาระวางจากปริมาตร  
 ในกรณีท่ีขนสงสินคาดวยระบบคอนเทนเนอรแบบ FCL จะมีการเกบ็คาระวางตอตู 2แบบ 
(กําหนดข้ึนโดยสายเรือแตละแหง) 

- Commodity Box  Rate (CBR) เปนคาระวางท่ีจายตอตูตามชนิดสินคา เชน คา
ระวางกลุมสินคาอาหาร ไป U.S.WEST COAST สําหรับตูคอนเทนเนอรขนาด 20 ฟุต เทากับ 
1475USD สวนตูสินคาอ่ืนๆ ไป U.S.WEST COAST เทากับ 1650USD 

- Freight All Kind (FAK) เปนคาระวางท่ีกําหนดตอตูคอนเทนเนอรโดยไมคํานึง
วาเปนสินคาชนิดใด ซ่ึงข้ึนอยุกบัขนาดของตูคอนเทนเนอรดวย 

B. คาใชจายพเิศษ (Surcharge) เปนคาใชจายท่ีเรียกเก็บเพิ่มเติมจากคาระวางพ้ืนฐาน 
- คาขนถายตูสินคาท่ีทาเรือ (Terminal Handling Charge :THC) เปนคาเคล่ือนยาน

ตูคอนเทนเนอรในบริเวณทาเรือ เชน จากลานพักตูคอนเทนเนอรไปทาเรือ หรือจากเรือไปลานพัก 
 - คาใชจายในการบรรจุเขาตู หรือนําสินคาออกจากตู (Container Freight  Station 

Charge :CFS) เปนคาจางขนถายสินคาหรือออกจากตูคอนเทนเนอรท่ีโรงพักสินคา 
    นอกจากนี้คาใชจายอ่ืนๆ ท่ีผูสงออกควรทราบ หรือควรสอบถามผูประกอบการเดินเรือ 

เชน -  คาปรับอัตราราคาน้ํามัน (Bunker Adjustment Factor :BAF) ในกรณีท่ีราคาน้ํามันสูงข้ึน จะ
นํามาคิดรวมกบัคาระวาง เพือ่ชดเชยตนทุนของการขนสงของบริษัทท่ีสูงข้ึน 

- คาปรับอัตราแลกเปล่ียนเงินตรา (Currency Adjustment Factor :CAF) เนื่องจาก
ผูประกอบการเดินเรืออาจเกดิความเส่ียงจากการเปล่ียนแปลงของอัตราแลกเปล่ียน  

  - คาทาเรือคับค่ัง (Congestion Surcharge) 
- คาธรรมเนียมออกใบตราสง (Bill of Lading Fee) 
- คาน้ําหนกัเกนิ (Heavy lift charge)เปนตน 
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3.3  การขนสงสินคาระหวางประเทศทางอากาศ 
 

การขนสงสินคาทางอากาศ เปนอีกทางเลือกหนึ่งของวิธีการขนสงท่ีมีบทบาทสําคัญใน
ปจจุบัน เพราะเปนวิธีท่ีสามารถขนสงสินคา ไดตามระยะเวลาท่ีกําหนด เนื่องจากมีตารางการบินท่ี
สมํ่าเสมอและแนนอน ทําใหการติดตอคาขายระหวางประเทศเปนไปดวยความสะดวกรวดเร็ว จน
กลายเปนวิธีท่ีไดรับความนยิมเพ่ิมมากข้ึน  
 ลักษณะของสินคาท่ีสงออก  โดยมากสินคา จะเปนสินคาท่ีเนาเสียงายเชน อาหาร ดอกไม 
ตนไม  หรือสินคาสมัยนิยม เชนสินคาประเภทเส้ือผา อัญมณี เคร่ืองหนัง  ซ่ึงเม่ือสงสินคาทาง
อากาศ สินคาจะสงถึงมือผูซ้ือดวยคุณภาพท่ีคงเดิมในเวลาท่ีรวดเร็ว ทําใหสินคาถึงมือผูซ้ือโดยไม
ตกรุนหรือลาสมัยเกินไป และสินคาควรมีลักษณะเบา จํานวนไมมาก หรือบางคร้ังจะเปนสินคาท่ี
ลูกคาตองการเรงดวน เชนยารักษาโรค  สินคาตัวอยาง เปนตน นอกจากลักษณะสินคาแลว ยังตอง
มองถึงสถานท่ีปลายทางอีกดวยเพราะบางคร้ัง การขนสงทางเรือ อาจตองขนสงหลายตอ ถึงจะถึง
จุดหมายปลายทางท่ีลูกคาตองการ ทําใหเสียเวลาและคาใชจายเพิ่มข้ึน  
 จากปจจยัท่ีกลาวมาขางตน ถือวามีความสําคัญอยางยิ่งสําหรับการตัดสินใจเลือกวิธีการ
ขนสง โดยสิคาท่ีสงทางอากาศ สามารถแบงไดเปนสองประเภท ใหญๆ คือ 
- สินคาธรรมดา (General Cargo) เปนสินคาท่ัวไป ท่ีไมจําเปนตองไดรับการดแูลเปนพิเศษ นอก 
เหนือจากการปฏิบัติตามข้ันตอนปกติ เชนเส้ือผา รองเทา ของตกแตงบาน ของเด็กเลน เปนตน 
- สินคาพิเศษ (Special Cargo) เปนสินคาท่ีตองการการดูแลเปนพเิศษตามคุณลักษณะของสินคาแต
ละชนิด มิฉะนั้นอาจเกิดความเสียหายและนํามาซ่ึงการไมไดรับชําระคาสินคาหรือตองเสียคาใชจาย
เพอสงสินคาไปทดแทน สินคาประเภทนีไ้ดแก สัตวมีชีวิต อาหาร ผลไมสด ดอกไมสด ของมีคา 
เปนตน 
 

3.3.1 กฎขอบงัคับของสายการบินท่ีเก่ียวของกับการขนสงสินคาทางอากาศ 
- ตองติดฉลากจําเปน แสดงช่ือ ท่ีอยูของผูสงและผูรับ ชนดิและปริมาณ สินคาโดยชัดเจน 
- ตองบรรจุสินคาในหบีหอและภาชนะท่ีแข็งแรงเหมาะสมกับการขนสง โดยตองไมชํารุด

เสียหายงายหรือเปนอันตรายตอชีวิต ทรัพยสินหรือสินคาอ่ืนๆท่ีไปกับเท่ียวบิน 
- ตองจัดหาและสงมอบเอกสารท่ีจําเปนสําหรับการออกสินคาท่ีปลายทางไปกับสินคาดวย 

โดยบรรจุในซองที่สายการบินจัดเตรียมไวใหและติดไปกับหีบหอของสินคา  
- ตองยินยอมใหสายการบินตรวจสอบสินคาและเอกสารท่ีสงไปพรอมกับสินคา 
- หากเปนสินคาอันตรายตองปฏิบัติตามเง่ือนไขของ Dangerous Goods  Regulation ของ

สายการบินอยางเครงครัด  
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3.3.2  ผูใหบริการขนสงสินคาทางอากาศ 
     สําหรับผูใชบริการขนสงสินคาทางอากาศ เม่ือสามารถเลือกสินคาท่ีเหมาะสมไดแลว การ

เลือกผูใหบริการการขนสงสินคาทางอากาศ ก็เปนประเด็นท่ีสําคัญท่ีตองคํานึงถึง เพราะปจจุบันมีผู
ใหบริการขนสงสินคาทางอากาศหลักๆ อยู4 ประเภท  ดงันี้ 

   A. Carrier 
    คือ ผูใหบริการที่เปนสายการบินหรือบริษัทการบินตางๆ เชน สายการบินไทย ไซนาแอร
ไลน Luftansa ฯลฯ โดยผูสงออกสามารถติดตอขอซ้ือระวางสินคากับสายการบินโดยตรง และตอง
แจงขอมูลรายละเอียดสินคา เชน ประเภทสินคา จํานวนช้ิน ปริมาตร น้ําหนกั สถานท่ีปลายทาง วัน
และเวลาของเท่ียวบินท่ีตองการ เปนตน ท้ังนี้ควรติดตอพื้นท่ีระวางขิงสายการบินอยางนอย 7 วนั 
กอนวนักําหนดสงออก เพื่อผูสงออกสามารถเตรียมดําเนนิการและจัดทําเอกสารตางๆไดทัน เพราะ
การเลือกผูใหบริการประเภทนี้ ผูสงออกตองดําเนินการเองหลายข้ันตอน ท้ังการทําพิธีการศุลกากร 
การขนสงสินคาไปยังสถานท่ีรับสินคา หรือทาอากาศยาน เปนตน  

B. Air freight Forwarder 
    คือ บริษัทหรือตัวแทน ท่ีทําหนาท่ีรับขนสงสินคาทางอากาศท่ีไดรับรองจากสมาคม การ
ขนสงทางอากาศ (International Air Transportation Association :IATA) ซ่ึงบริษัทจะเปน ผูไปขอ
ซ้ือระวางบรรทุกสินคา (แบบเหมา) จากสายการบินแลวมาขายใหแกผูสงออก ทําใหผูสงออกอาจจะ
ไดคาระวางท่ีถูกกวาติดตอกบัสายการบินโดยตรง อีกท้ังบริษัทตัวแทนขนสงสินคาทางอากาศยัง
เปนผูท่ีใหบริการ ครบวงจรท้ังในเร่ืองของการทําพิธีการศุลกากรและการขนสงท้ังท่ีเมืองตนทาง
และปลายทาง ท้ังนี้ผูสงอกสามารถคนหาขอมูลและรายช่ือผูใหบริการประเภทนี้จากสมาคมตัวแทน
ขนสงสินคาทางอากาศไทย หรือ www.tafathai.org 

 C. Air Courier 
    คือ บริษัทท่ีทําหนาท่ีรับขนสงพัสดุภณัฑทางอากาศ ผูใหบริการประเภทนี้มีท้ังขนาด
เล็กและขนาดใหญซ่ึงอาจมีเคร่ืองบิน เปนของตัวเอง และจะใหบริการท่ีครบวงจรท้ังในเร่ืองการ
ขนสง และการทําพิธีการ ศุลกากรเชนเดยีวกับผูใหบริการแบบ Air freight Forwarder แตขนาดของ
สินคาท่ีเหมาะสมสวนใหญจะมีขนาดเล็ก เบา และมีปริมาณสินคาท่ีสงไมมากนักซ่ึงผูใหบริการ
ประเภทนี้ ผูสงออกสวนใหญจะคุนช่ือ DHL Fedex UPS   

D. Air parcel Post 
    คือ รูปแบบการสงสินคาผานทางระบบพัสดุไปรษณยีอากาศระหวางประเทศ หรือฝากสง
สินคา ผานท่ีทําการไปรษณียนั่นเอง แตสินคาท่ีฝากสงออกไดนัน้จะตองมีน้ําหนกัตอช้ินไมเกนิ 10 
กิโลกรัม และการสงสินคาออกกับผูบริการประเภทนี ้ ผูสงออกจะเสียเพียงแคไปรษณียากร ณ ท่ีทํา
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การไปรษณยี ซ่ึงจะคิดราคาตามน้ําหนกั วิธีนี้โดยสวนมากจะใชสงสินคาท่ีไมจําเปนตองดําเนนิพธีิ
การศุลกากร อาทิ สินคาตัวอยาง ของขวัญ แตหากผูสงออกตองการก็ตองเปนผูดําเนินพิธีการ
ศุลกากรดวยตัวเอง ขณะท่ีผูนําเขาสินคาปลายทาง จะมีภาระคาอากรขาเขา หากเปนสินคาท่ีตองเสีย
ภาษ ี
ตารางท่ี 3.1  ตารางเปรียบเทียบการบริการทางอากาศ 
 

ผูบริการ น้ําหนักสินคา บริการหีบหอ บริการรับ-สงสินคา พิธีการศุลกากร 

Carrier 
 

ไมจํากัด ไมมี Port-to-Port 
จากสนามบินถึงสนามบิน 

ผูสงออกตอง 
ดําเนินการเอง 

Air freight 
Forwarder 

ไมจํากัด มี Door-to-Door 
จากบานผูสงถึงบานผูรับ 

ผูสงออกไมตอง 
ดําเนินการเอง 

Air Courier 
 

ไมจํากัด มี Door-to-Door 
จากบานผูสงถึงบานผูรับ 

ผูสงออกไมตอง 
ดําเนินการเอง 

Air parcel Post 
 

ไมเกิน 10 
กก./ช้ิน 

มี Port –to-Door 
จากไปรษณียถึงบานผูรับ 

ผูสงออกตอง 
ดําเนินการเอง 

 
3.3.3 คาระวางสินคาสําหรับการขนสงสินคาทางอากาศ 
     ผูสงออกหลายทานอาจเคยไดยินคําวาคาระวางสินคา ซ่ึงหมายถึง คาขนสงสินคานั้นเอง โดย

ท่ีคาระวางขนสงสินคาทางอากาศน้ัน จะเหมือนกับคาระวางขนสงดานอ่ืนๆ คือจะคิดตามน้ําหนัก
ของสินคาเปนหลัก ซ่ึงคาระวางสําหรับการขนสงสินคาทางอากาศท่ีสําคัญมี 2ประเภทใหญๆ ดังนี้ 

    A. คาระวางสําหรับสินคาท่ัวไป (General Cargo Rate) แบงออกเปน 3 อัตรา คือ 
- อัตราปกติ (Normal Charge) เปนอัตราท่ีใชสําหรับสินคาท่ีมีน้ําหนกัไมถึง 45 กิโลกรัม 
- อัตราตามจํานวนน้ําหนกั (Quantity Charge)  เปนอัตราท่ีใช สําหรับสินคาท่ีมีน้ําหนัก

มากกวา 45 กโิลกรัม 
- อัตราข้ันตํ่า (Minimum Charge) เปนคาระวางท่ีกําหนดไวเปนข้ันตํ่า หากผูสงออกคํานวณ

คาระวางตามปกติหรืออัตราตามนํ้าหนกัแลวไดมูลคาตํ่ากวาอัตราข้ันตํ่า จะตองใชอัตราข้ันตํ่า 
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B. คาระวางสําหรับสินคาพิเศษ ซ่ึงจะแบงเปน 2 อัตรา คือ 
- อัตราสําหรับคาระวางสําหรับสินคาพิเศษบางประเภท(Class Rate) เปนอัตราท่ีกาํหนดไว

สําหรับสินคาบางประเภท เชน สัตวมีชีวติ ของมีคา ส่ิงพิมพ สินคาอันตราย เปนตน โดยอัตรา
ประเภทนี้จะมากหรือนอย หรือนอยกวาคาระวางสินคาท่ัวไป ซ่ึงจะข้ึนอยูกับความยากงายในการ
ขนสงสินคาพิเศษแตละประเภท 

- อัตราคาระวางสําหรับสินคาท่ีมีการกําหนดคาระวางเปนพิเศษ (Specific Commodity 
Rate) เปนอัตราคาระวางสําหรับสินคาท่ีมีการสงออกเปนประจําและคร้ังละมากๆ เชน สินคา
จําพวก อาหาร ผลไม กลวยไม เปนตน โดยมีขอกําหนดวาแตละประเภทสินคาจะตองมีน้ําหนกัไม
นอยกวาท่ีกําหนด 

 

3.3.4 การคํานวณคาระวางทางอากาศ มี 2 รูปแบบ 
- คิดจากน้ําหนักรวมท่ีช่ังได (Gross weight) มีหนวยเปนกิโลกรัม  
- คิดจากนํ้าหนักปริมาตร (Volume Weight) คิดจากขนาดของกลองหรือหีบหอบรรจุสินคา  

โดยวดั กวาง x ยาว x สูง มีหนวยเปนเซนติเมตร แลว หาร ดวย 6000 
ท้ังนี้จะใชรูปแบบไหนนัน้จะตองนําผลจากการคํานวณน้ําหนักท้ังสองรูปแบบมา

เปรียบเทียบกนัแลว เลือกใชน้ําหนกัท่ีมากท่ีสุดมาเปนตัวคูณกับอัตราคาระวางสินคา ดังท่ีกลาวไว
ขางตนก็จะไดคาระวางสินคา 

 

3.3.5 การชําระคาระวางสินคา  
ผูสงออกสามารถชําระได 2 วิธี คือชําระ ณ ตนทาง โดยผูสงออกเปนผูชําระ หรือชําระ ณ 

ปลายทาง โดยใหผูรับสินคาเปนผูชําระซ่ึงหากผูสงออกตองชําระเอง ก็จะนําคาใชจายสวนนี้เขาไป
รวมเปนตนทุนสินคาดวย  หากจะพิจารณาวาจะชําระดวยวิธีใดนั้นจะตองดจูากระเบียบขอบังคับ
ของทางฝงผูซ้ือ หรือจากทางสายการบินวาจะตองชําระโดยวิธีใด รวมท้ังเง่ือนไขหรือขอกําหนด 
การสงมอบสินคา (Incoterms) ซ่ึงจะเปนเง่ือนไขท่ีผูสงออกและผูซ้ือตกลงรวมกันถึงความ
รับผิดชอบในการสงมอบสินคา ซ่ึงสงผลตอการคิดราคาสินคาดวย โดย Incoterms สําคัญท่ีผูสออก
สินคาทางอากาศควรทราบ คือ 

FAC (Free Carrier) เง่ือนไขนี้ผูสงออกจะส้ินสุดความรับผิดชอบ เม่ือไดสงมอบสินคาถึงบริษัท
ตัวแทนขนสง โดยผูสงออกตองรับผิดชอบดําเนินพิธีการศุลกากร 
CPT (Carriage Paid To) เง่ือนไขนี้ผูสงออกจะตองรับผิดชอบเร่ืองการทําพิธีศุลกากร รวมท้ังคา
ระวางสินคา และการขนสงจนถึงบนเคร่ืองบิน ดังนั้นคาระวางจะถูกคิดรวมไปในราคา สินคา
ของผูสงออกดวย 
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3.4 การใหบริการของบริษัทขนสงสินคาระหวางประเทศ  
 

บริษัทขนสงสินคาระหวางประเทศจะมีบริการเพื่อรองรับการขนสงมากข้ึนจากเดิม ซ่ึงเดิมจะมี
บางบริการเทานั้น ไมครบวงจรเหมือนปจจบัุน ดังนั้นบริการที่มีการใหบริการ ไดแก 

3.4.1 Freight Charge บริการคาระวางทางเรือ/ทางอากาศ 
3.4.2 Packing Charge บริการบรรจุสินคาและบรรจุภัณฑ 
3.4.3 Loading  Charge บริการโหลดสินคา 
3.4.4 Transportation   บริการหัวลาก /ขนสินคา จากโกดังผูผลิต ไปยังทาเรือ หรือ  
              ทาอากาศยาน 
3.4.5 Customs Formality  บริการผานพิธีการตางๆ 
3.4.6 Courier Charge บริการจัดสงเอกสารทางอากาศ 
3.4.7 Shipper Name  บริการ ช่ือผูสงออก 
3.4.8 From c/o , A ,D  บริการทําฟอรมตางๆ 
3.4.9 Fumigation  บริการรมยาสินคา 
3.4.10 hytosanitary   บริการขอใบรับรองปลอดศัตรูพืช 
3.4.11 nsurance บริการประกันภัย 
3.4.12 arehouse บริการดานโกดังสินคา 

 
3.5  ขั้นตอนการขนสงสินคาระหวางประเทศของ (Shipping) 
 

3.5.1  ขั้นเตรียมการและรับสินคา 
 เม่ือลูกคาไดตกลงใชบริการและราคาเรียบรอยแลว ลูกคาจะทําการซ้ือสินคาและนําใบเสร็จ
มาใหกับทางดานชิปปง จากนั้นชิปปงจะทําการถายสําเนาใบเสร็จ เพื่อเตรียมการรับสินคา โดยการ
โทรไปสอบถามรานคาถึงวันกําหนดสงมอบสินคา รวมถึงเง่ือนไขการชําระเงินตางๆดวย ใน
ขณะเดียวกนั ทางดานวสัดุแพ็คกิ้งกจ็ะทําการจดัซ้ือและจัดเตรียมวัสดุแพ็คกิ้งใหเพยีงพอตอความ
ตองการในการแพ็คสินคา 
 และเม่ือถึงเวลานัดรับสินคา ทางชิปปงจะดําเนินการตรวจนับ และเช็คความถูกตอง 
ตลอดจนคุณลักษณะตางๆ ท่ีสามารถมองเห็นไดดวยตาเปลาใหตรงตามคําส่ังซ้ือของลูกคา   แลว
ออกใบรับสินคาใหแกรานคาเพื่อยืนยันการรับสินคาในคร้ังนั้นๆ 
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3.5.2  ขั้นดําเนินการบรรจุหีบหอสินคา 
 การบรรจุหีบหอสินคาแบงเปนการบรรจหุีบหอช้ันในและการบรรจุหบีหอช้ันนอกซึ่งการ
บรรจุหีบหอช้ันในนัน้จะเปนการใชภาชนะหรือวัสดุท่ีเหมาะสมกับการบรรจุสินคาท่ีผลิต เชนเหลา
บรรจุในขวด แตสําหรับสินคาในหมูบานถวายจะเปนการหอสินคาดวยกระดาษ หรือ พลาสติกกัน
กระแทก จากนั้นจะเปนการบรรจุหีบหอช้ันนอก โดยการนําสินคาท่ีหอช้ันในเรียบรอยแลวบรรจุลง
กลอง หรือลังไมแลวแตชนดิของสินคา 
 วัสดุท่ีใชในการบรรจุหีบหอ ไดแก 

- กระดาษ 
- พลาสติกใส 
- พลาสติกกันกระแทก (Air Buble) 
- กระดาษลูกฟกู 
- กระดาษฝอย 
- กลองกระดาษ 
- กระดาษแข็ง (Cardboard) 
- ไมตีลัง (IPPC) 
- ตะปู 
- สายรัดแบนสีดํา พรอม กิ๊บรัดสายแบน 
- โฟม 
- กระดาษกาว (OPP เทป) 
- กระดาษกาวนํ้า 
- สารปองกันความช้ืน 
 

3.5.3  ขั้นตอนการจองระวางสินคา (Booking freight) 
 เม่ือทําการบรรจุสินคา(Packing) เสร็จเรียบรอยแลว ก็จะทําการแจงกับผูสงสินคา วา
ปริมาณสินคาเม่ือPack เสร็จแลวมีปริมาตร และนํ้าหนักเทาใด ควรจะเลือกการขนสงสินคาแบบใด 
ในกรณีท่ีเลือกการเดนิทางทางทะเล ทางShipping จะคํานวณคิวหรือปริมาตรสินคา แลวจองตูคอน
เทนเนอรกับสายเรือหรือ ระวางเรือ เพือ่กําหนดวันเวลาการโหลดสินคาเขาตูคอนเทนเนอร ซ่ึง
เชนเดยีวกับการขนสงทางอากาศ 
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3.5.4  ขั้นตอนการผานพิธีการทางศุลกากร 
                 ขั้นตอนการผานพิธีการสงออก  (ระบบ Manual) 

1) การรับและออกเลขท่ีใบขนสินคาขาออก 
2) การตรวจสอบดานพิธีการเอกสารท่ีเกี่ยวของ 
3) การตรวจสอบการประเมินอากร 
4) การประทับตราสมบูรณ 
5) การออกเลขยกเวนอากร 

 

ขั้นตอนท่ี 1  การรับและออกเลขท่ีใบขนสินคาและการตรวจสอบบัตรลายเซ็น 
 เม่ือผูสงของออกสําแดงรายการในใบขนสินคาถูกตองครบถวน  พรอมท้ังจดัเอกสาร
สัมพันธครบถวน  ผูสงของออกจะตองนาํใบขนสินคา และเอกสารท่ีเกี่ยวของมายื่นท่ี สวนการ
สงออก สํานักงานศุลกากรทาเรือกรุงเทพหรือหนวยงานอ่ืนๆ ท่ีกําหนดใหเปนจดุผานพิธีการ 
 เจาหนาท่ีรับใบขนสินคา  จะตรวจสอบใบขนสินคา ท่ีผูปฏิบัติพิธีการนํามายื่นดังนี ้

• ตรวจสอบความสมบูรณครบถวนและถูกตองของใบขนสินคา และเอกสารประกอบ 
คือ ใบขนสินคามีลักษณะตรงตามท่ีกําหนดไว  และกรอกขอความครบถวน 

• ตรวจสอบวาผูท่ีลงนามในใบขนสินคา เปนผูมีอํานาจ หรือ เปนผูท่ีไดรับมอบอํานาจ
และเลขประจําตัวผูเสียภาษ ี  โดยผูปฏิบัติพิธีการ จะตองนําบัตรตัวอยางลายมือช่ือ
ผูจัดการหรือผูรับมอบอํานาจท่ีกรมศุลกากรออกใหมาประกอบการตรวจสอบทุกคร้ัง 

• เม่ือตรวจสอบถูกตองแลว  เจาหนาท่ีจะจดเลขท่ีบัตรลายมือช่ือดังกลาวไวในใบขน
สินคา  พรอมท้ังลงนามและวัน เดือน ป กํากับรับรองไววา “ไดตรวจสอบบัตร
ประจําตัวผูเสียภาษีและบัตรลายมือช่ือถูกตองแลว” 

• ในกรณีท่ีมีใบแนบใบขนสินคา ตามมาตรา 19 ทวิ  ใหประทับตรา  ตรวจสอบบัตร
ประจําตัวผูเสียภาษีและบัตรลายมือช่ือในที่วางดานลางของใบแนบใบขนสินคา  
พรอมท้ังลงลายมือช่ือและวนั เดือน ป 

• ในกรณีท่ีเปนใบขนสินคา ระดับพิเศษ  ตรวจสอบบัตรผูสงของออกระดับพิเศษท่ีกรม
ศุลกากรออกให  พรอมท้ังลงนามรับรองท่ีตราประทับ “ผูสงของออกระดับพิเศษ
เลขท่ี……..” ในใบขนสินคา สินคา 
เม่ือเห็นวาถูกตอง  เจาหนาท่ีจะออกเลขท่ีใบขนสินคา ใหเพื่อนําไปผานพิธีการใน
ข้ันตอนตอไป 
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ขั้นตอนท่ี 2  การตรวจสอบดานพิธีการและเอกสารท่ีเก่ียวของ 
 เจาหนาท่ีจะตรวจสอบความถูกตอง และครบถวนของการสําแดงในใบขนสินคา ใหตรง
ตามเอกสารประกอบและใบอนุญาต  เชน 

• ประเทศผูซ้ือ, ประเทศปลายทาง 
• น้ําหนกั, ปริมาณ, ชนิดของสินคา 
• เคร่ืองหมายการคา, เลขหมายหีบหอ, ลักษณะหีบหอ 
• ช่ือเรือ, วันเรือออก, ทาท่ีสงออก 
• ธ.ต. 1 
• ใบอนุญาต (ถามี) 
เม่ือตรวจสอบรายละเอียดถูกตองครบถวนแลว  จะประทับตราลงในบัญชีราคาสินคาและ

ดานหลังของใบขน   สินคา ในชอง “บันทึกการตรวจสอบพิธีการ”  และแบบ กศก. 129  (กรณใีบ
ขนสินคา ชดเชยคาภาษีอากร)  พรอมท้ัง      ลงลายมือช่ือและวนั เดือน ป (กรณท่ีีมีใบตอใบขน
สินคา ใหประทับตราในใบตอใบขนสินคา แผนสุดทาย) 
 
ขั้นตอนท่ี 3  การตรวจสอบการประเมินอากร 

         เจาหนาท่ีจะตรวจสอบความถูกตองดังนี ้
• ตรวจสอบ ประเภทพกิัดอัตราศุลกากร  รหัสสถิติ  รหัสหนวย  และอัตราอากรของ

ชนิดสินคานั้นๆ  รวมท้ังการสําแดงประกาศตางๆ กรณีมีการลดอัตราอากร 
•  ตรวจสอบ การสําแดงอัตราแลกเปล่ียนเงินตราตางประเทศ  การคํานวณราคาเงินตรา

ตางประเทศเปนเงินบาท  ใหใชอัตราแลกเปล่ียนตามท่ีกรมศุลกากร (อางอิงตาม
ประกาศกระทรวงการคลัง)ประกาศในวนัท่ีออกใบขนสินคาใหกรณีท่ีไมตองเสียอากร
ขาออก  สําหรับกรณีตองชําระอากรขาออกหรือวางประกันใหใชอัตราแลกเปล่ียนใน
วันท่ีชําระอากร 

ในกรณีท่ีเจาหนาท่ีไดตรวจสอบราคาโดย ใชอัตราแลกเปล่ียนในวนัท่ียื่นใบขนสินคาไป
แลว  หากในวันท่ีผูสงออกชําระอากรหรือวางประกนั  อัตราแลกเปล่ียนไดเปล่ียนไป  ผูสงออก
จะตองแกไขใหถูกตอง  และใหเจาหนาท่ีประทับตราสมบูรณตรวจสอบอีกช้ันหนึ่งวา  อัตราแลก 
เปล่ียนเงินสําหรับใบขนสินคา ฉบับนั้น  ไดใชอัตราแลกเปล่ียนถูกตองแลว 

• ตรวจสอบราคาสินคาจากบัญชีราคาสินคา  วามีการสําแดงรายละเอียดครบถวน  และ
ราคา เอฟ.โอ.บี  ตรงกับท่ีสําแดงไวในชอง “ราคาของ (FOB)” ในใบขนสินคา 
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เม่ือเจาหนาท่ีตรวจสอบแลวเหน็วาถูกตอง  จะประทับตราพรอมลงลายมือช่ือและวนั เดือน 
ป ในชอง “บันทึกการประเมินอากร”  ดานหลังใบขนสินคา  และบัญชีราคาสินคา (สําหรับใบขน
สินคา ผูสงของออกระดบัพิเศษไมตองตรวจสอบตามรายละเอียดขางตน)ในกรณีเปนสินคาตอง
อากร  เจาหนาท่ีจะคํานวณคาภาษีอากรท่ีตองชําระ  และบันทึกจํานวนเงินอากรท่ีตองชําระไวใน
ชอง “อากรขาออก”  พรอมท้ังลงลายมือช่ือ วัน เดือน ป กํากับ 

• เจาหนาท่ีจะบันทึกการส่ังการตรวจ  โดยตราประทับหรือเขียนลงในชอง “ส่ังการ
ตรวจ”  แลวลงช่ือ วัน เดือน ป กํากับ 

 
ปจจุบัน  สินคาท่ีตองเสียอากรขาออกมี 2 ประเภท คือ ไม ไมแปรรูป, หนังโคและหนังกระบือ 
 
ขั้นตอนท่ี 4  การประทับตราสมบูรณ 
 เม่ือผานข้ันตอนท้ัง 3 แลว  จะเปนการประทับตราสมบูรณหรือการเซ็นรับรองใบขนสินคา  
การประทับตราสมบูรณจะพจิารณาจากราคาเปนเงินบาทท่ีสําแดงในใบขนสินคา ดังนี้ 

• กรณีใบขนสินคา ยกเวนอากร  ไมขอชดเชยคาภาษีอากร, ใบขนสินคา 19 ทวิ  ใบขน
สินคา สงเสริมการ   ลงทุนฯ  และใบขนสินคา ชดเชยคาภาษีอากรท่ีสําแดงราคาไมเกิน 
500,000 บาท เจาหนาท่ีประเมินอากรจะเปนผูประทับตราสมบูรณ (พรอมกับการ
พิจารณาในข้ันท่ี 3) 

• กรณีใบขนสินคา ขอชดเชยคาภาษีอากรสําแดงราคาเกิน 500,000 บาท  หัวหนางาน
ประเมินอากรจะทําการตรวจสอบความสมบูรณถูกตอง  และประทับตราสมบูรณ 

• กรณีใบขนสินคา ท่ีตองชําระคาภาษีอากร  เจาหนาท่ีงานอากรจะเปนผูประทับตรา
สมบูรณ 

 
ขั้นตอนท่ี 5 การออกเลขยกเวนอากร 
 เลขยกเวนอากรมี 6 หลัก  โดย 2 หลักแรกจะแยกประเภทของใบขนสินคา  สวน 4 หลัก
สุดทาย  จะเรียงตามลําดับท่ีของใบขนสินคา 
 เลข 01 หมายถึง  ใบขนสินคา ท่ีมีคาภาษอีากร 
        10 หมายถึง  ใบขนสินคา สวนบุคคลและเอกสิทธ์ิ 

 11 หมายถึง ใบขนสินคา ท่ัวไป (จะรวมถึงใบขนสินคาท่ีไมชดเชยคาภาษีอากร, ชดเชย
คา ภาษีอากร ใบขนสินคา 19 ทว,ิ ใบขนสินคา สงเสริมของสินคาท่ัวๆ ไป) 

 17 หมายถึง  ใบขนสินคา ขาวเอกชน 



 35 

 18 หมายถึง  ใบขนสินคา ขาวรัฐบาล 
 19 หมายถึง  ใบขนสินคา ยาง 
 เชน ใบขนสินคา ท่ีมีเลขยกเวนอากร 11 2013  คือ ใบขนสินคา ท่ัวไป  ท่ียื่นขอเลขยกเวน
อากรเปนลําดบัท่ี 2013 
 

ขั้นตอนการผานพิธีการสงออก (แบบ EDI) 
  เปนการแลกเปล่ียนขอมูลทางอิเล็คทรอนิกส โดยใชเครือขายส่ือสารผาน Value 
Added Network (VAN) มาใชในการผานพธีิการศุลกากร สําหรับการนําสินคาเขาและนําสินคาออก  
ใหไดรับความสะดวกรวดเร็ว ลดคาใชจายและเวลาในการจัดเตรียมเอกสารขอมูล  การเดินทางมา
ติดตอกับกรมศุลกากร เปนการเพิ่มประสิทธิภาพในการใหบริการและรวมถึงรองรับการขยายตัว
ทางการคาระหวางประเทศ 
 
ขั้นตอนท่ี 1 
 เม่ือผูสงออกจดทะเบียนเปนผูใช EDI โดยตรงกบักรมศุลกากรและเลือกใชบริษัทผู
ใหบริการ EDI (VAN) และผานการทดสอบการใชแลว 

• ผูสงออกบันทึกขอมูลบัญชีราคาสินคา (Invoice) และใบขนสินคาเขาเคร่ือง
คอมพิวเตอรของตนเองแลวสงขอมูลท่ีบันทึกแลว ผานสายส่ือสารมาเขาเคร่ืองของ
กรมศุลกากร 

• เคร่ืองคอมพิวเตอรของกรมศุลกากร จะรับขอมูล ตรวจสอบขอมูล และการคํานวณตาง 
ๆ หลังตรวจสอบถูกตอง เคร่ืองของกรมศุลกากรจะแจงเลขท่ีใบขนสินคา และเง่ือนไข
การตรวจของ (Green Line, Red Line) ไปยังเคร่ืองของผูสงออก เพื่อจัดพิมพใบขน
สินคา 

 
ขั้นตอนท่ี 2 

• ผูสงออกพิมพใบขนสินคา 
• ชําระคาภาษีอากร ณ ท่ีทําการศุลกากร (ถามี) 
• ผูสงออกนําใบขนสินคาและเอกสารแนบไปยื่นท่ีฝายตรวจสินคาเคร่ืองคอมพิวเตอร

ของกรมศุลกากรกําหนดช่ือนายตรวจ / สารวัตร โดยอัตโนมัติและตรวจปลอย 
• ตรวจสินคาโดยวิธีการสุมตรวจ  (ไมตองตรวจทุก Shipment) 
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รูปท่ี 3.1  ข้ันตอนการผานพธีิการใบขนสินคาขาออก 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รับใบขนสินคาขาออก 
พรอมเอกสารตรวจสอบบัตร

ลายเซ็น 

ตรวจสอบพิธกีาร ใบอนุญาต 
และหนังสือรับรอง 

ตรวจสอบราคา พิกัด รหัสสินคา 
อัตราอากร คํานวณ และสั่งการ

สินคายกเวนอากร (กรณีชดเชยคาภาษีอากร) 
ราคาไมเกิน 300,000 บาท 

เจาหนาท่ีประเมินอากรประทับตราสมบูรณ 

สินคายกเวนอากร (กรณีชดเชยคาภาษีอากร) 
ราคาเกิน 300,000 บาท 

หัวหนางานประเมินอากรประทับตราสมบูรณ 

ชําระอากร 
ประทับตราสมบูรณ 

กรณียกเวนอากร 
ลงบัญชใีบขนฯ ยกเวนอากร 
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3.5.5  ขั้นตอนการบรรจุสินคาและลําเลียงขึน้ตูคอนเทนเนอร 
การบรรจุสินคาเขาตูคอนเทนเนอรมี 2 ลักษณะ 
     A. การบรรจุสินคาเต็มตูจากโกดังผูสงออก เรียกวาการบรรจุแบบ C.Y. (Container 

Yard) ทางประเทศยุโรปเรียกวา F.C.L (Full Container Load) โดยทางบริษัทเดินเรือจะทําการจดั
ปลอยตูคอนเทนเนอรเปลาไปยังโกดังสินคาของผูสงสินคา ผูสงออกจะจดัการบรรจุสินคาใหเต็มตู 
แลวลากตูท่ีบรรจุสินคามามอบคืนใหบริษทัเดินเรือ ฬนกรณีนี้ บริษทัชิปปง จะเปนผูติดตอรถหัว
ลากเพื่อทําการนัดหมายลากตูคอนเทนเนอรจากสายเรือข้ึนมาโหลดสินคาท่ีบานถวาย แลว กระทํา
การโหลดสินคาข้ึนตู หลังจากโหลดเสร็จแลว จะกระทําการรมยาสินคา(Fumigation) และปดตูดวย
ซิล เพื่อปองกนัการเปดสินคาระหวางทาง จากนั้นก็จะลากตูไปยังทาเรือ ณ ลาดจอดพักตูเพื่อรอการ
สงออก เม่ือตูสงถึงทาเรือปลายทางแลว ผูนําเขา(ผูรับมอบสินคา) ก็จะนําตูท่ีบรรจุสินคานี้ไปยัง
โกดังสินคาของผูนําเขา หลังจากนั้นจึงนําตูเปลาสงคืนบริษัทเรือ การบรรจุสินคาลักษณะนี้จะเสียคา
ระวางถูกวา แตบริษัทเรือจะไมรับผิดชอบ ในเร่ืองสินคาขาดหรือเกิน ดังนั้นเจาของสินคา ตอง
รับผิดชอบ ในเร่ืองการบรรจุและการตรวจนับสินคาดวยตนเอง 

B. การบรรจุสินคาแบบ C.F.S. (Container Freight Station) ทางประเทศยโุรป เรียก
การบรรจลัุกษณะนี้วา L.C.L ( Less Than Container Load) ในกรณีท่ีผูสงออกมีปริมาณสินคาไม
มากพอ ท่ีจะบรรจุเต็มตู  หรือมีสินคาท่ีจะบรรจุเต็มตู แตทางเจาของขาดแคลนกําลัง หรือไมสะดวก
ท่ีจะกระทําการบรรจุสินคาดวยตนเอง ผูสงออกจะนําสินคามาไวท่ีโกดังรับสินคา เพื่อรอการบรรจุ
เขาตูของบริษัทเรือ เพื่อใหบริษัทเรือจัดการบรรจุให  

               แตในกรณนีี้ การ โหลด L.C.L. ท่ีบานถวาย หลังจากรับสินคาแลว จะทําการบรรจุ
โดยลังไมเพื่อความแข็งแรง จากนั้นจะทําการ รมยาแบบคลุมกอง แลวบรรจุลงรถบรรทุก เพื่อนําไป
โหลดสินคาข้ึนตูท่ีทาเรืออีกคร้ัง  
 

3.5.6 เอกสารและขั้นตอนการจัดเตรียมเอกสารเพื่อการสงออก  
 A. ใบกํากับสินคาหรือบัญชีราคาสินคา (Invoice) จัดทําข้ึนเพื่อแสดงรายละเอียดของสินคา 
โดยระบุช่ือ ท่ีอยูของผูรับสินคาปลายทาง วันท่ี ลําดับท่ีเอกสารจํานวนสินคา ราคา สินคาตอหนวย 
และมูลคาของสินคา โดยสามารถแสดงมูลคาเปนหนวยสกุลเงินบาท หรือสกุลเงินตางประเทศที่
นิยมใช เชน ดอลลารสหรัฐ, ยูโร เปนตน (ดูภาคผนวก ข) 
 B. ใบกํากับบรรจุหีบหอสินคา (Packing List) จัดทําเพื่อแสดงสินคาท่ีจัดสงมีจํานวนท้ังส้ิน
กี่หอ หีบ หรือ กลอง โดยระบุ สินคาท่ีอยูในแตละกลอง ( ซ่ึงแตละกลองจะตองระบุช่ือ ท่ีอยู ผูรับ
สินคาปลายทาง Shipping Mark)   วันท่ี ลําดับท่ีเอกสาร ลําดับหีบหอ ประเภทหรือชนิดการบรรจุ
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หีบหอ เชน กลอง ลังไม หรือ เปนหอ ซ่ึงการใชวัสดใุนการบรรจุสินคานั้นข้ึนอยูกับประเภทของ
สินคาดวย (ดภูาคผนวก ข) 
 C. ใบตราสงสินคา แบงออกเปน 3 ประเภท คือ ใบตราสงสินคาทางเรือ เรียกวา Bill of 
Lading : B/L ใบตราสงสินคา ทางอากาศ เรียกวา Air Way Bill :AWB  และใบตราสงสินคา แบบ
ดวนพิเศษ Express Deliver มีรายละเอียดดังนี ้
     C.1 ใบตราสงสินคาทางเรือ (Bill of Lading : B/L) คือเอกสารที่บริษัทเรือผูรับขนสง
ออกใหแกผูจดัสงสินคา เพื่อเปนหลักฐานการรับบรรจุสินคาลงเรือและจะนําสินคาไปสงใหผูรับ
ปลายทาง ณ เมืองทาปลายทาง ซ่ึงเปนเอกสารท่ีสําคัญท่ีสุดสําหรับใชแสดงสิทธิในสินคา โดย
ลักษณะและคุณสมบัติของใบตราสินคาทางเรือ มีดังนี ้

- เม่ือผูทําการขนสงรับสินคาของผูจัดสงไวแลวจะออกใบตราสงแทนใบเสร็จรับฝาก
สินคา 

- เปนสัญญาระหวางผูทําการสงกับผูจัดสง  
- เปนเอกสารแสดงสิทธิการครอบครองสินคาและการโอนเปล่ียนมือได  
- มีรูปแบบและเน้ือหาท่ีแนนอน กรอกขอความสมบูรณจึงจะมีผลทางดานกฎหมาย 
- เปนเสมือนสัญญาระหวางผูทําการขนสงกับผูจัดสงท่ีมีลายลักษณอักษร ซ่ึงท้ังสอง

ฝายจะไดรับความคุมครองตามกฎหมาย 
- ใบตราสงสินคาสามารถเซ็นสลักหลังเพือ่ โอนกรรมสิทธ์ิการถือครองสินคาไปให

ผูอ่ืนได  นอกจากจะมีการหามโอนกรณีพิเศษ 
- ในตราสงสินคาใชเปนหลักฐานการแลกเปล่ียนสินคา เม่ือผูจัดสงสินคามอบใหผูทํา

การขนสงบรรจุลงเรือ ผูขนสงจึงออกใบตราสงสินคาใหแกผูจัดสง เม่ือสินคาถึงปลายทาง ผูรับ
สินคาตองนําใบตรารับสินคาท่ีมีลายเซ็นสลักหลังถูกตองตามกฎหมายไปยื่นตอผูทําการสง จึง
ขอรับสินคาไปได (ดภูาคผนวก ข) 
 C.2  ใบตราสงสินคาทางอากาศ (Air Way Bill :AWB) คือใบเสร็จท่ีผูทําการขนสง (บริษัท
การบิน) ออกใบแกผูจดัสงหลังจากไดรับสินคาจากผูจัดสง และเปนสัญญาขนสง ระหวางผูสงกับผู
จัดสงดวย รายการในใบตราสงสินคาทางอากาศ ประกอบดวย ช่ือท่ีอยูของผูจัดสง   ช่ือท่ีอยูของ
ผูรับสินคาปลายทาง ช่ือเมืองจัดสงตนทาง วันท่ีสงมอบสินคา ช่ือเมืองผูรับปลายทาง ช่ือสินคา 
จํานวนสินคา น้ําหนกั เคร่ืองหมาย มูลคาสินคา คาระวาง เลขหมายเท่ียวบิน และเลขใบ AWB (ดู
ภาคผนวก ข) 
 C.3 ใบตราสงสินคาทางอากาศแบบดวนพิเศษ Express Deliver มีรายละเอียดเหมือนกับใบ
ตราสงสินคาทางอากาศ แตตางกันท่ีการจดัสง คือ การสงสงสินคาทางอากาศผูรับสินคา จะตองไป
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รับสินคาและกระทําการออกของท่ีสนามบิน แตการสงสินคาทางอากาศแบบดวนพิเศษ ผูสงสินคา
จะสงสินคาจะสงสินคาจนถึงบานผูรับสินคา (ดูภาคผนวก ข) 
 D. ใบขนสงสินคาขาออก ใชสําหรับดําเนนิการตรวจปลอยสินคา และรัยรองการขอแสดง
สิทธิการสงออกตอกรมศุลกากรและกรมสรรพาพร รายละเอียดในใบขนสงขาเขาประกอบดวย ช่ือ
ผูสงออก เลขประจําตัวผูเสียภาษี  ประเภทใบขนสินคา เลขท่ีใบขนสินคาเปนตน (ดูภาคผนวก ข) 
 E. การประกนัภัย (Insurance) จัดทําข้ึนเพื่อปองกันความเสียงของสินคาท่ีอาจจะเกิดข้ึนใน
ระหวางการขนสง (ดูภาคผนวก ข) 
 F. หนังสือรับรองการอบ/รมยา (Fumigation Certificate) เพื่อการกําจดัแมลง หรือ สัตวอ่ืน
ท่ีทําลายสินคา หรือ ติดไปกับสินคาและเปนขอกําหนดระหวางประเทศในการนําเขา โดยใชสาร 
Methyl Bromide 98% /Phosphineในการรมยาสินคา (ดภูาคผนวก ข) 
 G. หนังสือรับรอง พืช ผลิตภณัฑท่ีทําจากพืชหรือไม (Phytosanitary Certificate) เอกสาร
ชนิดนี้จะตองทําการรับรองในการสงออก ซ่ึงออกโดยดานตรวจพืช (ดูภาคผนวก ข) 
 H. เอกสารที่ใชประกอบการสงออก ประเภท หนังสือรับรอง 

- Certificate  Of  Origins (CO)  (ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคา) 
- Form A , Form D , GSP 
(ดูภาคผนวก ข) 

 
3.6  CERTIFICATE  OF ORIGIN (C/O) (ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคา) 
 

วัตถุประสงคหลักของเอกสารน้ีคือ การเรียกรองสิทธิพิเศษทางภาษีสินคาในประเทศท่ีนําเขา
หมายถึงการสงออกสินคาจากประเทศกําลังพัฒนา รวมท้ังประเทศไทย ไปยังประเทศท่ีใหสิทธิ
พิเศษทางศุลกากรหรือเรียกวา จี.เอส.พี  (GSP) นั้น 

เอกสารนี้ จะเปนเคร่ืองแสดงถึงแหลงกาํเนิดสินคาของประเทศผูสงออกเพ่ือใหประเทศนําเขา
ยอมรับและใหสิทธิพิเศษดังกลาว 

นอกจากนี้ใบรับรองแหลงกาํเนิดสินคานีจ้ะใชสําหรับการพิสูจนดวยวาสินคานั้นไมขัดตอ
กฎเกณฑการนําเขาของประเทศนัน้ ๆ ดวย 

ฉะนั้นการออกใบรับรองแหลงกําเนิดสินคา หรือ c/o จะสามารถกระทําได 2 ลักษณะคือ 
3.6.1 การรับรองเพ่ือใชสิทธิพิเศษทางศุลกากร จะตองรับรองโดยสวนราชการผูรับ ผิดชอบ

ในเอกสารนี้ คือ กรมการคาตางประเทศ กระทรวงพาณิชย 
3.6.2 การรับรองเพ่ือการคาขายท่ัวไปหรือเม่ือลูกคาตองการ สามารถออกใบรับรองไดโดย

สภาหอการคาเพื่อรับรองตนกําเนิดของสินคานั้น 
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3.7 Form  A  แบบพิมพ  เอ 
 

เปนใบรับรองแหลงกําเนิดสินคา  ประเภทหนึ่งท่ีใชประกอบเปนหลักฐานในการขอรับ
สิทธิประโยชนท่ัวไปทางภาษีศุลกากร  ท่ีประเทศพัฒนาแลว  เชน  กลุมประเทศ  EU และ ญ่ีปุน  
ใหแกสินคาออกบางประเภทของประเทศกําลังพัฒนา  เง่ือนไขการออก  Form  A  จะเปนไปตามท่ี
ประเทศท่ีผูใหสิทธิประโยชน  กําหนด  เชน  ตองเปนสินคาท่ีผานกระบวนการผลิตในประเทศท่ีจะ
ไดรับสิทธิพิเศษน้ันไมนอยกวารอยละ  40  เปนตน 

 

3.8 FORM  D  แบบพิมพ  ด ี
 

 เปนหนังสือรับรองแหลงกําเนิดสินคาประเภทหนึ่งใชในการใหสิทธิพิเศษทางภาษีศุลกากร
กับสินคาออกท่ีมีถ่ินกําเนิด  ในกลุมประเทศอาเซียนดวยกัน  ภายใตขอตกลงวาดวยการใชอัตรา
ภาษีพิเศษท่ีเทากัน  (CEPT)  สําหรับเขตการคาเสรี 
อาเซียน  (AFTA)  โดยยืน่ขอหนังสือรับรอง  Form  D  ไดท่ีกองสิทธิประโยชนทางการคาหรือท่ี
สํานักงานการคาตางประเทศท่ีตนมีสํานักงานหรือมีการดําเนินการสงออกภายในเขตอํานาจ 
 

3.9  ขอกําหนดในการสงมอบสินคา  (INCOTERM 1990 & 2000) 
 

Inco Term (International Commercial Terms) เปนขอกําหนดการสงมอบสินคา (Term Of 
Shipment) ระหวางผูซ้ือกับผูขายท่ีเปนสากล ซ่ึงกําหนดข้ึนโดยสภาหอการคานานาชาติ 
(International Chamber of Commerce) Inco Term 1990 เปนฉบับท่ีประกาศใชในป ค.ศ. 1990 สวน 
Inco Term 2000 เปนฉบับท่ีแกไขเพิ่มเติมในบางสวนท่ีเปนปญหาอยูของ Inco Term 1990 และ
ประกาศใชในป ค.ศ.2000 เพื่อใหคูคาแตละฝายทราบถึงขอบเขตความรับผิดชอบ ภาระหนาท่ี 
คาใชจายในการขนสงสินคา และความเส่ียงตออุบัติภัยในการขนสงสินคาจากผูขายไปยังผูซ้ือ 
ขอกําหนดอันเปนสากลนี้ชวยให ผูซ้ือและผูขายท่ีอยูในประเทศท่ีตางกนั มีภาษาและวัฒนธรรมทาง
การคาท่ีตางกนั สามารถเขาใจตรงกันในเง่ือนไขการสงมอบสินคาได  

ขอกําหนด INCO TERM 1990 ท่ีสภาหอการคานานาชาติกําหนดข้ึนมี 13 รูปแบบ สวน
ขอกําหนดท่ีเปล่ียนแปลงใหมตาม Inco Term 2000 ไดระบุไวในหมายเหตุเฉพาะสวนท่ีมีการ
เปล่ียน แปลง  รายละเอียดโดยยอของขอกาํหนดตาง ๆ มีดังนี ้

3.9.1 EXW  
     ยอจากคําวา “Ex Works” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการสงมอบสินคา

ตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดจัดใหสินคาพรอมสําหรับการสงมอบ ณ สถานท่ีของผูขายเอง โดย
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ผูขายมิตองรับผิดชอบในการขนสินคาข้ึนยานพาหนะ ไมตองทําพิธีการสงออก คาใชจายตาง ๆ ใน
การขนสินคาจากสถานท่ีของผูขายไปยังจดุหมายปลายทาง และความเส่ียงภยัตาง ๆ เปนของผูซ้ือ 

3.9.2  FCA  
      ยอจากคําวา “Free Carrier” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการสงมอบสินคา
ตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดสงมอบสินคาใหกับผูรับขนสงท่ีระบุโดยผูซ้ือ ณ สถานท่ีของผูรับ
ขนสงท่ีเมืองทาตนทาง ผูขายจะตองทําพิธีการสงออก รับผิดชอบคาใชจายในการขนสงสินคาและ
ความเส่ียงภัยระหวางการขนสงจากสถานท่ีของผูขายจนกระท่ังถึงสถานท่ีของผูรับขนสง ฯ สวน
คาใชจายตาง ๆ ในการขนสินคาและความเส่ียงภยัตาง ๆ จากสถานท่ีขนสงสินคาท่ีประเทศตนทาง 
ไปยังจดุหมายปลายทาง เปนของผูซ้ือ 

3.9.3  FAS 
      ยอจากคําวา “Free Alongside Ship” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการสง
มอบสินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดนําสินคาไปยังกาบเรือ ณ ทาเรือตนทางท่ีระบุไว สวน
คาใชจายในการนําของข้ึนเรือ คาใชจายในการขนสงสินคาความเส่ียงภยัในการนาํของข้ึนเรือและ
ระหวางการขนสง เปนภาระของผูซ้ือในทันทีท่ีสินคาถูกสงมอบไปยังกาบเรือ และผูซ้ือตอง
รับผิดชอบการทําพิธีการสงออกดวย 

3.9.4  F.O.B.  
      ยอมาจากคําวา “Free on Board” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการสงมอบ
สินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดสงมอบสินคาขามกาบเรือข้ึนไปบนเรือสินคา ณ ทาเรือตนทางท่ี
ระบุไว ผูขายเปนผูรับผิดชอบการทําพิธีการสงออกดวย สวนคาใชจายในการขนสงสินคา และ
คาใชจายอ่ืน ๆ รวมท้ังความเส่ียงภยัในการขนสงสินคาเปนภาระของผูซ้ือในทันทีท่ีของผานกาบ
ระวางเรือไปแลว 

3.9.5  CFR  
      ยอมาจากคําวา “Cost and Freight” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการสง
มอบสินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดสงมอบสินคาขามกาบเรือข้ึนไปบนเรือสินคา ผูขายเปน
ผูรับผิดชอบในการทําพิธีการสงออก และจายคาระวางขนสงสินคา สวนคาใชจายอ่ืน ๆ รวมท้ัง
ความเส่ียงภัยในการขนสงสินคาเปนภาระของผูซ้ือในทันทีท่ีของผานกาบระวางเรือไปแลว 

3.9.6  CIF  
      ยอมาจากคําวา “Cost, Insurance and Freight” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุด
ภาระการสงมอบสินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดสงมอบสินคาขามกาบเรือข้ึนไปบนเรือสินคา 
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ผูขายเปนผูรับผิดชอบในการทําพิธีการสงออก จายคาระวางเรือ และคาประกันภัยขนสงสินคา เพื่อ
คุมครองความเส่ียงภยัในการขนสงสินคาจนถึงมือผูซ้ือใหแกผูซ้ือดวย 

3.9.7  CPT  
      ยอจากคําวา “Carriage Paid To” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการสงมอบ
สินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดสงมอบสินคาใหผูรับขนสงท่ีระบุโดยผูซ้ือ ณ สถานท่ีของผูรับ
ขนสงสินคาท่ีเมืองทาตนทาง ผูขายเปนผูรับผิดชอบในการทําพิธีการสงออกและจายคาระวางขนสง
สินคา สวนคาใชจายอ่ืน ๆ รวมท้ังความเส่ียงภัยในการขนสงเปนภาระของผูซ้ือในทันทีท่ีสินคาถูก
สงมอบใหแกผูรับขนสงสินคาท่ีเมืองทาตนทาง 

3.9.8  CIP 
      ยอจากคําวา “Carriage and Insurance Paid To” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุด
ภาระการสงมอบสินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดสงมอบสินคาใหผูรับขนสงท่ีระบุโดยผูซ้ือ ณ 
สถานท่ีของผูรับขนสงสินคาท่ีเมืองทาตนทาง ผูขายเปนผูรับผิดชอบในการทําพิธีการสงออก จายคา
ระวางขนสงสินคา และคาประกันภัยขนสงสินคา เพื่อคุมครองความเส่ียงภยัในการขนสงสินคา
จนถึงมือผูซ้ือใหแกผูซ้ือดวย 

3.9.9  DAF  
      ยอจากคําวา “Delivered At Frontier” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการสง
มอบสินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดจัดใหสินคาพรอมสําหรับการสงมอบ และไดทําพิธีการ
สงออก ณ พรมแดนท่ีระบุโดยผูซ้ือ 

3.9.10  DES 
      ยอจากคําวา “Delivered Ex Ship” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการสง
มอบสินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดจดัใหสินคาพรอมสงมอบบนเรือ ณ ทาเรือปลายทาง ดังนั้น
ผูขายจึงเปนผูรับผิดชอบการทําพิธีการสงออก จายคาระวางขนสงสินคา คาประกันภัยขนสงสินคา 
และเปนผูรับผิดชอบ คาใชจายอ่ืน ๆ จนกระท่ังสินคาพรอมสงมอบบนเรือท่ีเมืองทาปลายทาง โดยผู
ซ้ือจะตองดําเนินพิธีการนําเขาสินคาเอง 

3.9.11  DEQ  
      ยอจากคําวา “Delivered Ex Quay” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการสง
มอบสินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายพรอมสงมอบสินคา ณ ทาเรือปลายทาง ดังนั้นผูขายจึงเปน
ผูรับผิดชอบการทําพิธีการสงออก จายคาระวางขนสงสินคา คาประกันภยัขนสงสินคา และเปน
ผูรับผิดชอบ คาใชจายอ่ืน ๆ จนกระท่ังสินคาพรอมสงมอบ ณ ทาเรือปลายทาง ผูขายจะตองเปนผู
ดําเนินพิธีการนําเขาสินคาใหแกผูซ้ือดวย เง่ือนไขการสงมอบนี้ผูซ้ือจะระบุใหผูขายเปนผูจายภาษี
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นําเขาแทนผูซ้ือดวยหรือไมก็ได โดยการระบุตอทายวา  Duty Paid หรือ Duty Unpaid สวน
คาใชจายในการขนสินคาจากทาเรือไปยังสถานท่ีของผูซ้ือเปนภาระของผูซ้ือ 

3.9.12  DDU  
      ยอจากคําวา “Delivered Duty Unpaid” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการ
สงมอบสินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดจัดใหสินคาพรอมสงมอบ ณ สถานท่ีปลายทางของผูซ้ือ 
ผูขายจึงเปนผูรับผิดชอบการทําพิธีการสงออก จายคาระวางขนสงสินคา คาประกันภัยขนสงสินคา 
และเปนผูรับผิดชอบคาใชจายอ่ืน ๆ รวมท้ังคาใชจายในการนําของลงจากเรือและคาขนสงสินคาไป
ยังสถานท่ีท่ีผูซ้ือระบุไว จนกระท่ังสินคาพรอมสงมอบ ณ สถานท่ีปลายทางของผูซ้ือ ผูขายตองเปน
ผูดําเนินพิธีการนําเขาสินคาใหแกผูซ้ือดวย แตผูซ้ือตองจายคาภาษนีําเขาเอง 

3.9.13  DDP  
      ยอจากคําวา “Delivered Duty Paid” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการสง
มอบสินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดจดัใหสินคาพรอมสงมอบ ณ สถานท่ีปลายทางของผูซ้ือ ซ่ึง
ผูขายเปนผูรับผิดชอบการทําพิธีการสงออก จายคาระวางขนสงสินคา คาประกันภัยขนสงสินคา 
และเปนผูรับผิดชอบ คาใชจายอ่ืน ๆ รวมท้ังคาใชจายในการนําของลงจากเรือและคาขนสงสินคาไป
ยังสถานท่ีท่ีผูซ้ือระบุไว จนกระท่ังสินคาพรอมสงมอบ ณ สถานท่ีปลายทาง ผูขายตองเปนผูดําเนิน
พิธีการนําเขาสินคาใหแกผูซ้ือและเปนผูจายคาภาษีนําเขาแทนผูซ้ือดวย 

หมายเหตุ :   Inco Term 2000 กําหนดใหผูซ้ือเปนผูทําพิธีการนําเขาและรับผิดชอบ
คาใชจายในการทําพิธีการนําเขา รวมท้ังการขอใบอนุญาตนําเขาตลอดจนคาภาษีอากรนําเขา 

 

การจัดกลุมของ Inco Term จําแนกตามเงือ่นไขการสงมอบ 
ตารางท่ี 3.2  Inco Term จัดกลุมจําแนกตามเง่ือนไขการสงออกแบงออกไดเปน 4 กลุมดวยกัน ดังนี้ 

Group E 
Departure 

Group F  
Main Carriage 
unpaid 

Group C  
Main Carriage paid 

Group D 
Delivery 

EXW…. 
Ex Works 

FCA… 
Free Carrier 
FAS… 
Free Alongside Ship 
FOB… 
Free On Board 

CFR (Cost & Freight) 
CIF (Cost Insurance & 
Freight) 
CPT (Carriage Paid To) 
CIP (Carriage & Insurance 
Paid To) 

DEF(Delivered At Frontier) 
DES (Delivered Ex Ship) 
DEQ (Delivered Ex Quay) 
DDU (Delivered Duty 
Unpaid) 
DDP (Delivered Duty Paid) 
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ลักษณะการใชงาน Inco Term และภาระคาใชจายตาง ๆ ของผูขายสินคา 
คาใชจายตาง ๆ ท่ีผูขายสินคาจะตองรับผิดชอบ จะคอย ๆ เพิ่มข้ึนตามภารกิจท่ีเพิ่มข้ึนใน

การสงมอบสินคา ซ่ึงสามารถจําแนกตามลักษณะการใชงาน Inco Term  
 

ตารางท่ี 3.3 ลักษณะการใชงาน Inco Term และภาระคาใชจายตาง ๆ ของผูขายสินคา 
ลักษณะการใชงาน บก/เรือ/

อากาศ 
เรือ บก/เรือ/

อากาศ 
บก บก/เรือ/

อากาศ 
เง่ือนไขการสงมอบและคาใชจายท่ีเพิ่มข้ึน
ตามลําดับท่ีผูสงออกตองรับผิดชอบ 

สงมอบที่
โรงงานตน

ทาง 

สงมอบที่
ทาเรือตนทาง 

สงมอบ ณ 
จุดรับสินคา
ตนทาง 

สงมอบที่
ชายแดน 

สงมอบที่
ปลายทาง 

1. คาเตรียมของใหพรอมท่ีโรงงาน EXW     
2. คาขนสินคาจากโรงงานไปยังทาเรือ  FAS    
3. คาใชจายในการสงมอบสินคาข้ึนเรือ 
หรือ ณ สถานท่ีรับสินคาตนทาง 

 FOB FCA   

4. คาระวางบรรทุก หรือคาใชจายในการสง
มอบสินคาท่ีชายแดนของผูซ้ือ 

 CFR CPT DAF  

5. คาประกันภยัขนสงสินคา  CIF CIP   
6. คาใชจายในการสงมอบสินคาบนเรือท่ี
ทาเรือปลายทาง 

    DES 

7. คาใชจายในการสงมอบสินคาท่ีทาเรือ
ปลายทาง 

    DEQ 

8. คาใชจายในการสงมอบสินคา ณ สถานท่ี
ปลายทางของผูซ้ือ 

    DDU 

9. คาภาษีอากรท่ีประเทศปลายทาง     DDP 
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3.10  ปะกันภยัขนสงทางทะเล  Marine Cargo Insurance 
 

 สําหรับการประกันภัยการขนสงสินคาทางทะเลนั้น ผูเอาประกันภัยควรพิจารณาถึง
รายละเอียดดังตอไปนี ้

3.10.1  ควรเลือกเง่ือนไขความคุมครองใหเหมาะสมกับประเภทของสินคา  
กลาวคือ สินคาโดยท่ัวๆ ไปท่ีมีการบรรจุหีบหอ เง่ือนไขความคุมครองมักใชเง่ือนไขแบบ

มาตรฐาน ท่ีเรียกวา Institute Cargo Clauses ซ่ึงมีใหเลือก 3 เง่ือนไขดวยกัน คือ  
เง่ือนไข "A" สําหรับการคุมครองท่ีกวางท่ีสุด  
เง่ือนไข "B" สําหรับการคุมครองอุบัติเหตุท่ีรายแรง เชนรถคว่ํา เรือชนกัน เกยตื้น ไฟไหม 

และรวมถึงความเสียหายจากการเปยกน้ําดวย  
เง่ือนไข "C" คุมครองเฉพาะอุบัติเหตุท่ีรายแรงเทานั้น  

อยางไรก็ตาม สินคาบางประเภท ควรตอรองการคุมครองเพิ่มเติมนอกเหนือจาก standard clause 
ขางตนเพื่อใหไดความคุมครองตรงกับความเสียงภยัของสินคามากท่ีสุด ควรเลือกเง่ือนไข ความ
คุมครองท่ีรางข้ึนสําหรับสินคานั้นๆ โดยเฉพาะ ซ่ึงเรียกรวมๆ วาเง่ือนไขพิเศษ (Trade Clauses) 
เชน  
Bulk Oil Clauses สําหรับคุมครองน้ํามันท่ีบรรทุกในเรือบรรทุกน้ํามัน  
Institute Frozen Foods Clauses สําหรับสินคาท่ีแชแข็ง  
Institute Frozen Meat Clauses สําหรับสินคาท่ีเปนเนื้อแชแข็ง  
Institute Coal Clauses สําหรับคุมครองถานหิน  

 

3.10.2  ควรระบุใหกรมธรรมมีผลคุมครองตลอดเสนทางของการขนสง  
คลังสินคาของผูซ้ือสินคาสมมติวาต้ังอยูในเชียงใหม สินคานําเขามาจากญ่ีปุน ซ่ึงเรือสินคา 

จะตองเขาเทียบทาเรือกรุงเทพฯ กอนขนสงตอภายในประเทศไปยังจังหวัดอยุธยา จงึควรระบุ ใน
กรมธรรมใหความคุมครอง เร่ิมจากฮองกงผานกรุงเทพฯ ถึงเชียงใหม (From Japan via Bangkok to 
Ayudhaya)  

 

3.10.3  ควรพิจารณาดวูาสัญญาซ้ือขายเปนเง่ือนไขแบบใด ถาเปนสัญญาซ้ือขายแบบ C.I.F.  
ในกรณีท่ีเปนสินคาสงออกจะตองตรวจดเูง่ือนไขของ L/C ท่ีผูซ้ือสินคาระบุมาวา ใหใช

เง่ือนไข ความคุมครองแบบใด ถาผูซ้ือระบุการคุมครองท่ีกวางกวาประเพณนีิยม ของการซ้ือขาย 
ชนิดนั้น ผูซ้ือมีหนาท่ีรับภาระคาเบ้ียประกันภยัสวนท่ีเพิ่มข้ึนจากปกติ 
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ควรมีขอมูลและรายละเอียดสําหรับทําประกันภัยดังนี้ ช่ือผูเอาประกันภัย ช่ือและประเภทของสินคา
ท่ีเอาประกันภยั จํานวนเงินเอาประกันภยั เสนทางการขนสง ควรระบุเมืองตนทาง และเมือง
ปลายทางใหชัดเจนในกรณท่ีีมีการถายลํา จะตองระบุเมืองทาท่ีมีการถายลําดวย เง่ือนไขความ
คุมครองท่ีตองการ ภายหลังจากท่ีสินคา ข้ึนเรือเรียบรอย จะตองแจงขอมูลใหบริษัททราบเพ่ือออก
กรมธรรม ดังนี้ ช่ือเรือหรือยานพาหนะ ท่ีใชบรรทุกสินคา ช่ือเรือท่ีมีการถายลํา (ถามี) วันท่ีเรือออก
เดินทาง ช่ือเมืองทาตนทาง และปลายทาง จํานวนหีบหอและเคร่ืองหมายบนหีบหอ  
 

ขั้นตอนการเรียกรองคาสินไหม 
คูมือ การดําเนนิการเรียกรองคาสินไหมทดแทน จาก การประกันสินคาทางทะเลและขนสง  
 

รูปท่ี 3.2 ข้ันตอนการดําเนนิการเรียกรองคาเสียหาย(CLAIM FLOW) 
 

                   
 
ขั้นตอนและขอปฏิบัติการดาํเนินการเรียกรองคาเสียหาย 

เพื่อรักษาสิทธิในการเรียกรองคาเสียหาย และชวยใหการจายคาสินไหมทดแทนโดยราบร่ืน 
กรณีเม่ือพบความเสียหาย หรือสูญหายตอสินคาท่ีเอาประกัน ผูรับสินคาตองดําเนินการ ตาม
ข้ันตอน โดยถือเปนหนาท่ีเบ้ืองตน ดังตอไปนี้ 
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1)  ผูรับสินคาขอ เอกสารเพ่ือเปนหลักฐานแสดงความเสียหาย หรือสูญหายของสินคา กอน
นําสินคาออกจากทาเรือ หรือคลังสินคา จากผูขนสงซ่ึงอาจเปนผูท่ีกอความเสียหาย 

2 ) ผูรับสินคาควรบันทึก สภาพเสียหาย และจํานวนสินคาท่ีเสียหายในใบรับสินคาทุกคร้ัง 
( Remarks of Loss / Damage on Delivery Receipt or Consignee's Damage Report ) 

3) ถาผูรับสินคาพบสินคาเสียหาย ควรแจงตอผูขนสงหรือผูท่ีกอใหเกดิเสียหายทันทีภายใน  
วันเดียวกัน ถากรณีสินคาสงมาถึงสถานท่ีปลายทางของผูรับสินคา เม่ือผูรับสินคาพบสินคา เสียหาย 
ตองทําหนังสือแจงความเสียหายโดยเรียกรองตอบริษัทเรือ หรือตัวแทนเรือภายใน 15 วัน สายการ
บินภายใน 14 วัน บริษัทรถบรรทุกขนสงภายใน 8 วันนบัจากวนัรับมอบสินคา ตามลําดับ 

4 ) ผูรับสินคารีบแจงความเสียหายตอบริษัทประกันภยั หรือตัวแทนบริษัทประกันภัย เพื่อ
การสํารวจความเสียหาย 

 
เอกสารท่ีจําเปนสําหรับประกอบการเรียกรองคาสินไหม 

ผูรับสินคาในฐานะผูเรียกรองคาความเสียหาย ตองจัดสงเอกสารที่จําเปน ใหบริษทัประกันภัย
ดังตอไปนี ้ 

1) หนังสือเรียกรองคาสินไหมทดแทน ตอบริษัทประกันภัยภายใตขอบเขตความคุมครองของ 
กรมธรรม ( Claim Note / Claim Bill ) พรอมการคํานวณคาเสียหาย  

2) กรมธรรมประกันภัยตนฉบับ (Original Policy ) หรือ ใบรับรองการทาํประกันภัยตัวจริง  
3) ใบกํากับสินคา (Invoice ) ตัวจริงหรือสําเนา  
4) ใบแสดงปริมาณการบรรจ ุหรือคุณภาพเฉพาะของสินคา (Packing List )  
5) ใบตราสงรับขนสินคาตัวจริง ( Bill of Lading or Airway Bill )  
6) รายงานการสํารวจ ( Survey Report )  
7) สําเนาหนังสือแจงความเสียหายไปยังผูขนสง,ผูเกี่ยวของ และคําตอบจากบุคคลเหลานั้น    

(ถามี)  
8) ใบรายงานการสํารวจความเสียหาย หรือเอกสารอื่นท่ีแสดงจํานวนความเสียหาย หรือสูญ

หาย (Wharf Survey Note, etc. )  
หลักฐานเอกสารอ่ืน ๆ ถาบริษัทประกันภยัรองขอ 


