
ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d

 
บทท่ี 5 

สรุปและขอเสนอแนะ 
 

จากผลการศึกษาพฤติกรรม ปจจัยตาง ๆ ท่ีมีผลตอความนาจะเปนในการเลือกใชบริการสายการบิน
รวมไปถึงปญหาท่ีไดรับจากการใชบริการของประชาชนท่ีเคยใชบริการเดินทางโดยสายการบิน ใน
เสนทางเชียงใหม-กรุงเทพ โดยแบงเปน 2 กลุมคือกลุมท่ีเดินทางโดยสายการบินราคาปกติไดแก 
สายการบินไทย และสายการบินบางกอกแอรเวย จํานวน 200 ตัวอยางและกลุมท่ีเดินทางโดยสาย
การบินตนทุนต่ํา ไดแก สายการบิน โอเรียนไทยแอรไลน, สายการบินแอรเอเชีย และสายการบิน
นกแอร จํานวน 200 ตัวอยาง รวมท้ังส้ินจํานวน 400 ตัวอยางโดยจะทําการสุมตัวอยางแบบบังเอิญ 
ณ ทาอากาศยานเชียงใหม หางสรรพสินคาและมหาวิทยาลัยตาง ๆ สามารถสรุปผลการศึกษาไดดังนี ้
 
5.1 สรุปผลการศึกษา 
 จากผลการศึกษา พบวา ประชาชนท่ีเลือกใชบริการสายการบินราคาปกติและสายการบิน
ตนทุนต่ําเสนทางเชียงใหม-กรุงเทพ สวนใหญ เปนเพศหญิง อายุต่ํากวา 40 ป ระดับการศึกษาสูงสุด
ปริญญาตรี มีระดับรายไดเฉล่ียตอเดือน 10,001-30,000 บาท ประกอบอาชีพท่ีมีรายไดแนนอน 

การศึกษาพฤติกรรมประชาชนท่ีใชสายการบินราคาปกติและสายการบินตนทุนต่ํา พบวา
สวนใหญมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพ่ือพักผอนหรือทองเท่ียว  เม่ือพิจารณาวัตถุประสงคในการ
เดินทางของประชาชนท่ีใชบริการสายการบินราคาปกติและตนทุนต่ําจําแนกตามเพศ พบวา
ผูใชบริการท้ังเพศหญิงและเพศชายสวนใหญมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพ่ือการพักผอนหรือ
ทองเท่ียว  ประชาชนท่ีใชบริการท่ีมีอายุต่ํากวา 40 ปสวนใหญมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพ่ือการ
เยี่ยมญาติหรือเพ่ือน ขณะท่ีประชาชนท่ีใชบริการท่ีมีอายุมากกวา 40 ปขึ้นไปสวนใหญมี
วัตถุประสงคในการเดินทางเพ่ือการพักผอนหรือทองเท่ียว  ผูท่ีมีรายไดต่ํากวา 10,000 บาทตอเดือน
และผูท่ีมีรายได 10,001-30,000 บาทตอเดือน สวนใหญมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพ่ือการเยี่ยม
ญาติหรือเพ่ือน ขณะท่ีผูท่ีมีรายได 30,001-50,000 บาทตอเดือนสวนใหญมีวัตถุประสงคในการ
เดินทางเพ่ือการติดตอธุรกิจ  และผูท่ีมีอาชีพรายไดแนนอนสวนใหญมีวัตถุประสงคในการเดินทาง
เพ่ือการพักผอนและทองเท่ียว สําหรับผูท่ีมีอาชีพรายไดไมแนนอนสวนใหญมีวัตถุประสงคในการ
เดินทางเพ่ือเยี่ยมญาติหรือเพ่ือน  
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พฤติกรรมในเรื่องวิธีการจองบัตรโดยสารของผูใชบริการสายการบินราคาปกตแิละสายการ
บินตนทุนต่ํา พบวาสวนใหญผูใชบริการใชวิธีการจองบัตรโดยสารจากท่ีจําหนายบัตรโดยสาร ณ 
ทาอากาศยาน ผูใชบริการเพศหญิงสวนใหญวิธีการจองบัตรโดยสาร ณ ทาอากาศยานและทาง
โทรศัพท ขณะท่ีเพศชายมีวิธีการจองบัตรโดยสารณ ทาอากาศยาน ผูใชบริการท่ีมีอายุต่ํากวา 40 ป 
และท่ีมีอายุมากกวา 40 ปขึ้นไปมีวิธีการจองบัตรโดยสาร ณ ทาอากาศยาน ผูท่ีมีรายไดต่ํากวา 
10,000 บาทตอเดือน สวนใหญมีวิธีการจองบัตรโดยสาร ณ ทาอากาศยาน ขณะท่ีผูท่ีมีรายได 
10,001-30,000 บาทตอเดือนสวนใหญมีวิธีการจองบัตรโดยสารทางโทรศัพท ผูท่ีมีรายได 30,001-
50,000 บาทตอเดือนสวนใหญมีวิธีการจองบัตรโดยสาร ณ ทาอากาศยาน ผูท่ีมีอาชีพรายไดแนนอน 
และผูท่ีมีอาชีพรายไดไมแนนอนสวนใหญมีวิธีการจองบัตรโดยสาร ณ ทาอากาศยาน  

พฤติกรรมในเรื่องลักษณะการเดินทาง พบวากลุมผูใชบริการสายการบินราคาปกตแิละสาย
การบินตนทุนต่ํา สวนใหญมีลักษณะการเดินทางคนเดียว ผูใชบริการท่ีเปนเพศชายและเพศหญิง
สวนใหญมีลักษณะการเดินทางคนเดียว ผูใชบริการท่ีมีอายุต่ํากวา 40 ปและผูใชบริการท่ีอายุ 40 ป
ขึ้นไปสวนใหญมีลักษณะการเดินทางคนเดียว ผูใชบริการทุกระดับรายไดตอเดือนสวนใหญมี
ลักษณะการเดินทางคนเดียว ผูท่ีมีอาชีพรายไดแนนอนและผูท่ีมีอาชีพรายไดไมแนนอนสวนใหญมี
ลักษณะการเดินทางคนเดียว  

พฤติกรรมในเรื่องความบอยครั้งในการเดินทางโดยสายการบินราคาปกติและสายการบิน
ตนทุนต่ํา สวนใหญจะมีความบอนครั้งในการเดินทาง 1-3 ครั้งตอป ผูใชบริการเพศหญิงและเพศ
ชายมีความบอยครั้งในการเดินทาง 1-3 ครั้งตอป ผูใชบริการท่ีมีอายุต่ํากวา 40 ป และผูใชบริการท่ีมี
อายุมากกวา 40 ปขึ้นไปมีความบอยครั้งในการเดินทาง 1-3 ครั้งตอป ผูท่ีมีรายไดต่ํากวา 10,000 บาท
ตอเดือน และผูท่ีมีรายได 10,001-30,000 บาทตอเดือนมีความบอยครั้งในการเดินทาง 1-3 ครั้งตอป 
ขณะท่ีผูท่ีมีรายได 30,001-50,000 บาทตอเดือนมีความบอยครั้งในการเดินทางมากกวา 9 ครั้งตอป ผู
ท่ีมีอาชีพรายไดแนนอนและผูท่ีมีอาชีพรายไดไมแนนอนสวนใหญมีความบอยครั้งในการเดินทาง
โดย 1-3 ครั้งตอป 

พฤติกรรมของประชาชนท่ีใชบริการสายการบินราคาปกติสวนใหญเลือกใชบริการสายการ
บินไทย โดยนิยมเดินทางคือวันหยุดนักขัตฤกษ สวนประชาชนท่ีใชบริการสายการบินตนทุนต่ํา
สวนใหญเลือกใชบริการสายการบินนกแอร โดยนิยมเดินทางในระหวางวันจันทรถึงศุกร  

สวนการวิเคราะหปจจัยท่ีมีผลตอการเลือกใชบริการสายการบินเสนทางเชียงใหม - 
กรุงเทพ ผลการวิเคราะหโดยใชแบบจําลองโลจิท (Logit Model) โดยกําหนดตัวแปรอธิบายรวม 13 
ตัวแปร ผลปรากฏวามีเพียง 4 ตัวแปรท่ีสามารถอธิบายถึงความนาจะเปนท่ีมีผลตอการเลือกใช
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บริการสายการบิน ไดแก ชวงอายุของผูใชบริการ ระดับรายไดตอเดือน ราคาคาโดยสาร และดาน
การมีสวนลดคาโดยสาร 

ดานปญหาท่ีเกิดขึ้นในการใชบริการสายการบินราคาปกต ิ3 อันดับแรกคือ ราคาคาโดยสาร
ของสายการบินราคาปกติแพงเกินไป  รองลงมาคือการไมมีสวนลดคาโดยสาร และเรื่องการไมตรง
ตอเวลาของเครื่องบิน ตามลําดับ  

สําหรับความคิดเห็นเกี่ยวกับการบริการของสายการบินราคาปกติท่ีไมมีปญหา ไดแก ดาน
คะแนนสะสมจากการเดินทาง เห็นวาไมมีปญหา เนื่องจากเห็นวาการมีคะแนนสะสมจากการ
เดินทางเปนการจูงใจใหใชบริการสายการบินราคาปกติได รองลงมาคือ ไมมีปญหาเรื่องหองน้ําบน
เครื่องบิน เนื่องจากสวนใหญเห็นวาสะอาดดี หรือไมคอยไดใชเพราะเปนการบินในระยะทางส้ัน 
และ ตารางเท่ียวบิน ผูใชบริการเห็นวามีเท่ียวบินมากพอ   

สวนปญหาท่ีเกิดขึ้นในการใชบริการสายการบินตนทุนต่ํา 3 อันดับแรกคือ เรื่องการไมตรง
ตอเวลาของเครื่องบิน รองลงมาคือ เวลาท่ีใชในการจองบัตรโดยสารลวงหนานานเกินไป และการ
ลําเลียงสัมภาระคืนลาชามาก ตามลําดับ  
 สําหรับความคิดเห็นเกี่ยวกับการบริการของสายการบินตนทุนต่ําท่ีไมมีปญหา ไดแก ดาน
คะแนนสะสมจากการเดินทาง เพราะวา สายการบินตนทุนต่ําไมมีคะแนนสะสมจากการเดินทาง 
รองลงมาคือไมมีปญหาเรื่อง คาภาษีสนามบิน เพราะวากลุมตัวอยางสวนใหญเห็นวาเปนส่ิงท่ีตอง
จายรวมอยูในคาโดยสารอยูแลว จึงไมเห็นวาเปนปญหา  
 
5.2 ขอเสนอแนะ 

การศึกษาพฤติกรรมของผูบริโภคในการเลือกใชบริการสายการบินในการเดินทางเสนทาง
เชียงใหม - กรุงเทพ ผลการศึกษาทําใหทราบถึงขอมูลพ้ืนฐานและพฤติกรรมของผูบริโภคในการ
เลือกใชบริการสายการบินในการเดินทางเสนทางเชียงใหม - กรุงเทพ และผลการศึกษาในครั้งนี้ยัง
เปนประโยชนตอผูบริหารกิจการสายการบินในการวางแผน พัฒนาการใหบริการของสายการบิน 
รวมถึงประโยชนในการกําหนดแผนงานและนโยบายในการดําเนินงานของสายการบินเพ่ือเปน
บรรทัดฐานในการปฎิบัติงานตอไป ดังนั้นขอสรุปขอเสนอแนะดังนี ้
  1) หากสายการบินราคาปกตเินนการใหบริการกับผูใชบริการท่ีมีระดับรายไดตอเดือนมาก 
จะทําใหผูใชบริการเลือกใชบริการสายการบินราคาปกติมากขึ้น 
  2) หากสายการบินราคาปกติมีราคาคาโดยสารท่ีถูกลงแลวจะทําใหผูใชบริการเลือกใช
บริการสายการบินราคาปกตมิากขึ้น 
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  3) หากสายการบินราคาปกติมีสวนลดคาโดยสารแลว จะเกิดแรงจูงใจทําใหผูใชบริการ
อยากท่ีจะใชบริการสายการบินราคาปกตมิากขึ้น 

4)  สายการบินราคาปกต ิควรมีการปรับปรุงในเรื่องราคาคาโดยสารไมใหแพงเกินไป และ 
เรื่องการปฏิบัติตอสัมภาระควรมีการคืนสัมภาระเม่ือถึงปลายทางรวดเร็วกวานี ้ และในการเดินทาง
ควรตรงตอเวลามากขึ้น 
 5) สายการบินตนทุนต่ํา ควรปรับปรุงเรื่องการตรงตอเวลาใหดีกวานี้ เรื่องการจองบัตร
โดยสารควรใหสามารถจองในระยะเวลาใกลเดินทางได และสามารถชําระเงินโดยวิธีอ่ืนๆ นอกจาก
การจายผานบัตรเครดิต เรื่องการปฏิบัติตอสัมภาระควรมีการคืนสัมภาระเม่ือถึงปลายทางรวดเร็ว
กวานี้ และไมควรใหสัมภาระเกิดการสูญหาย   เรื่องอาหารและเครื่องดื่ม ควรมีการบริการของวาง
และเครื่องดื่มฟรี  และควรมีการขายอาหารเครื่องดื่มและสินคาในราคาท่ีเหมาะสม 


