
 
บทท่ี 4 

ผลการศึกษา 
 

ในการศึกษาครั้งนี้ ไดมาจากการเก็บรวบรวมขอมูลปฐมภูมิ โดยใชแบบสอบถามแบบ    
ไมเจาะจง กับผูท่ีซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล ในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม และผูท่ีไมซ้ือรถยนต
นั่งสวนบุคคล ในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม จํานวนรวม 400 ราย ผลการศึกษาพบวา มี
จํานวนผูท่ีซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล จํานวน 207 ราย คิดเปนรอยละ 51.75 ของผูตอบแบบสอบถาม
ท้ังหมดและผูท่ีไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล 193 ราย คิดเปนรอยละ 48.25 ของผูตอบแบบสอบถาม
ท้ังหมด ซ่ึงผลการศึกษาสามารถจําแนกออกไดเปน 3 สวน คือ 

สวนท่ี 1 ขอมูลท่ัวไปของกลุมตัวอยางของผูซ้ือและไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล ในเขต
อําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม 

สวนท่ี 2 พฤติกรรมของกลุมตัวอยางของผูซ้ือและไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล ในเขต
อําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม 

สวนท่ี 3 ผลการศึกษาปจจัยตางๆ ท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล 
ในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม 
 
4.1 ขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยางของผูซ้ือและไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล ในเขตอําเภอเมือง 

จังหวัดเชียงใหม 
 ในการศึกษาถึงขอมูลท่ัวไปของกลุมตัวอยางของผูซ้ือและไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล ใน
เขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม เปนการศึกษาขอมูลท่ีไดมาจากแบบสอบถามของผูซ้ือและไมซ้ือ
รถยนตนั่งสวนบุคคล ซ่ึงจะแสดงถึง เพศ อายุ สถานภาพ ระดับการศึกษา อาชีพ รายไดเฉล่ีย        
ตอเดือน (หนวย:บาท) เขตพ้ืนท่ีท่ีอยูอาศัย เขตพ้ืนท่ีท่ีทํางาน สถานภาพในครัวเรือน จํานวนบุคคล
ในครัวเรือน การมีกรรมสิทธ์ิในอสังหาริมทรัพย ซ่ึงจะใชวิธีการศึกษาดวยการใชสถิติเชิงพรรณนา 
ไดแก การบรรยายลักษณะท่ัวไปของกลุมตัวอยางของผูซ้ือและไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลท่ีเก็บ
รวบรวมได โดยนําเสนอในรูปแบบของตารางแสดงความถ่ีรอยละ ซ่ึงผลการศึกษามีดังตอไปนี ้
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4.1.1 เพศ 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลสวนใหญเปนเพศหญิง กลาวคือ

จากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย เปนเพศหญิง 112 ราย คิดเปนรอยละ 54.11 และเปนเพศชาย      
95 ราย คิดเปนรอยละ 45.89 สวนผูท่ีไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล จากกลุมตัวอยางจํานวน 193 ราย 
เปนเพศหญิง 97 ราย คิดเปนรอยละ 50.26 และเปนเพศชาย 96 ราย คิดเปนรอยละ 49.74 ดังตารางท่ี 
4.1 

 
ตารางที ่ 4.1 จํานวนตัวอยางจําแนกตามเพศ 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
เพศ จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 
ชาย 
หญิง 

  95 
112 

45.89 
54.11 

96 
97 

49.74 
50.26 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 

4.1.2 อาย ุ
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล โดยสวนใหญมีชวงอายุระหวาง 

21–40 ป กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย เปนผูท่ีมีชวงอายุระหวาง 21–40 ป 156 ราย
รวมกันคิดเปนรอยละ 75.37 สวนผูท่ีไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลสวนใหญจะมีชวงอายุระหวาง  
21–40 ป เชนเดียวกัน กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 193 ราย จะเปนผูท่ีมีชวงอายุระหวาง       
21–40 ป 150 ราย รวมกันคิดเปนรอยละ 77.72 จะเห็นไดวากลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลและ    
ไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลจะเปนผูท่ีมีชวงอายุวัยกลางคนมากท่ีสุด ดังตารางท่ี 4.2 
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ตารางที ่ 4.2 จํานวนตัวอยางจําแนกตามอาย ุ
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
ชวงอายุ 

จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 
ต่ํากวา 20 ป 
21–30 ป 
31–40 ป 
41–50 ป 
51–60 ป 
สูงกวา 60 ป ขึ้นไป 

  0 
73 
83 
36 
13 
  2 

       0 
35.27 
40.10 
17.39 
  6.28 
  0.96 

  11 
108 
  42 
  15 
  12 
   5 

 5.70 
55.96 
21.76 
  7.77 
  6.22 
  2.59 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 

4.1.3 สถานภาพการสมรส 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญมีสถานภาพสมรส

กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย เปนผูท่ีมีสถานภาพสมรส 116 ราย คิดเปนรอยละ 56.04 
และเปนผูท่ีมีสถานภาพโสด 78 ราย คิดเปนรอยละ 37.68 และผูท่ีมีสถานภาพหมาย หยาราง 
แยกกันอยู 13 ราย คิดเปนรอยละ 6.28 สวนผูท่ีไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญจะมีสถานภาพ
โสด กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 193 ราย เปนผูท่ีมีสถานภาพสมรส 51 ราย คิดเปนรอยละ 
26.42 และเปนผูท่ีมีสถานภาพโสด 134 ราย คิดเปนรอยละ 69.43 และผูท่ีมีสถานภาพหมาย หยาราง
แยกกันอยู 8 ราย คิดเปนรอยละ 4.15 ดังตารางท่ี 4.3 
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ตารางที ่ 4.3 จํานวนตัวอยางจําแนกตามสถานภาพการสมรส 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
สถานภาพสมรส 

จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 
สมรส 
โสด 

หมาย/หยาราง/แยกกันอยู 

116 
  78 
  13 

56.04 
37.68 
  6.28 

  51 
134 
    8 

26.42 
69.43 
   4.15 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 

4.1.4 ระดบัการศกึษา 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลเปนผูท่ีมีระดับการศึกษาตั้งแต

ประถมศึกษาขึ้นไปจนถึงระดับปริญญาตรีโดยสวนใหญมีระดับการศึกษาระดับปริญญาตรีกลาวคอื
จากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย เปนผูท่ีมีระดับการศึกษาปริญญาตร ี131 ราย คิดเปนรอยละ 63.29 
รองลงมาคือผูท่ีมีระดับการศึกษา ป.ว.ช/ป.ว.ส/อนุปริญญา 42 ราย คิดเปนรอยละ 20.29 สวนผูท่ีมี
ระดับการศึกษาปริญญาโท มีเพียง 15 ราย คิดเปนรอยละ 7.25 เทานั้น สวนผูท่ีไมซ้ือรถยนตนั่ง 
สวนบุคคลสวนใหญจะมีระดับการศึกษาปริญญาตร ี90 ราย คิดเปนรอยละ 46.63 รองลงมาคือผูท่ีมี
ระดับการศึกษา ป.ว.ช/ป.ว.ส/อนุปริญญา 59 ราย คิดเปนรอยละ 30.57 ดังตารางท่ี 4.4 
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ตารางที ่ 4.4 จํานวนตัวอยางจําแนกตามระดับการศึกษา 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
ระดับการศึกษา จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 
ประถมศึกษา 
มัธยมศึกษา 

ป.ว.ช/ป.ว.ส/อนุปริญญา 
ปริญญาตร ี
ปริญญาโท 
ปริญญาเอก 

   1 
  18 
  42 
131 
  15 
   0 

  0.48 
  8.69 
20.29 
63.29 
  7.25 
       0 

  7 
33 
59 
90 
  4 
  0 

  3.63 
17.10 
30.57 
46.63 
  2.07 
       0 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 

4.1.5 อาชีพ 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญมีอาชีพรับราชการ/

รัฐวิสาหกิจ กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย เปนผูท่ีมีอาชีพรับราชการ/รัฐวิสาหกิจ        
52 ราย คิดเปนรอยละ 25.12 รองลงมาเปนผูท่ีประกอบอาชีพประกอบธุรกิจสวนตัว 42 ราย คิดเปน
รอยละ 20.29 พนักงานบริษัท/หางรานเอกชน 36 ราย คิดเปนรอยละ 17.39 ลูกจางประจํา/ลูกจาง
ช่ัวคราว 33 ราย คิดเปนรอยละ 15.95 ตามลําดับ สวนผูท่ีไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญ    
จะเปนผูท่ีประกอบอาชีพเกษตรกร กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 193 ราย เปนผูท่ีมีอาชีพ
เกษตรกร 42 ราย คิดเปนรอยละ 21.76 รองลงมาเปนผูท่ีประกอบอาชีพรับจางท่ัวไป 35 ราย คิดเปน
รอยละ 18.14 พนักงานบริษัท/หางรานเอกชน 33 ราย คิดเปนรอยละ 17.10 ลูกจางประจํา/ลูกจาง
ช่ัวคราว 32 ราย คิดเปนรอยละ 16.58 ตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.5 
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ตารางที ่ 4.5 จํานวนตัวอยางจําแนกตามอาชีพ 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
อาชีพ จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 

เกษตรกร 
รับจางท่ัวไป 

พนักงานบริษัท/หางรานเอกชน 
การพาณิชย/คาขาย 

รับราชการ/รัฐวิสาหกิจ 
ประกอบธุรกจิสวนตวั 

ลูกจางประจํา/ลูกจางช่ัวคราว 
อ่ืนๆ 

  6 
13 
36 
17 
52 
42 
33 
  8 

  2.90 
  6.28 
17.39 
  8.21 
25.12 
20.29 
15.95 
  3.86 

42 
35 
33 
  9 
19 
17 
32 
  6 

21.76 
18.14 
17.10 
  4.66 
  9.84 
  8.81 
16.58 
  3.11 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 

4.1.6 ระดับรายได 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญเปนผูท่ีมีชวงระดับ

รายไดอยูระหวาง 10,001-20,000 บาท/เดือน กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย เปนผูท่ีมี
ชวงระดับรายไดอยูระหวาง 10,001-20,000 บาท/เดือน 143 ราย คิดเปนรอยละ 69.08 สวนผูท่ีไมซ้ือ
รถยนตนั่งสวนบุคคลสวนใหญเปนผูท่ีมีชวงระดับรายไดอยูระหวาง 10,001-20,000 บาท/เดือน
กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 193 ราย เปนผูท่ีมีชวงระดับรายไดอยูระหวาง 10,001-20,000 
บาท/เดือน 175 ราย คิดเปนรอยละ 90.67 ดังตารางท่ี 4.6 
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ตารางที ่ 4.6 จํานวนตัวอยางจําแนกตามระดับรายได 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
ชวงระดับรายได        

(บาท/เดือน) จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 

10,001-20,000 
มากกวา 20,001 

143 
  64 

69.08 
30.92 

175 
  18 

90.67 
  9.33 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 

4.1.7 เขตพ้ืนทีท่ี่อยูอาศยั 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญมีเขตพ้ืนท่ีท่ีอยูอาศัย

อยูในเขตอําเภอเมือง กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย เปนผูท่ีมีเขตพ้ืนท่ีท่ีอยูอาศัยอยูใน
เขตอําเภอเมือง 144 ราย คิดเปนรอยละ 69.57 และเปนผูท่ีมีเขตพ้ืนท่ีท่ีอยูอาศัยอยูนอกเขตอําเภอเมือง 
63 ราย คิดเปนรอยละ 30.43 สวนผูท่ีไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลสวนใหญจะมีเขตพ้ืนท่ีท่ีอยูอาศัย
อยูนอกเขตอําเภอเมือง กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 193 ราย เปนผูท่ีมีเขตพ้ืนท่ีท่ีอยูอาศัยนอก
เขตอําเภอเมือง 113 ราย คิดเปนรอยละ 58.55 และเปนผูท่ีมีเขตพ้ืนท่ีท่ีอยูอาศัยอยูในเขตอําเภอเมือง 
80 ราย คิดเปนรอยละ 41.45 ดังตารางท่ี 4.7 
 
ตารางที ่ 4.7 จํานวนตัวอยางจําแนกตามเขตพ้ืนท่ีท่ีอยูอาศัย 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
เขตพ้ืนท่ีท่ีอยูอาศัย 

จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 
อยูในเขตอําเภอเมือง 
อยูนอกเขตอําเภอเมือง 

144 
  63 

69.57 
30.43 

  80 
113 

41.45 
58.55 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
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4.1.8 เขตพ้ืนทีท่ี่ทํางาน 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญมีเขตพ้ืนท่ีท่ีทํางานอยู

ในเขตอําเภอเมือง กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย เปนผูท่ีมีเขตพ้ืนท่ีท่ีทํางานอยูในเขต
อําเภอเมือง 143 ราย คิดเปนรอยละ 69.08 และเปนผูท่ีมีเขตพ้ืนท่ีท่ีทํางานอยูนอกเขตอําเภอเมือง   
64 ราย คดิเปนรอยละ 30.92 สวนผูท่ีไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลสวนใหญจะมีเขตพ้ืนท่ีท่ีทํางานอยู
นอกเขตอําเภอเมือง กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 193 ราย เปนผูท่ีมีเขตพ้ืนท่ีท่ีทํางานนอกเขต
อําเภอเมือง 131 ราย คิดเปนรอยละ 67.88 และเปนผูท่ีมีเขตพ้ืนท่ีท่ีทํางานอยูในเขตอําเภอเมือง      
62 ราย คิดเปนรอยละ 32.12 ดังตารางท่ี 4.8 
 
ตารางที ่ 4.8 จํานวนตัวอยางจําแนกตามเขตพ้ืนท่ีท่ีทํางาน 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
เขตพ้ืนท่ีท่ีทํางาน จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 

อยูในเขตอําเภอเมือง 
อยูนอกเขตอําเภอเมือง 

143 
  64 

69.08 
30.92 

  62 
131 

32.12 
67.88 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 

4.1.9 สถานภาพในครัวเรือน 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญจะเปนสมาชิกใน

ครัวเรือน กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย เปนสมาชิกในครัวเรือน 144 ราย คิดเปน     
รอยละ 69.57 และเปนหัวหนาครัวเรือน 63 ราย คิดเปนรอยละ 30.43 สวนผูท่ีไมซ้ือรถยนตนั่ง  
สวนบุคคลสวนใหญจะเปนสมาชิกในครัวเรือนเชนเดียวกัน กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน     
193 ราย เปนสมาชิกในครัวเรือน 167 ราย คิดเปนรอยละ 86.53 และเปนหัวหนาครัวเรือน 26 ราย 
คิดเปนรอยละ 13.47 ดังตารางท่ี 4.9 
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ตารางที ่ 4.9 จํานวนตัวอยางจําแนกสถานภาพในครัวเรือน 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
สถานภาพในครัวเรือน จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 

หัวหนาครวัเรอืน 
สมาชิกในครัวเรือน 

  63 
144 

30.43 
69.57 

  26 
167 

13.47 
86.53 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 

 
4.1.10 จํานวนบุคคลในครัวเรือน 

จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญมีจํานวนบุคคลใน
ครัวเรือน 3 คน จากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย จํานวนบุคคลในครัวเรือน 3 คน จํานวน 68 ราย
คิดเปน รอยละ 32.85 รองลงมาคือจํานวนบุคคลในครัวเรือน 4 คน จํานวน 52 ราย คิดเปนรอยละ
25.12 สวนผูท่ีไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลสวนใหญมีจํานวนบุคคลในครัวเรือน 4 คน จาก         
กลุมตัวอยางจํานวน 193 ราย จํานวนบุคคลในครัวเรือน 4 คน จํานวน 55 ราย คิดเปนรอยละ 28.50 
รองลงมาคอืจํานวนบุคคลในครัวเรือน 5 คนจํานวน 48 ราย คิดเปนรอยละ 24.87 ดังตารางท่ี 4.10 
 
ตารางที ่ 4.10 จํานวนตัวอยางจําแนกตามจํานวนบุคคลในครัวเรือน 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
จํานวนบุคคลในครวัเรอืน จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 

1 คน 
2 คน 
3 คน 
4 คน 
5 คน 

ตั้งแต 6 คนขึ้นไป 

  4 
24 
68 
52 
40 
19 

  1.94 
11.59 
32.85 
25.12 
19.32 
  9.18 

  2 
16 
47 
55 
48 
25 

  1.04 
  8.29 
24.35 
28.50 
24.87 
12.95 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
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4.1.11 การมีกรรมสิทธิ์ในอสังหาริมทรัพย (เฉพาะบาน ที่ดิน ที่อยูอาศัยในปจจุบัน) 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญจะไมมีกรรมสิทธ์ิ 

ในอสังหาริมทรัพยกลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน  207 ราย  เปนผู ท่ีไมมีกรรมสิทธ์ิใน
อสังหาริมทรัพย 173 ราย คิดเปนรอยละ 83.57 และเปนผูท่ีมีกรรมสิทธ์ิในอสังหาริมทรัพย 34 ราย 
คิดเปนรอยละ  16 .43 สวนผู ท่ีไม ซ้ือรถยนตนั่ งสวนบุคคลสวนใหญจะมีกรรมสิทธ์ิใน 
อสังหาริมทรัพยจํ านวน  128 ราย  คิด เปนรอยละ  66 .32  และเปนผู ท่ีไม มีกรรมสิทธ์ิใน 
อสังหาริมทรัพย 65 ราย คิดเปนรอยละ 33.68 ดังตารางท่ี 4.11 

 
ตารางที ่ 4.11 จํานวนตัวอยางจําแนกตามการมีกรรมสิทธ์ิในอสังหาริมทรัพย 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
การมีกรรมสิทธ์ิในอสังหาริมทรัพย จํานวน  

(ราย) 
รอยละ จํานวน  

(ราย) 
รอยละ 

มีกรรมสิทธ์ิในอสังหาริมทรัพย 
ไมมีกรรมสิทธ์ิในอสังหาริมทรัพย 

  34 
173 

16.43 
83.57 

128 
  65 

66.32 
33.68 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 
4.2 พฤติกรรมของกลุมตัวอยางของผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม 

ในการศึกษาถึงพฤติกรรมของกลุมตัวอยางของผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลในเขตอําเภอ
เมือง จังหวัดเชียงใหม เปนการศึกษาพฤติกรรมตางๆ ท่ีเกี่ยวของกับการเลือกซ้ือรถยนต ไดแก
จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลท่ีใชในครัวเรือน ลักษณะการซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลท่ีทานใชใน
ปจจุบัน บุคคลท่ีมีสวนในการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต วิธีการชําระเงิน เง่ือนไขการชําระเงิน 
เหตุผลในการตัดสินใจซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล ซ่ึงใชสถิติเชิงพรรณนา ไดแก การบรรยายลักษณะ
ท่ัวไปของขอมูลท่ีเก็บรวบรวมได โดยนําเสนอในรูปแบบของตารางแสดงความถ่ีรอยละ ซ่ึงผลของ
การศึกษามีดังตอไปนี ้
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4.2.1 จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลที่ใชในครัวเรือน 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญจะมีจํานวนรถยนต  

นั่งสวนบุคคลท่ีใชอยู 1 คัน มากท่ีสุด กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย จํานวนรถยนตท่ีใช
อยู 1 คัน จํานวน 125 ราย คิดเปนรอยละ 60.39 รองลงมาคือมีจํานวนรถยนตท่ีใชอยู 2 คัน จํานวน 
58 ราย คิดเปนรอยละ 28.02 ดังตารางท่ี 4.12 

 
ตารางที ่ 4.12 จํานวนตัวอยางจําแนกตามจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลท่ีใชในครัวเรือน 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
จํานวนรถยนต จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 

0 คัน 
1 คัน 
2 คัน 
3 คัน 
4 คัน 

    0 
125 
  58 
  21 
    3 

       0 
60.39 
28.02 
10.14 
  1.45 

193 
    0 
    0 
    0 
    0 

100 
    0 
    0 
    0 
    0 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 

4.2.2 ลกัษณะการซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลที่ทานใชในปจจุบนั 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลจํานวน 207 ราย สวนใหญ       

จะเปนการเปล่ียนรถโดยการขายคันเกาและซ้ือคันใหมจํานวน 99 ราย คิดเปนรอยละ 47.83 
รองลงมาเปนการซ้ือรถยนตคันแรกจํานวน 58 ราย คิดเปนรอยละ 28.02 และเปนรถยนตท่ีซ้ือ      
มาเพ่ิม โดยไมไดขายคันเกา จํานวน 50 ราย คิดเปนรอยละ 24.15 ดังตารางท่ี 4.13 
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ตารางที ่ 4.13 จํานวนตัวอยางจําแนกตามลักษณะการซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลท่ีทานใชใน
ปจจุบัน 

 
ลักษณะการซ้ือรถยนต จํานวน (ราย) รอยละ 

เปนการซ้ือรถยนตคนัแรก 
เปนการเปล่ียนรถ โดยการขายคนัเกาและซ้ือคันใหม 
เปนรถยนตท่ีซ้ือมาเพิม่ โดยไมไดขายคนัเกา 

58 
99 
50 

28.02 
47.83 
24.15 

รวม 207 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 

4.2.3 บุคคลที่มีสวนในการตดัสินใจ 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลจํานวน 207 ราย สวนใหญบุคคล

ท่ีมีสวนในการตัดสินใจซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลดวยตัวเองมากท่ีสุดจํานวน 150 ราย คดิเปนรอยละ 
72.46 รองลงมาคือ ครอบครัว/ญาติพ่ีนอง จํานวน 127 ราย คิดเปนรอยละ 61.35 ดังตารางท่ี 4.14 

 
ตารางที ่ 4.14 จํานวนตัวอยางจําแนกตามบุคคลท่ีมีสวนในการตัดสินใจ 
 

บุคคลท่ีมีสวนในการตัดสินใจ จํานวน (ราย) รอยละ 
ตัวเอง 
ครอบครัว/ญาติพ่ีนอง 
เพ่ือน 
พนักงานขาย/ตัวแทนจําหนาย 
ส่ือโฆษณา 

150 
127 
  28 
    6 
   23 

72.46 
61.35 
13.53 
  2.90 
11.11 

ท่ีมา : จากการสํารวจ 
หมายเหตุ : บุคคลท่ีมีสวนในการตัดสินใจสามารถเลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ 
 

4.2.4 วิธกีารชาํระเงนิ 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล จํานวน 207 ราย สวนใหญใชวิธี

ชําระเงินแบบเงินผอนจํานวน 125 ราย คิดเปนรอยละ 60.38 รองลงมาใชวิธีการชําระเงินแบบ     
เงินสด จํานวน 82 ราย คิดเปนรอยละ 39.62 ดังตารางท่ี 4.15 
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ตารางที ่ 4.15 จํานวนตัวอยางจําแนกตามวิธีการชําระเงิน 
 

วิธีการชําระเงิน   จํานวน (ราย) รอยละ 
เงินสด 
เงินผอน 

  82 
125 

39.62 
60.38 

รวม 207 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 

4.2.5 เงื่อนไขการชาํระเงนิ 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลแบบเงินผอนท้ังหมดจํานวน  

125 ราย สวนใหญพอใจกับเง่ือนไขการชําระเงินแบบอ่ืนๆ จํานวน 48 ราย คิดเปนรอยละ 38.40 
รองลงมาพอใจกับเง่ือนไขการชําระเงินผอนแบบดาวนมาก ผอนนอย ไมมีดอกเบ้ียจํานวน 46 ราย 
คิดเปนรอยละ 36.80 เง่ือนไขการชําระเงินแบบอ่ืนๆ เชน ดาวนนอย ผอนนาน ไมมีดอกเบ้ีย          
ดังตารางท่ี 4.16 

 
ตารางที ่ 4.16 จํานวนตัวอยางจําแนกตามเง่ือนไขการชําระเงิน 
 

เง่ือนไขการชําระเงิน จํานวน (ราย) รอยละ 
ดาวนนอย ผอนนาน ดอกเบ้ียสูง 
ดาวน 50% ผอนไมนาน ดอกเบ้ียต่ํา 
ดาวนมาก ผอนนอย ไมมีดอกเบ้ีย 

อ่ืนๆ 

  7 
24 
46 
48 

  5.60 
19.20 
36.80 
38.40 

รวม 125 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
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4.2.6 เหตุผลในการตัดสินใจซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลของผูซ้ือรถยนตและความคิดเห็น
ของผูไมซ้ือรถยนตวาใหความสําคัญกับเหตผุลใดมากที่สุด 
ผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล จากการศึกษาพบวา กลุมตัวอยางของผูท่ีซ้ือรถยนต      

นั่งสวนบุคคลจํานวน 207 ราย พบวาผูซ้ือรถยนตใหความสําคัญมากท่ีสุดในดานของรูปลักษณของ
รถและสมรรถนะของเครื่องยนตเทากันคือ จํานวน 156 ราย คิดเปนรอยละ 75.36 รองลงมาคือ    
การประหยัด เชน การประหยัดน้ํามัน จํานวน 153 ราย คิดเปนรอยละ 73.91 ยี่หอรถยนต จํานวน 
151 ราย คิดเปนรอยละ 72.95 ระบบความปลอดภัย จํานวน 126 ราย คิดเปนรอยละ 60.87 
ตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.17 

ผูที่ไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล จากการศึกษาพบวา กลุมตัวอยางของผูท่ีไมซ้ือ
รถยนตนั่งสวนบุคคล จํานวน 193 ราย พบวาผูไมซ้ือรถยนตใหความสําคัญมากท่ีสุดในดานของ 
การประหยัด เชน การประหยัดน้ํามัน จํานวน 64 ราย คิดเปนรอยละ 33.16 รองลงมาคือยี่หอของ
รถยนตและจํานวนสาขาท่ีใหบริการเทากันคือ จํานวน 63 ราย คิดเปนรอยละ 32.64 และทําเลท่ีตั้ง
ของศูนยจําหนายและศูนยบริการและสมรรถนะของเครื่องยนตเทากันคือ จํานวน 56 ราย คิดเปน
รอยละ 29.02 ตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.17 
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ตารางที ่ 4.17 เหตุผลในการตัดสินใจซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลของผูซ้ือรถยนตและความคิดเห็น
ของผูไมซ้ือรถยนตวาใหความสําคัญกับเหตุผลใดมากท่ีสุด 

 
ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 

เหตุผล จํานวน
(ราย) 

รอยละ จํานวน
(ราย) 

รอยละ รวม 

1)    ยี่หอรถยนต เชน ช่ือเสียงหรือยี่หอรถ ช่ือเสียง         
       ของรานและตัวแทนจําหนาย 
2)    พนักงานขายแนะนําขอมูลและความชวยเหลือ  
       ในดานตางๆตลอดจนการเอาใจใสท่ีดีท่ีมีตอ 
       ลูกคาพนกังานใหการตอนรับดี นาประทับใจ 
       สุภาพและเปนมิตร 
3)    จํานวนสาขาท่ีใหบริการ 
4)    เปนรถท่ีมีเทคโนโลยใีหมๆ 
5)    การโฆษณาประชาสัมพันธ 
6)    การบรกิารหลังการขาย ความรวดเร็วในการ 
       ใหบริการ ความเหมาะสมของคาแรงในการ 
       ซอมมีการติดตามผลการซอม 
7)    ราคาของรถเหมาะสมเม่ือเทียบกับสมรรถนะ  
       ราคาเม่ือเทียบกับความคุมคากับประโยชนใช 
       สอย 
8)    อุปกรณอํานวยความสะดวกมีเครื่องปรับอากาศ 
       มีเครื่องกรองอากาศ มีเครื่องเสียงคุณภาพด ี
       ไฟฟาภายในหองโดยสารใหแสงสวางเพียงพอ 
9)    มีเง่ือนไขการขายท่ีนาสนใจ เชน เงินดาวนต่าํ มี 
        สวนลดเงินสด 
10)  ทําเลท่ีตั้งของศูนยจําหนายและศูนยบริการ 

151 
 

82 
 
 
 

42 
73 
72 
71 
 
 

84 
 
 

76 
 
 

65 
 

54 

72.95 
 

39.61 
 
 
 

20.29 
35.27 
34.78 
34.30 

 
 

40.58 
 
 

36.71 
 
 

31.40 
 

26.09 

63 
 

42 
 
 
 

63 
50 
51 
31 
 
 

27 
 
 

50 
 
 

55 
 

56 

32.64 
 

21.76 
 
 
 

32.64 
25.91 
26.42 
16.06 

 
 

13.99 
 
 

25.91 
 
 

28.50 
 

29.02 

214 
 

124 
 
 
 

105 
123 
123 
102 

 
 

111 
 
 

126 
 
 

120 
 

110 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
หมายเหตุ : เหตุผลในการตัดสินใจซื้อรถยนตนั่งสวนบุคคลสามารถเลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ 
 

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d



 46 

ตารางที ่ 4.17 (ตอ) 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
เหตุผล จํานวน

(ราย) 
รอยละ จํานวน

(ราย) 
รอยละ รวม 

11)   การไดรับสิทธิพิเศษ เชน แถมประกนัภัย หรือ
พรบ.รถยนต แถมการบรกิารหลังการขาย แถม
อุปกรณตกแตงรถยนต แถมสินคาอ่ืนๆท่ีไม
เกี่ยวกับรถยนต 

12)   ระบบความปลอดภัย เชน ระบบเบรก เข็มขัด
นิรภัย ความแข็งแรงทนทานของตัวถังรถ 
ระบบล็อกปลอดภัย ระบบไฟฟา ไฟเล้ียว ไฟ
เบรคไดมาตรฐาน 

13)   รูปลักษณของรถ เชน รูปทรงสวยงาม สีสัน
สวยงาม ความสะดวกสบายภายในหอง
โดยสารความสวยงามของวสัดตุกแตงภายใน
รถ รุน แบบสีของรถมีใหเลือกหลากหลาย 
ความแขง็แรงทนทานของตวัถังรถ 

14)   รถท่ีมีประสิทธิภาพโดยดจูากสมรรถนะของ
เครื่องยนต เชน อัตราเรงหรือความแข็งแรง
ของเครื่องยนต ระบบการทํางานของ
เครื่องยนต การเกาะถนนของเครื่องยนต 

15)   การประหยัด เชน ประหยดัน้ํามัน ประหยัด 
คาใชจายในการบํารุงรักษารถ 

44 
 
 
 

126 
 
 
 

156 
 
 
 
 

156 
 
 
 

153 

21.26 
 
 
 

60.87 
 
 
 

75.36 
 
 
 
 

75.36 
 
 
 

73.91 

55 
 
 
 

18 
 
 
 

44 
 
 
 
 

56 
 
 
 

64 

28.50 
 
 
 

9.33 
 
 
 

22.80 
 
 
 
 

29.02 
 
 
 

33.16 

99 
 
 
 

144 
 
 
 

200 
 
 
 
 

212 
 
 
 

217 
 

ท่ีมา : จากการสํารวจ 
หมายเหตุ : เหตุผลในการตัดสินใจซื้อรถยนตนั่งสวนบุคคลสามารถเลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ 
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4.2.7 ขอเสนอพิเศษทีไ่ดรับ 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล จํานวน 207 ราย สวนใหญไดรบั

ขอเสนอพิเศษคือมีประกันภัยฟรี 1 ป จํานวน 111 ราย คิดเปนรอยละ 53.62 รองลงมาไดรับขอเสนอ
พิเศษคือมีการตรวจเช็ครถฟร ี1 ป จํานวน 107 ราย คิดเปนรอยละ 51.69 ดังตารางท่ี 4.18 

 
ตารางที ่ 4.18 จํานวนตัวอยางจําแนกตามขอเสนอพิเศษท่ีไดรับ 
 

ขอเสนอ จํานวน (ราย) รอยละ 
มีประกันภัยฟรี 1 ป 
แจกของแถมเชน ทองคํา เส้ือ หมวก  
แถมอุปกรณตกแตงรถยนต 
มีการตรวจเช็ครถฟร ี1 ป 
มีการใหเครดิตในการซอมรถ 

111 
  34 
  81 
107 
  44 

53.62 
16.43 
39.13 
51.69 
21.26 

ท่ีมา : จากการสํารวจ 
หมายเหตุ : ขอเสนอพิเศษท่ีไดรับสามารถเลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ 
 

4.2.8 แหลงขอมูลเกี่ยวกับรถยนตที่ผูซ้ือไดรับ 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล จํานวน 207 ราย สวนใหญทราบ

ขอมูลเกี่ยวกับรถยนตนั่งสวนบุคคลจากส่ือโฆษณาจํานวน 113 ราย คิดเปนรอยละ 54.59 รองลงมา
จาก เพ่ือน/ญาติ/ผูรวมงาน จํานวน 102 ราย คิดเปนรอยละ 49.28 จากงานแสดงเกี่ยวกับรถยนต 
จํานวน 65 ราย คิดเปนรอยละ 31.40 ดังตารางท่ี 4.19 
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ตารางที ่ 4.19 จํานวนตัวอยางจําแนกตามแหลงขอมูลเกี่ยวกับรถยนตท่ีผูซ้ือไดรับ 
 

แหลงขอมูล จํานวน (ราย) รอยละ 
ตัวแทนจําหนายใน จ. เชียงใหม 
ส่ือโฆษณา 
งานแสดงเกี่ยวกับรถยนต 
เพ่ือน/ญาติ/ผูรวมงาน 

  52 
113 
  65 
102 

25.12 
54.59 
31.40 
49.28 

ท่ีมา : จากการสํารวจ 
หมายเหตุ : แหลงขอมูลเกี่ยวกับรถยนตท่ีผูซื้อไดรับสามารถเลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ 
 

4.2.9 ประเภทของส่ือที่ผูตอบแบบสอบถามไดรับขอมูลเกี่ยวกับรถยนตนั่งสวนบุคคล 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนัง่สวนบุคคล จํานวน 207 ราย สวนใหญทราบ

ขอมูลเกี่ยวกับรถยนตนั่งสวนบุคคลจากโทรทัศน จํานวน 153 ราย คิดเปนรอยละ 73.92 รองลงมา
จากหนังสือพิมพ จํานวน 102 ราย คิดเปนรอยละ 49.28 จากวารสาร/นิตยสาร จํานวน 84 ราย       
คิดเปนรอยละ 40.58 ดังตารางท่ี 4.20 

 
ตารางที ่ 4.20 จํานวนตัวอยางจําแนกตามประเภทของส่ือท่ีผูตอบแบบสอบถามไดรับขอมูล

เกี่ยวกับรถยนตนั่งสวนบุคคล 
 

ประเภทของส่ือ จํานวน (ราย) รอยละ 
โทรทัศน 
วิทย ุ
หนังสือพิมพ 
ใบปลิว 
ปายโฆษณา 
วารสาร/นิตยสาร 

153 
  75 
102 
  44 
  79 
  84 

73.92 
36.23 
49.28 
21.26 
38.16 
40.58 

ท่ีมา : จากการสํารวจ 
หมายเหตุ : ประเภทของสื่อท่ีผูตอบแบบสอบถามไดรับขอมูลเกี่ยวกับรถยนตนั่งสวนบุคคลสามารถเลือกตอบได

มากกวา 1 ขอ 
 

4.2.10 ยี่หอของรถยนตนั่งสวนบุคคล 
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จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล จํานวน 207 ราย สวนใหญใช
รถยนตนั่งสวนบุคคลยี่หอโตโยตา จํานวน 96 ราย คิดเปนรอยละ 46.38 รองลงมายี่หอฮอนดา 
จํานวน 48 ราย คิดเปนรอยละ 23.19 และยี่หอมิตซูบิชิ จํานวน 47 ราย คิดเปนรอยละ 22.71 และ
ยี่หอนิสสัน จํานวน 32 ราย คิดเปนรอยละ 15.46 ดังตารางท่ี 4.21 

 
ตารางที ่ 4.21 จํานวนตัวอยางจําแนกตามยี่หอของรถยนตนั่งสวนบุคคล 
 

ยี่หอ จํานวน (ราย) รอยละ 
  อีซูซุ 
  โตโยตา 
  ฟอรด 
  มิตซูบิชิ 
  นิสสัน 
  มาสดา 
  วอลโว 
  บีเอ็มดับเบ้ิลยู 
  เบนซ 
  ฮอนดา 
  อ่ืนๆ 

  8 
96 
18 
47 
32 
31 
  3 
  9 
  1 
48 
23 

  3.86 
46.38 
  8.70 
22.71 
15.46 
14.98 
  1.45 
  4.35 
  0.48 
23.19 
11.11 

ท่ีมา : จากการสํารวจ 
หมายเหตุ : ยี่หอของรถยนตนั่งสวนบุคคลสามารถเลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ 
 
4.3 ผลการศึกษาปจจัยตางๆ ที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลของผูบริโภคใน

เขตอําเภอเมือง  จังหวัดเชียงใหม 
ผลการศึกษา ไดคา Log likelihood function เทากับ -185.6106 คา Restricted log likelihood 

เทากับ -277.0138 คา Chi-squared เทากับ 182.8064 คา Mc Fadden R2 
=  0.3299 และคาความถูกตอง

ของการทํานาย เทากับ 78.25% และปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลของ
ผูบริโภคในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม ของกลุมตัวอยางอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ ท่ีระดับ
ความเช่ือม่ัน 0.01 คือ ยี่หอของรถยนตนั่งสวนบุคคล (X7) สถานภาพการสมรส (X3) ระดับรายได 
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(X6) ระดับการศึกษา (X4) และอาชีพ (X5) ท่ีระดับความเช่ือม่ัน 0.10 คือ เทคโนโลยีใหมๆ (X10)    
ดังตารางท่ี 4.22 และตารางท่ี 4.23 

ยี่หอของรถยนตนั่งสวนบุคคล  (X7) กลุมตัวอยางท่ีคิดวายี่หอของรถยนตนั่งสวนบุคคลมี
ผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนตมากกวากลุมตัวอยางท่ีคิดวายี่หอของรถยนตนั่งสวนบุคคลไมมี
ผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต และเม่ือพิจารณาถึงผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับจากคา 
Marginal effect ซ่ึงมีคาสัมประสิทธ์ิเทากับ 0.4407 ซ่ึงสามารถอธิบายไดวาหากกลุมตัวอยางคิดวา
ยี่หอของรถยนตนั่งสวนบุคคลมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต โอกาสท่ีกลุมตัวอยางจะเลือก
ซ้ือรถยนตเพ่ิมขึ้น 44.07% 

สถานภาพการสมรส  (X3) กลุมตัวอยางท่ีมีสถานภาพสมรสจะมีแนวโนมท่ีจะเลือกซ้ือ
รถยนตนั่งสวนบุคคลในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม มากกวากลุมตัวอยางท่ีมีสถานภาพโสด/
หมาย/หยาราง/แยกกันอยู และเม่ือพิจารณาถึงผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับจากคา Marginal effect 
ซ่ึงมีคาสัมประสิทธ์ิเทากับ 0.3615 ซ่ึงสามารถอธิบายไดวาหากกลุมตัวอยางมีสถานภาพสมรส
โอกาสท่ีกลุมตัวอยางจะซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลเพ่ิมขึ้น 36.15% 

ระดับรายได  (X6) กลุมตัวอยางท่ีมีระดับรายไดท่ีอยูในชวง 10,001-20,000 บาทจะมี
แนวโนมท่ีจะเลือกซ้ือรถยนตนั่ งสวนบุคคลในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม มากกวา            
กลุมตัวอยางท่ีมีระดับรายไดสูงกวา 20,001 บาท และเม่ือพิจารณาถึงผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับ
จากคา Marginal effect ซ่ึงมีคาสัมประสิทธ์ิเทากับ 0.3261 ซ่ึงสามารถอธิบายไดวาหากกลุมตัวอยาง
มีระดับรายไดท่ีอยูในชวง 10,001-20,000 บาท โอกาสท่ีกลุมตัวอยางจะซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล
เพ่ิมขึ้น32.61% เนื่องจากวากลุมตัวอยางท่ีมีระดับรายไดท่ีอยูในชวง 10,001-20,000 บาทจะมี
แนวโนมท่ีจะเลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลและสวนใหญจะมีอาชีพท่ีมีรายไดท่ีแนนอนเชน อาชีพ
พนักงานบริษัท/หางรานเอกชน รับราชการ/รัฐวิสาหกิจ ลูกจางประจํา/ลูกจางช่ัวคราว และ        
สวนใหญใชวิธีชําระเงินแบบเงินผอนมากกวาเงินสด รวมถึงปจจุบันบริษัทรถยนตตางๆ มี           
การสงเสริมการขายโดย ชําระเงินแบบเงินผอนโดยไมมีดอกเบ้ีย ซ่ึงมีผลจูงใจใหกลุมตัวอยางท่ีมี
ระดับรายไดอยูในชวง 10,000-20,000 บาทหันมาซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลมากขึ้น 

ราคาของรถยนตนั่งสวนบุคคล  (X13)  กลุมตัวอยางท่ีคิดวาราคาของรถยนตนั่งสวนบุคคล
มีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต มากกวากลุมตัวอยางท่ีคิดวาราคาของรถยนตไมมีผลตอการ
ตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต และเม่ือพิจารณาถึงผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับจากคา Marginal effect 
ซ่ึงมีคาสัมประสิทธ์ิเทากับ 0.3168 ซ่ึงสามารถอธิบายไดวาหากกลุมตัวอยางท่ีคิดวาราคาของรถยนต
นั่งสวนบุคคลมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต โอกาสท่ีกลุมตัวอยางจะเลือกซ้ือรถยนตเพ่ิมขึ้น 
31.68% 
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ระดับการศึกษา  (X4)  กลุมตัวอยางท่ีมีระดับการศึกษาปริญญาตรีและสูงกวาปริญญาตร ี
ขึ้นไปจะมีแนวโนมท่ีจะเลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม มากกวา
กลุมตัวอยางท่ีมีระดับการศึกษาต่ํากวาปริญญาตร ีและเม่ือพิจารณาถึงผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับ
จากคา Marginal effect ซ่ึงมีคาสัมประสิทธ์ิเทากับ 0.2466 ซ่ึงสามารถอธิบายไดวาหากกลุมตัวอยาง
มีระดับการศึกษาปริญญาตรีและสูงกวาปริญญาตรีขึ้นไป โอกาสท่ีกลุมตัวอยางจะซ้ือรถยนต       
นั่งสวนบุคคลเพ่ิมขึ้น 24.66% 

อาชีพ  (X5) กลุมตัวอยางท่ีมีอาชีพพนักงานบริษัท/หางรานเอกชน รับราชการ/รัฐวิสาหกิจ 
ลูกจางประจํา/ลูกจางช่ัวคราว (อาชีพท่ีมีรายไดแนนอน) จะมีแนวโนมท่ีจะเลือกซ้ือรถยนตนั่ง   
สวนบุคคลในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหมมากกวากลุมตัวอยางท่ีมีอาชีพเกษตร รับจางท่ัวไป 
การพาณิชย/คาขาย ประกอบธุรกิจสวนตัว (อาชีพท่ีมีรายไดไมแนนอน) และเม่ือพิจารณาถึง
ผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับจากคา Marginal effect ซ่ึงมีคาสัมประสิทธ์ิเทากับ 0.2007 ซ่ึงสามารถ
อธิบายไดวาหากกลุมตัวอยางมีอาชีพพนักงานบริษัท/หางรานเอกชน รับราชการ/รัฐวิสาหกิจ 
ลูกจางประจํา/ลูกจางช่ัวคราว โอกาสท่ีกลุมตัวอยางจะซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลเพ่ิมขึ้น 20.07% 

เทคโนโลยีใหมๆ  (X10) กลุมตัวอยางท่ีคิดวาเทคโนโลยีใหมๆของรถยนตนั่งสวนบุคคลมี
ผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต มากกวากลุมตัวอยางท่ีคิดวาเทคโนโลยีใหมๆ รถยนตนั่ง      
สวนบุคคลไมมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต และเม่ือพิจารณาถึงผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับ
จากคา Marginal effect ซ่ึงมีคาสัมประสิทธ์ิเทากับ 0.1268 ซ่ึงสามารถอธิบายไดวาหากกลุมตัวอยาง
ท่ีคิดวาเทคโนโลยีใหมๆ ของรถยนตนั่งสวนบุคคลมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต โอกาสท่ี
กลุมตัวอยางจะเลือกซ้ือรถยนตเพ่ิมขึ้น 12.68% 
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ตารางที ่ 4.22 แสดงผลการประมาณคาสัมประสิทธ์ิโดยวิธี  Maximum Likelihood Estimate 
 

ตัวแปร 
(Variable) 

คาสัมประสิทธ์ิ 
(Coefficient) 

สวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน 
คาความคาดเคล่ือน 

(Standard Error) 

คานัยสําคัญ 
ทางสถิติ 
(t-ratio) 

ระดับนัยสําคญั 
ทางสถิติ 

(Significant) 
Constant -3.4281 0.5676 -6.039 0.0000 

X1 -0.1030 0.2669 -0.386 0.6995 
X2 0.2215 0.4069 0.545 0.5861 
X3 1.4522 0.3131    4.638*** 0.0000 
X4 0.9907 0.2818    3.514*** 0.0004 
X5 0.8063 0.2725    2.959*** 0.0031 
X6 1.3103 0.4965    2.639*** 0.0083 
X7 1.7703 0.2755    6.424*** 0.0000 
X8 -0.3546 0.4151 -0.854 0.3930 
X9 -0.3190 0.3091 -1.032 0.3021 
X10 0.5096 0.2999    1.699** 0.0894 
X11 0.1630 0.2998 0.544 0.5866 
X12 0.3271 0.3142 1.041 0.2979 
X13 1.2728 0.3031    4.198*** 0.0000 
X14 0.2677 0.2966 0.903 0.3668 
X15 0.1341 0.2858 0.470 0.6387 
X16 -0.0302 0.2895 -0.104 0.9169 
X17 -0.1561 0.3144 -0.497 0.6195 

ท่ีมา : จากการคํานวณ 
 หมายเหตุ :   *** ระดับนัยสําคัญทางสถิติ  0.01 Log likelihood function -185.6106 

 ** ระดับนัยสําคัญทางสถิติ  0.10 Restrited log likelihood -277.0138 
 Chi-squared    182.8064 
 Mc Fadden R2       0.3299 
 Accuracy of prediction     78.25% 
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ตารางที ่ 4.23 แสดงผลการประมาณคาสัมประสิทธ์ิโดยวิธี  Marginal effect 
 

ตัวแปร 
(Variable) 

คาสัมประสิทธ์ิ 
(Coefficient) 

สวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน 
คาความคาดเคล่ือน 

(Standard Error) 

คานัยสําคัญ 
ทางสถิติ 
(t-ratio) 

ระดับนัยสําคญั 
ทางสถิติ 

(Significant) 
Constant -0.8534 0.1432 -5.956 0.0000 

X1 -0.0256 0.0664 -0.386 0.6995 
X2 0.0551 0.1013 0.544 0.5862 
X3 0.3615 0.0778    4.642*** 0.0000 
X4 0.2466 0.0701    3.516*** 0.0004 
X5 0.2007 0.0679    2.955*** 0.0031 
X6 0.3261 0.1234    2.642*** 0.0082 
X7 0.4407 0.0687    6.412*** 0.0000 
X8 -0.0882 0.1033 -0.854 0.3929 
X9 -0.0794 0.0769 -1.032 0.3022 
X10 0.1268 0.0746    1.699** 0.0894 
X11 0.0405 0.0746 0.544 0.5867 
X12 0.0814 0.0782 1.041 0.2979 
X13 0.3168 0.0753    4.205*** 0.0000 
X14 0.0666 0.0738 0.903 0.3667 
X15 0.0334 0.0711 0.470 0.6387 
X16 -0.0075 0.0720 -0.104 0.9169 
X17 -0.0388 0.0782 -0.497 0.6195 

ท่ีมา : จากการคํานวณ 
หมายเหตุ :   *** ระดับนัยสําคัญทางสถิติ  0.01 
    ** ระดับนัยสําคัญทางสถิติ  0.10 
 
 
 

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d


